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1. Wstep

W Polsce wcigz rozwija sie infrastruktura drogowa,
jakizwieksza sie liczba pojazdow i uczestnikow ruchu
drogowego. To stawia wyzwania dla prowadzenia
kompleksowych dziatan w celu zmniejszania liczby zdarzen

drogowych i ich ofiar.

Najpopularniejszg gatezig transportowg w Polsce jest transport drogowy. Ze wzgledu na
korzystne potozenie geograficzne oraz duzg powierzchnie magazynowg po drogach naszego
kraju porusza sie wiele pojazdéw ciezarowych realizujgcych przewozy krajowe
i tranzytowe. Oprodcz wykorzystania srodkow transportu drogowego w celach przewozu
tadunkow lub pasazeréw, olbrzymiag grupe stanowig posiadacze pojazdéw prywatnych. Taka
sytuacja sprawia, iz natezenie ruchu drogowego w Polsce jest wysokie. W ostatniej dekadzie
pomimo duzych naktaddéw na infrastrukture drogowa majgcych na celu usprawnienie ruchu
drogowego, Polska nadal plasuje sie na jednym z ostatnich miejsc w wielu europejskich
klasyfikacjach pod wzgledem bezpieczestwa ruchu drogowego. Duza liczba zdarzen
drogowych zmniejsza atrakcyjnos$¢ turystyczng Polski oraz generuje olbrzymie koszty —

materialne, zdrowotne i spoteczne.

Aby zmniejszy¢ ryzyko stania sie przez statystycznego Polaka ofiarg wypadku drogowego
niezbedne jest poniesienie szeroko zakrojonych i kompleksowych dziatan w kierunku poprawy
bezpieczenstwa drogowego. Na poziomie krajowym takie dziatania zawierajg sie
w dokumencie pn. Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2020,
opracowanym przez Krajowg Rade Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego. Na poziomie
wojewoddzkim funkcje dokumentu programowego w tym zakresie ma petni¢ niniejsze
opracowanie, bedace nastepcg dotychczas obowigzujgcego Wojewddzkiego Programu PRD

GAMBIT Pomorski 2020.



2. Ocena realizacji Programu BRD Gambit Pomorski 2020

Ocena realizacji Wojewddzkiego Programu PRD GAMBIT Pomorski 2020 zostata zrealizowana
przez Fundacje Rozwoju Inzynierii Ladowej dla zlecenie Pomorskiej Rady Bezpieczeristwa

Ruchu Drogowego w Gdansku w grudniu 2020 roku.

Wyniki Oceny wskazujg, ze pomimo licznych dziatan edukacyjnych, prewencyjnych
i infrastrukturalnych, skoncentrowanych na poprawie bezpieczedstwa ruchu drogowego
w wojewddztwie pomorskim, nie wszystkie cele Programu BRD Gambit Pomorski 2020 zostaty

osiggniete. Cele gtéwne do roku 2020 dokumentu obejmowaty:

e zmniejszenie w poréwnaniu do roku 2010 liczby ofiar smiertelnych wypadkow
drogowych o 50%, tj. do mniej niz 100 ofiar w roku 2020;
e zmniejszenie w poréwnaniu do roku 2010 liczby ofiar ciezko rannych wypadkdw
drogowych o 40%, tj. do mniej niz 250 ofiar w roku 20202,
Ostateczne uksztattowanie sie podstawowych wskaznikow powodzenia realizacji Programu
BRD Gambit Pomorski 2020 prezentuje tabela ponizej. Mozna zauwazyé, ze zaden z celow
gtownych nie zostat osiggniety. Wprawdzie liczba ofiar $miertelnych zmniejszyta sie
w 2020 roku w relacji z rokiem poprzednim — o 15,1%, ale jednoczesnie wzrosta liczba ofiar
ciezko rannych w wypadkach na pomorskich drogach — o 31,2%. Oba wyniki byty jednoczesnie
wyzsze niz zaktadano w omawianym dokumencie programowym — odpowiednio o 69,0%

i 123,6%.

! Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego do roku 2020 GAMBIT Pomorski 2020, Fundacja
Rozwoju Inzynierii Lgdowej, s. 14.
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Rzeczywista

Kategoria ofiar liczba ofiar —
rok 2010
Ofiary Smiertelne 199
Ofiary ciezko
v cle 426
ranne

Zatozenia
Programu BRD
Gambit Pomorski
2020

100

250

Rzeczywista liczba
ofiar — rok 2020

169

559

Réznica miedzy
zatozeniami
Programu BRD
Gambit Pomorski
2020 a rzeczywisty
liczba ofiar
+69
+69,0%
+309
+123,6%

Zrédto: Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego do roku 2020 GAMBIT Pomorski 2020,

Fundacja Rozwoju Inzynierii Lagdowej, s. 14, System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.

Program BRD Gambit Pomorski 2020 zaktadat takze cele etapowe (kamienie milowe)

sektorowe i powiatowe. Obserwujgc wartosci wskaznikéw dla celéw etapowych mozna

zauwazy¢, ze w ani jednym z analizowanych lat nie przyblizono sie do zaktadanych wartosci

Programu BRD Gambit Pomorski 2020.

L Kamien
Kategoria ofiar )
milowy (rok)
2015
Ofiar
e 2017
Smiertelne
2020
2015
Ofiary ciezko
yele 2017
ranne
2020

Zatozenia

Programu BRD

Gambit

Pomorski 2020

150

130

100

375

325

250

Réznica miedzy

Rzeczywista zatozeniami Programu BRD
liczba ofiar Gambit Pomorski 2020
a rzeczywistg liczba ofiar

170

134

169

503

660

559

+20
+13,3%
+4
+3,1%
+69
+69,0%
+128
+34,1%
+335
+103,1%
+309
+123,6%

Zrédto: Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego do roku 2020 GAMBIT Pomorski 2020,

Fundacja Rozwoju Inzynierii Lagdowej, s. 15, System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.
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Na wykresie porédwnujacym zatozenia do rzeczywistych wartosci wyraznie widac
nieprzystawanie wartosci zaktadanych do ich realizacji, szczegdlnie w przypadku liczby ofiar
ciezko rannych. W przypadku ofiar smiertelnych ta réznica staje sie szczegdlnie widoczna po

2017 roku.
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zatozenia Programu BRD Gambit Pomorski 2020 e rzeczywista liczba ofiar

Zrédto: Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego do roku 2020 GAMBIT Pomorski 2020,

Fundacja Rozwoju Inzynierii Lagdowej, s. 15, System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.
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Zrédto: Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego do roku 2020 GAMBIT Pomorski 2020,

Fundacja Rozwoju Inzynierii Lagdowej, s. 15, System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.
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Nie osiggnieto takie wiekszosci celow powiatowych, zaktadanych przez Program BRD

Gambit Pomorski 2020. W 15 na 20 powiatdéw wojewddztwa pomorskiego rzeczywista liczba

ofiar Smiertelnych zdarzen drogowych byta wyzisza niz zaktadana przez dokument,

w przypadku 12 powiatdw wyzsze niz zaktadane wartosci osiggnieto w kategorii ofiar ciezko

rannych.

Kategoria
ofiar

Ofiary

$miertelne

Kategoria drég

m. Gdansk

m. Gdynia

m. Sopot

m. Stupsk

pow. bytowski

pow. chojnicki

pow. cztuchowski

pow. gdanski

pow. kartuski

pow. koscierski

pow. kwidzynski

pow. leborski

pow. malborski

Zatozenia
Programu BRD
Gambit Pomorski
2020

Rzeczywista liczba
ofiar — rok 2020

15

15

13

13

Réznica miedzy

zatozeniami

Programu BRD
Gambit Pomorski
2020 a rzeczywista
liczba ofiar [%]

+7
+87,5%
-2
-22,2%
-1
-50,0%
+2
+13
+650,0%
+7
+350,0%
0
0,0%
+8
+160,0%
+4
-44,4%
+5
+125,0%
+1
+25,0%
-2
-33,3%
+1
+50,0%



pow. nowodworski 1 7

pow. pucki 4 6

pow. stupski 4 18

pow. starogardzki 0 9

pow. sztumski 4 5

pow. tczewski 7 10

pow. wejherowski 12 12

m. Gdansk 17 92

m. Gdynia 9 57

m. Sopot 10 5

m. Stupsk 2 20

pow. bytowski 9 15

pow. chojnicki 11 49

Ofiary pow. cztuchowski 13 9

ciezko

ranne pow. gdanski 6 21
pow. kartuski 38 32

pow. koscierski 20 8
pow. kwidzynski 13 36

pow. leborski 16 7

pow. malborski 7 3

pow. nowodworski 2 6
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pow. pucki 18 10
pow. stupski 11 39
pow. starogardzki 13 21
pow. sztumski 8 7
pow. tczewski 8 17
pow. wejherowski 23 105

Zrédto: Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego do roku 2020 GAMBIT Pomorski 2020,

Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej, s. 15-16, Systemu Ewidencji Wypadkoéw i Kolizji www.sewik.pl.
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3. Diagnoza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego

w wojewddztwie pomorskim w latach 2020-2021

3.1 Charakterystyka bezpieczenistwa ruchu drogowego w kraju

W 2021 roku w Polsce doszto do 445 435 wypadkow drogowych, w wyniku ktérych liczba
ofiar osiggneta 28 660 osob, w tym 2 245 ofiar $miertelnych i 8 276 o0séb ciezko rannych.
Przesledzono dane na temat wypadkdw drogowych w Polsce w ostatniej nieco ponad
dekadzie. W poréwnaniu z 2010 rokiem, w 2015 roku liczba zdarzen drogowych byta wyraznie
mniejsza (-13,1%), podobnie jak liczba ofiar (-19,2%), w tym $miertelnych (-24,8%) i ciezko
rannych (-2,5%). W 2020 roku odnotowano wiekszg liczbe zdarzen drogowych niz w 2015 roku
(+2,7%), natomiast liczba ich ofiar byta mniejsza (-32,2%): ofiar $miertelnych (-15,1%) i ciezko
rannych (-21,3%). Rok 2021 to wzrost liczby wypadkéow drogowych o 9,8% w relacji z rokiem
poprzednim. Dalszy spadek obserwuje sie jednak w liczbie ofiar, w tym Smiertelnych (-10,0%)

i ciezko rannych (-6,1%).

Wykres 3 Liczba wypadkéw drogowych w Polsce w latach 2010-2021

2010 454 907

2015 395 176

2020 405 658
[N I N N A N
2021 445 435

0 50000 100000 150000 200000 250000 300000 350000 400000 450000 500000

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.
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Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.

3.2 Charakterystyka wojewddztwa pomorskiego

Wojewddztwo pomorskie usytuowane jest w pétnocnej czesci Polski i zajmuje powierzchnie
ponad 18 tys. km? (niecate 6% obszaru kraju). Graniczy z wojewddztwem warmirisko-
mazurskim, kujawsko-pomorskim, wielkopolskim i zachodniopomorskim. Wojewddztwo
podzielone zostato pod wzgledem administracyjnym na 16 powiatéow ziemskich, 4 powiaty

grodzkie i 123 gminy.
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warmifisko -
mazurskie

2achodnio -
pomorskie

kujawsko - podiaskie Liczba mieszkancéow 2358 726
pomorskie
. ' mazowieokde Powierzchnia 18 323 km?
wielkopolskie
lubuskie D' oo d -
bdzki ugos¢ dré
fodaiae Es 2 22 781,9 km
dolnolgskie lubelskie pUb|ICZHYCh
L Swigtokrzyskie .
opolsiie 352 Za rejes.trowane 1987 301
pojazdy

matopolskie podkarpackie

Dtugo$¢ drog
Drogi krajowe 929,2 km
Drogi wojewddzkie 1838,2 km
Drogi powiatowe 5 687,5 km
Drogi gminne 14 327,0 km

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

3.3 Bezpieczenistwo ruchu drogowego w wojewddztwie pomorskim

W 2021 roku, na drogach wojewddztwa pomorskiego doszto do 28 360 wypadkow
drogowych. W zdarzeniach tych zgineto 118 oséb, 2 060 zostato rannych, w tym 467 ciezko.
W przeciwienstwie do danych dla ogdtu kraju w wojewddztwie pomorskim liczba wypadkow
w latach 2010, 2015, 2020 i 2021 notuje tendencje wzrostowg —w 2021 roku bytoich027,3%
wiecej niz w 2010 roku. Zmniejszyta sie jednoczesnie liczba ofiar Smiertelnych—z 199 w 2010
roku do 118 w 2022 roku (-40,7%). Wahaniom ulegata liczba ofiar ciezko rannych — w 2010
roku wynoszgca 426 osob, w 2015 roku — 503, w 2020 roku — 559, a w 2021 roku — 467.
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Wykres 5 Liczba wypadkdw drogowych w woj. pomorskim w latach 2010-2021

0 5000 10 000 15 000 20 000 25000 30 000

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

Wykres 6 Liczba ofiar wypadkdéw drogowych w woj. pomorskim w latach 2010-2021

2010
2978

2015

a4 1 Ofiary $miertelne

m Ciezko ranni

2020 m Lekko ranni

2021

1593

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.
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Wskaznik liczby ofiar Smiertelnych na 1 zdarzenie drogowe potwierdza, ze mimo rosnacej
liczby wypadkdw, s3 one mniej powazne w skutkach jesli chodzi o Smier¢ w ich wyniku.
Nieco inaczej ma sie sytuacja w zakresie ofiar ciezko rannych — trudno dopatrywac sie tutaj

wyraznej tendencji spadkowe;.

2010 2015 2020 2021
Ofiary Smiertelne 0,009 0,007 0,007 0,004
Ofiary ciezko
0,019 0,021 0,022 0,016
ranne

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.

Przyjrzano sie liczbie wypadkéw drogowych w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa
pomorskiego. Powiaty z najwiekszg liczbg wypadkow drogowych w regionie to miasta
Gdansk i Gdynia. W ostatnich latach na trzecie miejsce pod tym wzgledem wysunat sie
powiat wejherowski. W znakomitej wiekszosci powiatow liczba wypadkéw drogowych
w 2021 roku byta wyzsza niz w 2010 roku. Jedynie w przypadku 6 powiatédw byto odwrotnie,

w tym w powiatach sztumskim, starogardzkim i m. Sopocie zmiana ta byta najznaczniejsza.

Powiat 2010 2015 2020 2021 Zmiana
2010-2021
Powiat m. Gdansk +30,0%
Powiat m. Gdynia +31,9%
Powiat m. Sopot -21,3%
Powiat m. Stupsk +2,2%
Powiat bytowski -1,9%
Powiat chojnicki -5,5%
Powiat cztuchowski +13,0%
Powiat gdanski +42,4%
Powiat kartuski +19,2%
Powiat koscierski +14,6%
Powiat kwidzynski +24,1%
Powiat leborski +4,1%
Powiat malborski +5,6%




Powiat pucki 644 652 769 900 +28,4%
Powiat stupski 1161 992 998 1147 -1,2%
Powiat starogardzki 1196 989 1009 975 -22,7%
Powiat tczewski 826 881 960 1068 +22,7%
Powiat wejherowski 1266 1704 D S +51.8%
Woj. pomorskie 22272 23663 25828 28 360 +21,5%

na czerwono — 3 powiaty z najwiekszg liczbg wypadkdéw drogowych

na zielono — 3 powiaty z najmniejszg liczbg wypadkéw drogowych

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

Trudno jednoznacznie wskaza¢ powiaty, w ktorych jest najwiecej ofiar $miertelnych
w wypadkach drogowych, gdyz w poszczegdlnych latach rézine powiaty znajdujg sie na
czotowych miejscach w tym zakresie. W ostatnich latach (2020-2021) kilkanascie oséb co
roku gineto na drogach powiatu kartuskiego, tczewskiego i wejherowskiego. W ostatnich
latach znaczng liczbe ofiar Smiertelnych na drogach odnotowato takze m. Gdansk i powiaty
chojnicki, gdanski, stupski czy starogardzki. W niemal wszystkich powiatach liczba ofiar
Smiertelnych wypadkdéw drogowych w 2021 roku byfa nizsza niz w 2010 — wyjagtkiem jest

powiat chojnicki, gdzie liczba ofiar Smiertelnych w ostatnich latach wzrosta.

-200,0%

4

Powiat leborski

Powiat 2010 2015 2020 2021 Zmiana
2010-2021
Powiat m. Gdansk -66,7%
Powiat m. Gdynia -325,0%
Powiat m. Sopot 0,0%
Powiat m. Stupsk -66,7%
Powiat bytowski -400,0%
Powiat chojnicki +44,4%
Powiat cztuchowski -333,3%
Powiat gdanski -100,0%
Powiat kartuski _ -80,0%
Powiat koscierski 9 -50,0%
Powiat kwidzynski 8 -300,0%
8
9

Powiat malborski



Powiat nowodworski _— 3 0,0%
Powiat pucki 9 12 6 4 -125,0%
Powiat stupski 9 8 _ 8 -12,5%
Powiat starogardzki 12 _ 9 9 -33,3%
Powiat sztumski 8 6 5 5 -60,0%

Powiat tczewski 13 8 10 _ -8,3%
Powiat wejherowski _ 10 12 _ -43,8%
Woj. pomorskie 199 170 169 118 -68,6%

na czerwono — 3 powiaty z najwiekszg liczbg ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych

na zielono — 3 powiaty z najmniejszg liczbg ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.

Najwiecej ofiar ciezko rannych w wypadkach drogowych na pomorskich drogach notuje sie
w miastach Gdansk i Gdynia, a takie w powiecie wejherowskim. W tych powiatach widoczny
jest takze znaczacy wzrost liczby ofiar ciezko rannych w wypadkach od 2010 roku — podobne

wyniki w ujeciu procentowym notuje sie takze w powiecie gdanskim.

Zmiana
2010-2021

rowiaim. ciaoe |25 NS S N

Powiat 2010 2015 2020 2021

Powiat m. Gdynia _— +65,9%
Powiat m. Stupsk +5,6%
Powiat bytowski 15 16 15 19 +21,1%
Powiat chojnicki 19 19 49 29 +34,5%
Powiat cztuchowski 22 24 9 11 -100,0%

Powiat gdarski 10 15 21 24 +58,3%
Powiat kartuski 8 58 32 23 -173,9%
.

Powiat koscierski 8 7 -371,4%
Powiat kwidzynski 22 23 36 20 -10,0%
Powiat leborski 26 15 7 7 -271,4%

powiat malborski v N <500
powist nowodworski NG A G S -39.5%

Powiat pucki 30 36 10 9 -233,3%
Powiat stupski 19 30 39 29 +34,5%
Powiat starogardzki 22 17 21 15 -46,7%
Powiat sztumski 14 14 7 15 +6,7%
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Powiat tczewski +13,3%

13 26 17 15
powiat wejherowsid SN IS I N <02
Woj. pomorskie 426 503 559 467 +8,8%
na czerwono — 3 powiaty z najwiekszg liczba ofiar ciezko rannych wypadkdéw drogowych

na zielono — 3 powiaty z najmniejszg liczba ofiar ciezko rannych wypadkéw drogowych

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.

Przyjrzano sie wartosciom wskaznika liczby wypadkéw drogowych na 100 mieszkancow
poszczegdlnych powiatéw. Na czele w tym zestawieniu wysuwaj3 sie miasta na prawach

powiatu — Gdansk, Sopot i Stupsk.

Powiat 2010 2015 2020 2021
Powiat m. Gdaik s S I N
Powiat m. Gdynia 0,79 1,00 1,13 1,19

powiatm.sopot | ECE S I S

Powiat bytowski 0,91 0,85 0,86 0,91
Powiat chojnicki 1,14 0,88 0,99 1,07
Powiat cztuchowski 0,79 0,81 0,95 0,97
Powiat gdanski 0,97 0,93 1,07 1,29
Powiat kartuski 1,11 1,11 1,01 1,10

Powiat koscierski 0,78 0,81 _ 0,89

Powiat leborski 0,95 0,84 0,87 1,02
Powiat malborski 0,85 0,89 0,93 0,96
Powiat nowodworski 1,19 1,25 1,25 1,47
Powiat pucki 1,00
Powiat stupski 1,19
Powiat starogardzki _
Powiat sztumski _—
Powiat tczewski 0,95
Powiat wejherowski 1,05 1,16

Woj. pomorskie 0,98 1,03 1,10 1,20
na czerwono — 3 powiaty z najwiekszg liczbg wypadkéw drogowych na 100 mieszkarcéw

na zielono — 3 powiaty z najmniejszg liczbg wypadkéw drogowych na 100 mieszkancow

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.
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Przyjrzano sie ponadto wartosciom wskaznika liczby ofiar smiertelnych i ciezko rannych
wypadkéw drogowych na 100 mieszkancéw poszczegdinych powiatow. W ostatnich latach
wysokie wartosci tego wskaznika notowaly powiaty chojnicki, stupski, sztumski
i wejherowski. Warto zauwazy¢ zmiane w przypadku miast wchodzacych w skfad Tréjmiasta
—w latach 2010i 2015 byty to miejsca o najmniejszej liczbie ofiar Smiertelnych i ciezko rannych
wypadkéw drogowych na 100 mieszkancow, aktualnie jedynie Sopot pozostat w czotéwce

bezpiecznych pod tym wzgledem miast na prawach powiatu wojewddztwa pomorskiego.

Powiat 2010 2015 2020 2021

Powiat m. Stupsk 0,023 0,041 0,025 0,024
Powiat bytowski 0,026 0,032 0,039 0,026

Powiat chojnicki 0,025 0021 | NGIOSONIN INCsSI
Powiat czluchowski [T oo 0,026

Powiat gdanski 0,020 0,022 0,027 0,023

Powiat koécierski _ 0,028 0,023 0,018

Powiat kwidzynski 0,036 0,037 0,050 0,027

Powiat leborski 0,057 0,035 0017 0,017
Powiat malborski 0,023 0,026 0010 0010

Powiat nowodworski 0,019 0,033 0,038 0,018

Powiat stupski 0,029 0,039 0059 0,038

Powiat starogardzki 0,027 0,024 0,024 0,019
Powiat sztumski 0,051 0,047 0,030 0051
Powiat tczewski 0,022 0,029 0,024 0,024

Powiat wejherowski 0,031 0,029 _—

Woj. pomorskie 0,027 0,029 0,031 0,025
na czerwono — 3 powiaty z najwiekszg liczbg ofiar $miertelnych i ciezko rannych wypadkéw drogowych na
100 mieszkancow

na zielono — 3 powiaty z najmniejszg liczbg ofiar smiertelnych i ciezko rannych wypadkéw drogowych na
100 mieszkancow

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.
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Podsumowujac, z roku na rok w wojewddztwie pomorskim notowanych jest coraz wiecej
wypadkéw drogowych. Korzystne jest, ze coraz rzadziej maja one skutek $miertelny,
niemniej jednak nie spada liczba osdb, ktére w znacznym stopniu odczuwajg ich negatywne

skutki dla zycia i zdrowia.

3.4 Analiza wypadkéw drogowych w wojewoédztwie pomorskim

Od lat niezmiennie najwiecej wypadkow w wojewddztwie pomorskim wydarza sie na jezdni.
W 2010 roku byto to 85,8% wszystkich wypadkdw, w 2015 roku - 79,2%, w 2020 roku - 80,4%,
w 2021 roku - 80,9%.

85,3%9 79,208 30,4%8 30,9% M
— 2010 — 2015 — 2020 — 2021 —

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.

Na przestrzeni lat 2010-2021 drugim najczestszym miejscem wypadkow byt parking/plac,
gdzie kolejno w roku 2010 byto to 4,5% wszystkich wypadkdédw, w 2015 roku - 7,8%,
w 2020 roku — 9,0% i w 2021 roku - 8,7%. Na trzecim miejscu znalazto sie pobocze, gdzie
w 2010 roku zdarzyto sie 2,9% wypadkéw, w 2015 roku - 4,6%, w 2020 roku - 3,4%,
w 2021 roku - 3,2%.

Kolejnym miejscem o najwyiszej czestotliwosci zdarzen drogowych jest przejscie dla
pieszych, ktdre warto bedzie gtebiej przeanalizowa¢ w ciggu najblizszych lat ze wzgledu na
zmiany w ustawie Prawo o ruchu drogowym, ktéra od dnia 1 czerwca 2021 roku nadafa
pierwszenstwo przed pojazdem pieszemu wchodzacemu na przejscie, a nie jak dotychczas
tylko pieszemu znajdujagcemu sie na przejsciu dla pieszych. W roku 2010 zanotowano

360 wypadkow na przejéciach dla pieszych i stanowity one 1,6% wszystkich zdarzen.

21



W 2015 roku liczba ta byta wieksza o 79 i byto to 1,9% wszystkich wypadkow. W 2020 roku
zaobserwowano spadek liczby tego typu wypadkow do 390, co stanowito 1,5% wszystkich
wypadkéw drogowych w regionie, a w 2021 roku do 388 - 1,4% wszystkich wypadkow

w wojewddztwie.

Analogicznie do czestotliwos$ci wystepowania miejsc wypadkéw drogowych, najwiecej ofiar
odnotowano w zdarzeniach, ktére miaty miejsce na jezdni. Tam w 2021 roku, wskutek
wypadkéw drogowych zmarto 76 oséb, 1367 zostato rannych, w tym 293 ciezko. Mozna
zauwazy¢ wahania w liczbie ofiar wypadkow drogowych na jezdni w latach 2010-2021. Drugim
najczestszym miejscem zgondw i ciezkich obrazen w wypadkach drogowych byto pobocze,

a nastepnie przejscie dla pieszych.

Zmiana
Wskaznik Miejsce zdarzenia 2010 2015 2020 2021 2010-
2021
Jezdnia 19114 18 750 20772 22 946 +20,0%
Liczba Parking/plac 1012 1848 2329 2485 +145,6%
wypadkow Pobocze 645 1078 872 911 +41,2%
Przejscie dla pieszych 360 439 390 388 +7,8%
Jezdnia 155 93 116 76 -51,0%
Liczba ofiar Parking/plac 0 0 0 0 0,0%
Smiertelnych Pobocze 21 46 37 22 +4,8%
Przejscie dla pieszych 10 13 6 13 +30,0%
. . Jezdnia 326 312 372 293 -10,1%
L|cz.ba. ofiar Parking/plac 1 4 5 3 +200,0%
r:f:l;:h Pobocze 36 93 42 52 +44,4%
Przejscie dla pieszych 34 53 72 51 +50,0%

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

Mozna zauwazy¢, ze zdarzenia drogowe majace miejsce na poboczu i na przejsciu dla
pieszych mimo ich znacznie mniejszej liczby niz zdarzenia na jezdni, sg bardziej tragiczne
w skutkach. Ponadto — w przeciwienstwie zdarzen na jezdni - nie obserwuje sie w ich
przypadku trendu spadkowego wartosci wskaznikéw liczby ofiar w przeliczeniu na 1 zdarzenie

drogowe.
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Wskaznik Miejsce zdarzenia

Liczba ofiar Jezdnia
Smiertelnych na Parking/plac
1 zdarzenie Pobocze
drogowe Przejscie dla pieszych
Liczba ofiar Jezdnia
ciezko rannych Parking/plac
na 1 zdarzenie Pobocze

drogowe Przejécie dla pieszych

2010 2015
0,008 0,005
0,000 0,000
0,033 0,043
0,028 0,030
0,017 0,017
0,001 0,002
0,056 0,086
0,094 0,121

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.

Przyjrzano sie blizej temu, jak kwestia wypadkdéw na poboczach i przejsciach dla pieszych

wyglada w powiatach wojewddztwa pomorskiego.

Miejsce
) ] Wskaznik
zdarzenia
Liczba wypadkéw
Liczba wypadkdéw na
100 mieszkancow
Liczba ofiar
Smiertelnych
Pobocze

Liczba ofiar
$miertelnych na 100
mieszkancow

Liczba ofiar ciezko
rannych

2020

pow. stupski (135)
m. Gdansk (109)
pow. wejherowski (66)
pow. stupski (0,140)
pow. sztumski (0,119)
pow. pucki (0,068)

pow. stupski (7)
pow. gdanski (4)
pow. wejherowski (4)

pow. nowodworski
(0,0087)
pow. sztumski (0,0076)
pow. stupski (0,0073)
pow. stupski (11)
pow. sztumski (5)
pow. wejherowski (5)
pow. kwidzynski (5)
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2020 2021
0,006 0,003
0,000 0,000
0,042 0,024
0,015 0,034
0,018 0,013
0,002 0,001
0,048 0,057
0,185 0,131

2021

pow. wejherowski (138)
pow. stupski (129)
m. Gdansk (115)
pow. stupski (0,134)
pow. sztumski (0,120)
pow. koscierski (0,065)
pow. sztumski (4)
pow. wejherowski (4)
pow. tczewski (3)
pow. stupski (3)

pow. sztumski (0,0102)
pow. leborski (0,0031)
pow. stupski (0,0031)

pow. wejherowski (17)
pow. stupski (7)
pow. kwidzynski (6)



Liczba ofiar ciezko
rannych na 100
mieszkancéw

Liczba wypadkéw

Liczba wypadkdéw na
100 mieszkancéw

Liczba ofiar
Smiertelnych

Przejscie dla
pieszych
Liczba ofiar
$miertelnych na 100
mieszkancéw

Liczba ofiar ciezko
rannych

Liczba ofiar ciezko
rannych na 100
mieszkancéw

pow. sztumski (0,0126)
pow. stupski (0,0114)
pow. kwidzynski (0,0061)

m. Gdanisk (84)

m. Gdynia (47)
pow. wejherowski (45)
m. Sopot (0,033)

m. Stupsk (0,031)
pow. starogardzki (0,022)
m. Stupsk (1)
pow. chojnicki (1)
pow. kartuski (1)
pow. nowodworski (1)
pow. stupski (1)
pow. starogardzki (1)
pow. nowodworski
(0,0029)

m. Stupsk (0,0011)
pow. chojnicki (0,0010)
pow. stupski (0,0010)
m. Gdansk (13)
pow. wejherowski (11)
m. Gdynia (9)

m. Stupsk (0,0079)
pow. kwidzynski (0,0037)
pow. cztuchowski (0,0037)

pow. sztumski (0,0128)
pow. wejherowski
(0,0075)
pow. kwidzynski (0,0074)
m. Gdansk (91)

m. Gdynia (46)

m. Stupsk (36)

m. Stupsk (0,041)
pow. kwidzynski (0,030)
m. Sopot (0,024)

pow. wejherowski (4)
m. Gdansk (2)
m. Gdynia (2)

pow. wejherowski
(0,0018)
pow. leborski (0,0016)
(pow. kwidzynski (0,0012)

m. Gdansk (14)
pow. wejherowski (8)
m. Gdynia (8)

m. Stupsk (0,0161)
pow. kwidzynski (0,0037)
m. Gdynia (0,0033)
pow. pucki (0,0033)

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

Ok. 70% wypadkéw drogowych w wojewddztwie pomorskim wydarza sie na drogach
jednojezdniowych dwukierunkowych, choé ten odsetek spadt od 2010 roku z 75,9% do 71,4%
w 2021 roku. Wazrést udziat w strukturze wypadkow drogowych zdarzen na jezdniach
jednokierunkowych - z 7,4% do 9,0%, drogach ekspresowych — z 1,6% do 3,8% oraz

autostradach —z 0,6% do 1,0%.
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Wykres 8 Struktura wypadkdéw drogowych w woj. pomorskim w zaleznosci od rodzaju drogi
w latach 2010-2021

2010 2015
142; 0%_ 365; 1,6% 184; 0,8% 595; 2,5%

1650;
7,4%

= autostrada m autostrada

= ekspresowa m ekspresowa

u dwie jezdnie jednokierunkowe m dwie jezdnie jednokierunkowe

= jednokierunkowa m jednokierunkowa

» jednojezdniowa dwukierunkowa M jednojezdniowa dwukierunkowa
2020 2021

226; 0,9% 803; 3,1%

286; 1,0% 1071;

3,8%

M autostrada m autostrada

m ekspresowa m ekspresowa

m dwie jezdnie jednokierunkowe m dwie jezdnie jednokierunkowe
m jednokierunkowa m jednokierunkowa

m jednojezdniowa dwukierunkowa m jednojezdniowa dwukierunkowa

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

W latach 2010-2021 liczba wypadkéw drogowych wzrosta na kazdym rodzaju drogi. Spadta
natomiast liczba ofiar Smiertelnych. Najwiekszy spadek zanotowano na drogach
jednojezdniowych dwukierunkowych, na ktérych zdarza sie najwiecej wypadkéw

w wojewddztwie pomorskim - nieobserwowany jest on jednak w przypadku ofiar ciezko
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rannych. W omawianym okresie podwoita sie liczba wypadkéw drogowych na autostradach,
a niemal potroita — na drogach ekspresowych. W przypadku drdg ekspresowych moze to sie
wigzac ze znacznym przyrostem ich dtugosci w wojewddztwie pomorskim w latach 2010-2021

—z 54,4 km do 103,3 km. Dtugos¢ autostrad w tym czasie pozostata jednak niemal

niezmieniona.

Zmiana
Wskaznik Rodzaj drogi 2010 2015 2020 2021 2010-
2021
Autostrada 142 184 226 286 +101,4%
Ekspresowa 365 595 803 1071 +193,4%
. Dwie jezdnie
Liczba . . 3204 3287 4087 4177 +30,4%
3 jednokierunkowe
wypadkow -
Jednokierunkowa 1650 2 325 2223 2 566 +55,5%
Jednojezdniowa
; 16911 17 272 18 492 20260 +19,8%
dwukierunkowa
Autostrada 5 1 7 2 -60,0%
Ekspresowa 4 2 8 3 -25,0%
Dwie jezdnie
Liczba ofiar . . J 15 5 11 9 -40,0%
.. jednokierunkowe
$miertelnych
Jednokierunkowa 4 3 3 1 -75,0%
Jednojezdniowa
; 171 159 140 103 -39,8%
dwukierunkowa
Autostrada 6 1 13 4 -33,3%
Ekspresowa 0 1 13 -
Liczba ofiar Dwie jezdnie
L. . . 28 33 62 51 +82,1%
ciezko jednokierunkowe
rannych Jednokierunkowa 6 20 21 18 +200,0%
Jednojezdniowa
386 448 450 386 0,0%

dwukierunkowa
Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.
Pod wzgledem liczby ofiar $miertelnych i ofiar ciezko rannych na 1 zdarzenie drogowe
najbardziej niebezpieczne sg autostrady i drogi ekspresowe, a wiec drogi o najbardziej
dynamicznym ruchu pojazddéw, ale takze jednojezdniowe drogi dwukierunkowe, a zatem

drogi, na ktdrych notuje sie najwiecej wypadkow w regionie.
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Wskaznik

Liczba ofiar
Smiertelnych na
1 zdarzenie
drogowe

Liczba ofiar
ciezko rannych
na 1 zdarzenie

drogowe

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.

Najwiekszy ruch na drogach odbywa sie w ciggu dnia, przy swietle dziennym. O tej porze
tez ma miejsce najwiecej zdarzen drogowych, a ich udziat w ogdle wypadkéw drogowych
w wojewddztwie pomorskim utrzymuje sie na podobnym poziomie - w 2010 roku byto to
74,0% w 2015 roku —75,0%, w 2020 roku — 73,3%, a w 2021 roku — 74,4%. Mozna odnotowag,
ze na przestrzeni lat nieznacznie spadt udziat wypadkéw o zmroku i o Swicie z 7,7% w 2010

roku do 5,4% w 2021 roku, a wzrést — wypadkdw w nocy na drogach oswietlonych z 12,4% do

14,4%.

Rodzaj drogi
Autostrada
Ekspresowa
Dwie jezdnie
jednokierunkowe
Jednokierunkowa
Jednojezdniowa
dwukierunkowa
Autostrada
Ekspresowa
Dwie jezdnie
jednokierunkowe
Jednokierunkowa
Jednojezdniowa
dwukierunkowa

2010
0,035
0,011

0,005
0,002
0,010

0,042
0,000

0,009
0,004

0,023
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2015
0,005
0,003

0,002
0,001
0,009

0,005
0,002

0,010
0,009

0,026

2020
0,031
0,010

0,003
0,001
0,008

0,058
0,016

0,015
0,009

0,024

2021
0,007
0,003

0,002
0,000
0,005

0,014
0,007

0,012
0,007

0,019



Wykres 9 Struktura wypadkdédw drogowych w woj. pomorskim w zaleznosci od warunkdw
oswietleniowych w latach 2010-2021

2010 2015

1315; 1391;
5 0,

T~

1707;
7,7%

= $wiatto dzienne = Swiatto dzienne
m zmrok, swit = zmrok, Swit
= noc - droga o$wietlona = noc - droga oswietlona
= noc - droga nieoswietlona = noc - droga nieoswietlona
2020 2021
1626; 1645;

6,3% 5,8%

6,0% 5,4%

SWi i = Swiatto dzienn
= $Swiatto dzienne Swiatto dzienne

= zmrok, swit .
= noc - droga o$wietlona = noc - droga o$wietlona
® noc - droga nieoswietlona = noc - droga nieoswietlona

= zmrok, $wit

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

W latach 2010-2021 spadta jedynie liczba wypadkéw drogowych, ktére wydarzaja sie
o zmroku lub o $wicie — w przypadku pozostatych kategorii warunkéw oswietleniowych liczba
wypadkdéw drogowych notuje trend wzrostowy. Korzystna jest wyrazna tendencja spadkowa

liczby ofiar $miertelnych wypadkdéw drogowych przy swietle dziennym — czyli najczestszych
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warunkach, w jakich zdarzajg sie wypadki w wojewddztwie pomorskim. Rosnie jednak liczba

ofiar ciezko rannych w tego typu wypadkach.

Wskaznik

Liczba
wypadkow

Liczba ofiar
$Smiertelnych

Liczba ofiar
ciezko
rannych

Warunki
oswietleniowe

Swiatto dzienne
Zmrok, sSwit
Noc — droga
oswietlona
Noc — droga

nieoswietlona

Swiatto dzienne
Zmrok, sSwit
Noc — droga
oswietlona
Noc — droga

nieoswietlona

Swiatto dzienne
Zmrok, swit
Noc — droga
oswietlona
Noc — droga

nieoswietlona

2010

16 485
1707

2765

1315

126

26

39

276
43

40

67

2015

17 746

1615

2911

1391

98
23

10

39

333
41

66

63

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.

Najtragiczniejsze w skutkach w wojewodztwie pomorskim sg wypadki w nocy na drogach

nieoswietlonych — mimo ich relatywnie niewielkiej liczby charakteryzujg sie one wyraznie

2020

18 940

1543

3722

1626

89
15

25

40

388
35

80

56

2021

21113

1530

4072

1645

73
9

11

25

343
37

44

43

wiekszg smiertelnoscig niz wypadki w innych warunkach oswietleniowych.
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Zmiana
2010-
2021

+28,1%
-10,4%

+47,3%

+25,1%

-42,1%
+12,5%

-57,7%

-35,9%

+24,3%
-14,0%

+10,0%

-35,8%



Warunki

Wskaznik o ) 2010 2015 2020 2021
oswietleniowe
Swiatto dzienne 0,008 0,006 0,005 0,003
Liczba ofiar Zmrok, Swit 0,005 0,014 0,010 0,006
Smiertelnych na Noc — droga
) L. 0,009 0,003 0,007 0,003
1 zdarzenie oswietlona
drogowe Noc — droga
. 0,030 0,028 0,025 0,015
nieoswietlona
Swiatto dzienne 0,017 0,019 0,020 0,016
Liczba ofiar Zmrok, swit 0,025 0,025 0,023 0,024
ciezko rannych Noc — droga
. L. 0,014 0,023 0,021 0,011
na 1 zdarzenie oswietlona
drogowe Noc — droga
0,051 0,045 0,034 0,026

nieoswietlona

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.

Wiecej niz co trzeci wypadek na drogach wojewddztwa pomorskiego to zderzenie boczne
pojazdéw, a co czwarty — zderzenie tylne. Ok. co 10. wypadek drogowy to z kolei najechanie
na pojazd unieruchomiony. Kolejne najczestsze rodzaje zdarzen drogowych w regionie,
ktorych w 2021 roku odnotowano ponad 700 to najechanie na zwierze, zderzenie czotowe
pojazdéw oraz najechanie na stup, znak. Warto nadmieni¢, ze z czotédwki najczestszych
wypadkéw drogowych od 2010 roku znikneto najechanie na pieszego (w 2010 roku
1001 takich wypadkéw, w 2021 roku — 625) czy najechanie na dziure, wybdj, garb
(w 2010 roku 712 takich wypadkdéw, w 2021 roku — 597)
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Wykres 10 Struktura wypadkéw drogowych w woj. pomorskim w zaleznosci od rodzaju
wypadkéw w latach 2010-2021

2010 2015

D

481;
2,2%

1289;
5,8%

533;2,3%

1009; V
4,3%

714; 3,2%

1814;
8,1%
= zderzenie pojazdéw boczne = zderzenie pojazdow boczne
= zderzenie pojazdow tylne = zderzenie pojazddw tylne
= najechanie na pojazd unieruchomiony = najechanie na pojazd unieruchomiony
= najechanie na zwierze = najechanie na zwierze
m zderzenie pojazdow czotowe m zderzenie pojazdéw czotowe
® najechanie na stup, znak = najechanie na stup, znak
= inne = inne
2020 2021

747; 2,9% 732;2,6%

801; 3,1% .\ 91;3,5%
1287; V 130990/7; »
5,0% . ‘

= zderzenie pojazddw boczne

/

= zderzenie pojazddéw boczne

= zderzenie pojazdéw tylne = zderzenie pojazdéw tylne

= najechanie na pojazd unieruchomiony = najechanie na pojazd unieruchomiony
# najechanie na zwierze = najechanie na zwierze

= zderzenie pojazdéw czotowe = zderzenie pojazdéw czotowe

® najechanie na stup, znak = najechanie na stup, znak

= inne m inne

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

W kontekscie bezpieczenstwa na drogach wojewddztwa pomorskiego konieczne jest
przyjrzenie sie strukturze ofiar $Smiertelnych i ciezko rannych w zaleznosci od rodzaju
wypadkéw drogowych. W 2021 roku 100 lub wiecej ofiar Smiertelnych i ciezko rannych

odnotowano w przypadku zderzen bocznych pojazdéw, najechania na pieszego, zderzenia
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czotfowego pojazdow i najechania na drzewo. Na kolejnych miejscach znalazty sie
wywrdcenie sie pojazdu oaz zderzenie pojazdow tylne. Te rodzaje zdarzen drogowych
przeanalizowano gtebiej w dalszej czesci podrozdziatu z uwagi na ich duzy negatywny wptyw
na bezpieczenstwo na pomorskich drogach. Odnotowaé mozna znaczne zwiekszenie udziatu
w strukturze ofiar $miertelnych i ciezko rannych wypadkdéw w przypadku zderzenia bocznego
pojazdow —z 18,4% w 2010 roku do 23,4% w 2021 roku, a zmniejszenie w przypadku zderzenia
czotowego pojazdow -z 21,4% w 2010 roku do 17,8% w 2021 roku czy najechania na drzewo
-220,6% w 2010 roku do 17,1% w 2021.

Wykres 11 Struktura ofiar $miertelnych i ciezko rannych wypadkéw drogowych
W Woj. pomorskim w zaleznosci od rodzaju wypadkéw w latach 2010-2021

2010 2015
27;4,3% 26; 3,9%
38;6,1% 41;6,1% l
= zderzenie pojazdéw boczne = zderzenie pojazdéw boczne
= najechanie na pieszego = najechanie na pieszego
= zderzenie pojazddéw czotowe = zderzenie pojazd6w czofowe
= najechanie na drzewo = najechanie na drzewo
= wywrdcenie sie pojazdu = wywrdcenie sie pojazdu
m zderzenie pojazddw tylne = zderzenie pojazddéw tylne
minne = inne
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2020 2021

48; 6,6%

4

= zderzenie pojazdédw boczne
= najechanie na pieszego

= zderzenie pojazddéw boczne
® najechanie na pieszego

= zderzenie pojazdéw czotowe = zderzenie pojazdow czotowe
= najechanie na drzewo = najechanie na drzewo

= wywrdcenie sie pojazdu = wywrdcenie sie pojazdu

= zderzenie pojazddw tylne = zderzenie pojazddw tylne

= inne = inne

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

Sposrod wypadkéw generujacych najwiecej ofiar $miertelnych i ciezko rannych
w wojewddztwie pomorskim trend wzrostowy notuje liczba zderzen bocznych oraz tylnych
pojazdow, zauwazalnie mniej jest z kolei przypadkéw najechania na pieszego czy zderzen
czotowych. Zwiekszajaca sie liczba zderzen bocznych i tylnych przekuwa sie na wiecej ofiar
ciezko rannych.

Tabela 18 Liczba wypadkow drogowych w rodzajach generujacych najwiecej ofiar

Smiertelnych i ciezko rannych oraz ich ofiar $miertelnych i ofiar ciezko rannych
w woj. pomorskim w latach 2010-2021

Zmiana
Wskaznik Rodzaj zdarzen 2010 2015 2020 2021 2010-
2021
Zderzenie pojazdéw
8 382 8 265 8 852 10 284
boczne
Najechanie na
. 1001 1015 694 625 -37,6%
pieszego
Liczba Zderzenie pojazdéw
) 1289 842 801 991 -23,1%
wypadkow czotowe
Najechanie na
605 596 502 541 -10,6%
drzewo
Wywrdcenie sie
. 505 675 579 553
pojazdu
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Zderzenie pojazdow

5238 5917 6399 6922 +32,1%
tylne
Zderzenie pojazdow
31 23 32 16 -48,4%
boczne
Najechanie na
) 36 39 25 30 -16,7%
pieszego
Zderzenie pojazdow
48 33 26 22 -54,2%
Liczba ofiar czotowe
$Smiertelnych Najechanie na
48 48 45 28 -41,7%
drzewo
Wywrdcenie sie
. 6 4 11 7 +16,7%
pojazdu
Zderzenie pojazdow
7 11 12 3 -57,1%
tylne
Zderzenie pojazdow
84 103 165 121 +44,0%
boczne
Najechanie na
. 97 130 119 92 -5,2%
pieszego
Zderzenie pojazdow
Liczba ofiar 86 93 86 82 -4,7%
L. czofowe
ciezko - -
Najechanie na
rannych 81 86 69 72 -11,1%
drzewo
Wywrdcenie sie
. 32 37 30 37 +15,6%
pojazdu
Zderzenie pojazdow
20 15 36 21 +5,0%

tylne
Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.
W przeliczeniu na 1 zdarzenie drogowe najwiecej ofiar Smiertelnych i ciezko rannych notuja
takie zdarzenia drogowe jak najechanie na drzewo oraz najechanie na pieszego, a nastepnie
zderzenie czotowe pojazdow oraz wywrodcenie sie pojazdu (szczegdlnie tragiczne w skutkach

pod wzgledem liczby ofiar ciezko rannych).
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Wskaznik Rodzaj zdarzen 2010 2015 2020 2021

Zderzenie pojazdéw

0,004 0,003 0,004 0,002
boczne
Najechanie na
) 0,036 0,038 0,036 0,048
pieszego
Liczba ofiar X o
i Zderzenie pojazdéw
Smiertelnych na 0,037 0,039 0,032 0,022
. czotowe
1 zdarzenie - -
Najechanie na drzewo 0,079 0,081 0,090 0,052
drogowe
Wywrdcenie sie
; 0,012 0,006 0,019 0,013
pojazdu
Zderzenie pojazdéw
0,001 0,002 0,002 0,000
tylne
Zderzenie pojazdéw
0,010 0,012 0,019 0,012
boczne
Najechanie na
. 0,097 0,128 0,171 0,147
pieszego
Liczba ofiar X o
. Zderzenie pojazdéw
ciezko rannych 0,067 0,110 0,107 0,083
. czotowe
na 1 zdarzenie - .
Najechanie na drzewo 0,134 0,144 0,137 0,133
drogowe
Wywrdcenie sie
i 0,063 0,055 0,052 0,067
pojazdu
Zderzenie pojazdéw
0,004 0,003 0,006 0,003

tylne
Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

Przyjrzano sie blizej temu, jak kwestia wypadkow zwigzanych ze zderzeniami oraz

najechaniem na pieszego i drzewo wyglgda w powiatach wojewédztwa pomorskiego.
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Miejsce
) ] Wskaznik
zdarzenia
Liczba wypadkéw
Liczba wypadkdéw na
100 mieszkancéw
Liczba ofiar
Smiertelnych
Zderzenie
pojazdow
czotowe ) ]
Liczba ofiar
$miertelnych na 100
mieszkancéw
Liczba ofiar ciezko
rannych
Liczba ofiar ciezko
rannych na 100
mieszkancéw
Liczba wypadkdéw
Liczba wypadkdéw na
Zderzenie 100 mieszkancéw
pojazdow
boczne

Liczba ofiar
Smiertelnych

2020

m. Gdansk (119)
m. Gdynia (103)
pow. stupski (92)
pow. stupski (0,095)
pow. leborski (0,051)
pow. koscierski (0,047)
pow. bytowski (4)
pow. tczewski (4)
pow. chojnicki (3)
pow. kartuski (3)
pow. koscierski (3)
pow. stupski (3)

pow. bytowski (0,0052)
pow. koscierski (0,0041)
pow. tczewski (0,0035)

pow. wejherowski (22)
pow. chojnicki (10)
pow. stupski (9)
pow. chojnicki (0,0104)
pow. wejherowski
(0,0098)
pow. stupski (0,0093)
m. Gdansk (2 581)
m. Gdynia (1 065)
pow. wejherowski (779)
m. Stupsk (0,818)

m. Gdansk (0,530)
m. Gdynia (0,433)

pow. bytowski (5)
pow. cztuchowski (5)
pow. tczewski (4)
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2021

m. Gdansk (162)
pow. stupski (130)
pow. kartuski (94)

pow. stupski (0,135)
pow. kartuski (0,063)
pow. koscierski (0,060)

pow. kartuski (4)
pow. tczewski (4)
m. Gdansk (2)
pow. cztuchowski (2)
pow. gdanski (2)

pow. cztuchowski (0,0037)
pow. tczewski (0,0036)
pow. nowodworski
(0,0029)
pow. wejherowski (18)
m. Gdansk (8)
pow. gdanski (8)
pow. bytowski (0,0091)
pow. wejherowski
(0,0080)
pow. sztumski (0,0077)
m. Gdansk (2 910)
m. Gdynia (1 226)
pow. wejherowski (908)
m. Stupsk (0,952)
m. Gdansk (0,598)
m. Gdynia (0,501)
pow. chojnicki (2)
pow. kartuski (2)
pow. malborski (2)
pow. stupski (2)
pow. starogardzki (2)
pow. wejherowski (2)



Liczba ofiar
Smiertelnych na 100

mieszkancow

Liczba ofiar ciezko

rannych

Liczba ofiar ciezko
rannych na 100
mieszkancow

Liczba wypadkéw

Liczba wypadkéw na
100 mieszkancéw

Liczba ofiar
Smiertelnych

Zderzenie
pojazdow tylne

Liczba ofiar
Smiertelnych na 100
mieszkancow

Liczba ofiar ciezko

rannych

Liczba ofiar ciezko
rannych na 100
mieszkancéw

pow. malborski (0,0033)
pow. nowodworski
(0,0029)
pow. chojnicki (0,0021)
pow. stupski (0,0021)
m. Gdansk (32)
pow. wejherowski (24)
pow. chojnicki (11)
pow. chojnicki (0,0114)
pow. wejherowski
(0,0106)
pow. stupski (0,0104)
m. Gdansk (2 025)
m. Gdynia (961)
pow. wejherowski (702)
m. Gdansk (0,416)
m. Sopot (0,400)
m. Gdynia (0,393)

pow. cztuchowski (0,0092)
pow. bytowski (0,0065)
pow. tczewski (0,0035)

m. Gdansk (44)
pow. wejherowski (35)
pow. chojnicki (21)
pow. chojnicki (0,0218)
pow. wejherowski
(0,0156)
pow. kwidzynski (0,0111)
m. Gdansk (1 938)

m. Gdynia (886)
pow. wejherowski (661)
m. Gdansk (0,398)

m. Stupsk (0,382)
m. Gdynia (0,361)
pow. nowodworski (3)

pow. stupski (3)

m. Gdansk (1)
pow. chojnicki (1)
pow. gdanski (1)

pow. kwidzynski (1)
pow. starogardzki (1)
pow. tczewski (1)

pow. gdanski (2)
pow. starogardzki (1)

pow. nowodworski
(0,0087)
pow. stupski (0,0031)
pow. kwidzynski (0,0012)
pow. wejherowski (7)
pow. stupski (6)

m. Gdansk (5)
pow. bytowski (5)
pow. bytowski (0,0065)
pow. stupski (0,0062)
pow. nowodworski
(0,0058)

pow. gdanski (0,0016)
pow. starogardzki (0,0008)

pow. wejherowski (6)
m. Gdynia (4)

pow. kartuski (2)
pow. sztumski (2)

pow. sztumski (0,0051)
pow. wejherowski

(0,0027)
pow. cztuchowski (0,0019)
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Liczba wypadkéw

Liczba wypadkdéw na
100 mieszkancéw

Liczba ofiar
Smiertelnych

Najechanie na

ieszego
2 3 Liczba ofiar

$miertelnych na 100
mieszkancéw

Liczba ofiar ciezko
rannych

Liczba ofiar ciezko
rannych na 100
mieszkancéw

Liczba wypadkéw

Liczba wypadkdéw na
100 mieszkancéw

Liczba ofiar

. . Smiertelnych
Najechanie na

drzewo - -
Liczba ofiar

$miertelnych na 100
mieszkancéw

Liczba ofiar ciezko
rannych

Liczba ofiar ciezko
rannych na 100
mieszkancéw

m. Gdansk (173)

m. Gdynia (84)
pow. wejherowski (61)
m. Sopot (0,054)
m. Stupsk (0,049)
m. Gdansk (0,036)

m. Gdansk (4)
m. Gdynia (3)
pow. stupski (3)

pow. nowodworski
(0,0058)
pow. stupski (0,0031)
m. Sopot (0,0030)

m. Gdynia (24)

m. Gdansk (21)
pow. wejherowski (17)
pow. chojnicki (0,0114)

m. Stupsk (0,0102)

m. Gdynia (0,0098)
pow. kwidzynski (0,0098)
pow. wejherowski (66)
pow. kartuski (56)
pow. stupski (49)
pow. sztumski (0,068)
pow. stupski (0,051)
pow. koscierski (0,046)

pow. gdanski (8)
pow. stupski (6)
pow. kartuski (5)

pow. gdanski (0,0063)
pow. stupski (0,0062)
pow. sztumski (0,0051)
pow. wejherowski (14)
pow. kartuski (9)
pow. stupski (8)
pow. stupski (0,0083)
pow. sztumski (0,0076)
pow. kwidzynski (0,0074)

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.
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m. Gdansk (143)
m. Gdynia (74)
m. Stupsk (56)

m. Stupsk (0,064)
m. Sopot (0,043)
pow. leborski (0,036)
pow. wejherowski (5)
m. Gdansk (4)

m. Gdynia (3)
pow. pucki (3)
pow. tczewski (3)

pow. pucki (0,0033)
m. Sopot (0,0031)
pow. koscierski (0,0028)

m. Gdansk (26)
m. Gdynia (17)
pow. wejherowski (12)

m. Stupsk (0,0080)
pow. chojnicki (0,0073)
m. Gdynia (0,0069)

pow. wejherowski (76)
pow. kartuski (42)
pow. koscierski (42)
pow. sztumski (0,064)
pow. koscierski (0,058)
pow. bytowski (0,043)
pow. stupski (5)
pow. wejherowski (5)
pow. sztumski (4)
pow. tczewski (4)
pow. sztumski (0,0102)
pow. stupski (0,0052)
pow. tczewski (0,0036)
pow. wejherowski (15)
pow. stupski (9)
pow. chojnicki (7)
pow. sztumski (0,0128)
pow. stupski (0,0093)
pow. bytowski (0,0078)



Przyczyny zdarzen dzieli sie na te z winy kierujacych, z winy pieszych oraz z innych przyczyn.

Najwiecej ofiar Smiertelnych i ciezko rannych wygenerowaty w 2021 roku nastepujace
wypadki z winy kierujacego: niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (najczesciej
wystepujgce wypadki z przyczyny kierujgcego), nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
(drugie miejsce w najczesciej wystepujacych wypadkach z przyczyny kierujgcego),
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych, nieprawidtowe wymijanie
i wyprzedzanie oraz zmeczenie, zasniecie. Alarmujacy jest wzrost liczby wypadkdw i ich ofiar
w zakresie nieprawidtowego wymijania. Zauwazalnie rosne liczba wypadkéw i ich
konsekwencji w postaci ofiar ciezko rannych w zakresie niedostosowania predkosci do

warunkéw ruchu i nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu.

Zmiana
Wskaznik Rodzaj drogi 2010 2015 2020 2021 2010-
2021
Niedostosowanie
predkosci do 4224 4039 4117 4831 +14,4%
warunkéw ruchu

Nieudzielenie

pierwszenstwa 4 255 4243 4287 4 606 +8,2%
przejazdu
Nieustapienie
Liczba . ap’
) pierwszenstwa
wypadkéw . = = 264 262 -
pieszemu na
przejsciu dla pieszych
Nieprawidtowe:
L 921 637 763 1166 +26,6%
wymijanie
Nieprawidtowe:
) 699 641 583 632 -9,6%
wyprzedzanie
Zmeczenie, zasniecie 151 177 136 191 +26,5%
. . Niedostosowanie
Liczba ofiar L
predkosci do 69 47 71 42 -39,1%

Smiertelnych )
warunkow ruchu
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Nieudzielenie
pierwszenstwa 22 7 10 11 -50,0%
przejazdu
Nieustgpienie
pierwszenstwa

i - - 5 9 -
pieszemu na
przejsciu dla pieszych
Nieprawidtowe:
- 3 2 8 4 +33,3%
wymijanie
Nieprawidtowe:
. 11 17 12 8 -27,3%
wyprzedzanie
Zmeczenie, zasniecie 6 6 10 12 +100,0%
Niedostosowanie
predkosci do 120 140 155 152 +26,7%
warunkdéw ruchu
Nieudzielenie
pierwszenstwa 58 80 125 98 +69,0%
przejazdu
Liczba ofiar Nieustgpienie
iez ierwszenstwa
ciezko p . z i i 60 43 i
rannych pieszemu na
przejsciu dla pieszych
Nieprawidtowe:
o 7 6 27 24 +242,9%
wymijanie
Nieprawidtowe:
31 37 38 19 -38,7%

wyprzedzanie

Zmeczenie, zasniecie 18 15 12 14 -22,2%
Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.
Najwiecej ofiar $miertelnych i ciezko rannych wygenerowaty w 2021 roku nastepujace
wypadki z winy pieszego: nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem, wejscie
na jezdnie przy czerwonym Swietle oraz przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym.
Korzystne jest, ze w przypadku wszystkich tych przyczyn zdarzen drogowych notowane sa

trendy spadkowe w ich liczbie, jak i liczbie ofiar Smiertelnych i ciezko rannych.
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Zmiana
Wskaznik Rodzaj drogi 2010 2015 2020 2021 2010-
2021
Nieostrozne wejscie
na jezdnie: przed 264 199 115 80 -69,7%
jadgcym pojazdem
Wejscie na jezdnie
przy czerwonym 50 48 23 18 -64,0%
Swietle

Liczba
wypadkow

Przekraczanie jezdni
w miejscu 46 36 19 18 -60,9%
niedozwolonym
Nieostrozne wejscie
na jezdnie: przed 10 11 8 8 -20,0%
jadgcym pojazdem
Wejscie na jezdnie
przy czerwonym 3 1 1 1 -66,7%
Swietle

Liczba ofiar
$miertelnych

Przekraczanie jezdni
w miejscu 6 3 2 1 -83,3%
niedozwolonym
Nieostrozne wejscie
na jezdnie: przed 29 24 14 11 -62,1%
jadgcym pojazdem
Liczba ofiar Wejscie na jezdnie
ciezko przy czerwonym 5 6 4 4 -20,0%
rannych Swietle
Przekraczanie jezdni
w miejscu 4 5 3 2 -50,0%
niedozwolonym

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.

Najwiecej ofiar $miertelnych i ciezko rannych wygenerowaty w 2021 roku nastepujace
wypadki z przyczyn innych niz wina kierujgcego czy pieszego: obiekty, zwierzeta na drodze,
z winy pasazera oraz utrata przytomnosci, Smier¢ kierujacego. Za wyjatkiem tej pierwszej

przyczyny to relatywnie rzadkie zdarzenia drogowe w wojewddztwie pomorskim.
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Zmiana

Wskaznik Rodzaj drogi 2010 2015 2020 2021 2010-
2021
Obiekty, zwierzeta
821 1121 1410 1169 +42,4%
na drodze
Liczba . ;
3 Z winy pasazera 26 23 38 59 +126,9%
wypadkow —
Utrata przytomnosci,
T - - 37 27 -
Smier¢ kierujacego
Obiekty, zwierzeta
2 0 2 1 -50,0%
Liczba of na drodze
iczba ofiar
.. Z winy pasazera 0 0 1 0 0,0%
$miertelnych —
Utrata przytomnosci, 0 0
$mier¢ kierujgcego
Obiekty, zwierzeta
1 1 11 4 +300,0%
Liczba ofiar na drodze
ciezko Z winy pasazera 0 1 6 4 -
rannych Utrata przytomnosci, 5 3

Smier¢ kierujgcego

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji - www.sewik.pl.

Przyjrzano sie blizej temu, jak wyglada kwestia wypadkdw z przyczyn niedostosowania
predkosci do warunkdw ruchu, nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidtowego

wymijania i wyprzedzania w powiatach wojewddztwa pomorskiego.
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2021

Miejsce
) Wskaznik 2020

zdarzenia
m. Gdansk (1 746)
pow. kartuski (406)
pow. wejherowski (241)
m. Gdansk (0,359)

m. Gdansk (1 895)
pow. kartuski (448)
pow. wejherowski (310)
m. Gdansk (0,390)
pow. kartuski (0,299)

Liczba wypadkéw

Liczba wypadkdéw na
'yp . pow. kartuski (0,275)
100 mieszkancow . )
pow. bytowski (0,221) pow. nowodworski (0,276)
ow. stupski (8
) i 2 ) p ( ) pow. starogardzki (9)
Liczba ofiar pow. koscierski (7) . .
L. ) pow. wejherowski (6)
Smiertelnych pow. bytowski (6) .
pow. stupski (4)

pow. gdanski (6)
pow. sztumski (0,0101)
pow. koscierski (0,0097)

pow. stupski (0,0083)
. L pow. wejherowski (35)
Liczba ofiar ciezko i
m. Gdansk (15)
rannych .
pow. kartuski (15)
pow. wejherowski

Niedostosowanie
predkosci do - -
) Liczba ofiar
warunkow ruchu oo
$miertelnych na 100
mieszkancéw

pow. sztumski (0,0077)
pow. starogardzki (0,0072)
pow. stupski (0,0042)
pow. wejherowski (35)
m. Gdansk (13)
pow. gdariski (13)
pow. wejherowski
(0,0155)

Liczba ofiar ciezko

(0,0156)
rannych na 100 o .

. . pow. kwidzynski (0,0135) pow. sztumski (0,0128)
mieszkancow . .
pow. stupski (0,0104) pow. bytowski (0,0117)
m. Gdansk (1 101) m. Gdansk (1 255)
m. Gdynia (426) pow. wejherowski (435)

Liczba wypadkéw
m. Stupsk (430)

m. Stupsk (0,494)

m. Gdansk (0,258)

m. Sopot (0,232)

m. Stupsk (414)
) ) m. Stupsk (0,470)
Liczba wypadkdéw na
. , m. Sopot (0,245)
100 mieszkancéw )

m. Gdansk (0,226)
pow. chojnicki (2)
pow. gdanski (2)

Nieudzielenie
pierwszenstwa m. Gdynia (1) .
. ) i . pow. kartuski (3)
przejazdu Liczba ofiar pow. cztuchowski (1) L
L. . pow. chojnicki (2)
Smiertelnych pow. kartuski (1) .
pow. nowodworski (2)

pow. pucki (1)
pow. stupski (1)
pow. tczewski (1)
pow. chojnicki (0,0021)
pow. cztuchowski (0,0018)
pow. gdanski (0,0016)
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pow. nowodworski
(0,0059)
pow. chojnicki (0,0021)

Liczba ofiar
Smiertelnych na 100
mieszkancow



Liczba ofiar ciezko
rannych

Liczba ofiar ciezko
rannych na 100
mieszkancéw

Liczba wypadkéw

Liczba wypadkdéw na
100 mieszkancéw

Liczba ofiar
Smiertelnych
Nieprawidtowe:
wymijanie Liczba ofiar
$miertelnych na 100
mieszkancéw

Liczba ofiar ciezko
rannych

Liczba ofiar ciezko
rannych na 100
mieszkancéw

Liczba wypadkéw

Liczba wypadkdéw na
100 mieszkancéw

Nieprawidtowe:
wyprzedzanie

Liczba ofiar
Smiertelnych

m. Gdarisk (38)
pow. wejherowski (22)
pow. chojnicki (15)
pow. chojnicki (0,0156)
pow. wejherowski
(0,0098)
pow. stupski (0,0083)
pow. wejherowski (95)
pow. stupski (78)
pow. kartuski (74)
pow. stupski (0,081)
pow. cztuchowski (0,063)
pow. koscierski (0,059)
pow. wejherowski (3)
m. Gdansk (2)
pow. stupski (2)
pow. stupski (0,0021)
pow. wejherowski
(0,0013)
pow. kwidzynski (0,0012)
pow. chojnicki (8)
pow. kwidzynski (4)
pow. wejherowski (4)
pow. chojnicki (0,0083)
pow. kwidzynski (0,0049)
pow. bytowski (0,0039)
pow. wejherowski (81)
m. Gdansk (52)
pow. stupski (49)
pow. nowodworski (0,067)
pow. stupski (0,051)
pow. bytowski (0,044)

pow. bytowski (4)
pow. stupski (2)
pow. tczewski (2)
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pow. kartuski (0,0020)
pow. wejherowski (25)
m. Gdansk (24)

m. Gdynia (11)
pow. wejherowski
(0,0111)
pow. stupski (0,0083)
pow. chojnicki (0,0052)
pow. kartuski (159)
pow. wejherowski (134)
pow. stupski (115)
pow. stupski (0,119)
pow. kartuski (0,106)
pow. bytowski (0,097)

pow. kartuski (3)
pow. tczewski (1)

pow. kartuski (0,0020)
pow. tczewski (0,0009)

pow. stupski (5)
pow. wejherowski (5)
pow. sztumski (4)
pow. sztumski (0,0102)
pow. stupski (0,0052)
pow. gdanski (0,0023)
pow. stupski (70)
pow. wejherowski (62)
m. Gdansk (57)
pow. stupski (0,073)
pow. nowodworski (0,056)
pow. pucki (0,056)
m. Gdansk (1)
pow. chojnicki (1)
pow. gdanski (1)
pow. koscierski (1)
pow. kwidzynski (1)
pow. leborski (1)
pow. stupski (1)
pow. tczewski (1)



Liczba ofiar
$miertelnych na 100
mieszkancow

Liczba ofiar ciezko
rannych

Liczba ofiar ciezko
rannych na 100
mieszkancéw

pow. bytowski (0,0052)
pow. nowodworski
(0,0029)
pow. sztumski (0,0025)
pow. stupski (13)
pow. wejherowski (8)
pow. kwidzynski (4)
pow. starogardzki (4)

pow. stupski (0,0135)
pow. kwidzynski (0,0049)
pow. cztuchowski (0,0037)

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

pow. leborski (0,0016)
pow. koscierski (0,0014)
pow. kwidzynski (0,0012)

pow. chojnicki (3)
pow. stupski (3)
pow. wejherowski (3)

pow. stupski (0,0031)
pow. chojnicki (0,0031)
pow. bytowski (0,0026)
pow. sztumski (0,0026)

Najwieksza czes¢ wypadkow drogowych w wojewdodztwie pomorskim zdarza sie na drogach

o predkosci dopuszczalnej 30-50 km/h — w 2021 roku byto to 73,1% wszystkich wypadkow.

Na drugim miejscu s3g drogi o predkosci dopuszczalnej 90-120 km/h — w 2021 wypadki na

tych drogach stanowity 14,2% wszystkich zdarzen drogowych w regionie. W przypadku

wszystkich rodzajow dréog obserwuje sie wzrost

liczby wypadkéow od 2010 roku,

najznaczniejszy w ujeciu bezwzglednym w przypadku drég o ograniczeniu predkosci 30-50

km/h (+4 161 wypadkdéw), a w ujeciu procentowym — w przypadku drég z ograniczeniem

predkosci do 20 km/h (+241,4%).
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Wykres 12 Liczba wypadkéw drogowych w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej w miejscu
ich zdarzenia w woj. pomorskim w latach 2010-2021
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m<20km/h ®m30-50 km/h m60-80 km/h  m90-120 km/h m>130km/h  m nie okreslono

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

Niezmiennie od 2010 roku ok. 77% wypadkéw drogowych w wojewddztwie pomorskim
zdarza sie w obszarze zabudowanym. W 2021 roku wypadkéw w obszarze zabudowanym

zdarzyto sie 0 27,3% wiecej niz w 2010 roku, a w obszarze niezabudowanym — o 27,6% wiecej.

Wykres 13 Liczba wypadkédw drogowych w obszarze zabudowanym i niezabudowanym w
woj. pomorskim w latach 2010-2021
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20000
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m obszar zabudowany  mobszar niezabudowany

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.
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Ponizej — informacja na temat powiatdw z najwiekszg liczbg wypadkéw w obszarze

zabudowanym i niezabudowanym — takze w relacji z liczbg mieszkancéw w latach 2020-2021.

Obszar Wskaznik 2020 2021
m. Gdansk (6 401) m. Gdansk (6 880)
Liczba wypadkow m. Gdynia (2 497) m. Gdynia (2 559)
pow. wejherowski (1 824) | pow. wejherowski (2 107)
Zabudowany
. i m. Stupsk (1,63) m. Stupsk (1,94)
Liczba wypadkdéw na
) . m. Sopot (1,38) m. Sopot (1,59)
100 mieszkancéw i i
m. Gdansk (1,32) m. Gdansk (1,41)
m. Gdansk (641) m. Gdansk (711)
Liczba wypadkow pow. gdanski (527) pow. gdaniski (582)
. pow. wejherowski (525) pow. kartuski (558)
Niezabudowany . .
. i pow. stupski (0,51) pow. nowodworski (0,60)
Liczba wypadkdéw na . .
) . pow. nowodworski (0,51) pow. stupski (0,52)
100 mieszkancow . .
pow. bytowski (0,44) pow. bytowski (0,46)

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

Biorgc pod uwage zmienno$¢ miesieczng, mozna zauwazy¢, Ze najwiecej wypadkow
drogowych w wojewddztwie pomorskim zdarza sie¢ w miesigcach letnich (czerwiec, lipiec,
sierpien), a takze widoczny jest wzrost ich liczby w grudniu. Moze sie to wigza¢ z okresem
wakacji i natezonymi wyjazdami turystycznymi (Pomorze jest jedng z najbardziej popularnych
destynacji na letni wypoczynek), jak i okresem S$wigtecznym, przypadajagcym czesto na

trudniejsze zimowe warunki jazdy.
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Wykres 14 Zmienno$é miesieczna liczby wypadkéw drogowych w woj. pomorskim w latach
2010-2021
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Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

Ok. 2,5% wypadkéw w wojewodztwie pomorskim to te z udziatem pieszych. Korzystnym
jest, ze ich liczba z roku na rok maleje — takze z uwagi na to, ze sg to wypadki o wiekszej
Smiertelnosci. W 2021 roku na 1 wypadek z udziatem pieszych przypadato 0,044 ofiar

$Smiertelnych, a na 1 wypadek bez udziatu pieszych — jedynie 0,003.

Wykres 15 Liczba wypadkdw drogowych z udziatem i bez udziatu pieszych w woj. pomorskim
w latach 2010-2021
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Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.
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Przyjrzano sie blizej temu, jak wyglada kwestia wypadkdw z udziatem pieszych w powiatach

wojewddztwa pomorskiego.

Miejsce

. Wskaznik
zdarzenia
Liczba wypadkéw
Liczba wypadkdéw na
100 mieszkancéw
Liczba ofiar
. Smiertelnych
Wypadki
z udziatem
pieszych

Liczba ofiar
$miertelnych na 100
mieszkancow

Liczba ofiar ciezko
rannych

Liczba ofiar ciezko
rannych na 100
mieszkancéw

2020

m. Gdansk (189)

m. Gdynia (88)
pow. wejherowski (66)
m. Sopot (0,054)

m. Stupsk (0,041)
m. Gdansk (0,039)
m. Gdansk (4)

m. Gdynia (3)
pow. pucki (3)
pow. stupski (3)
pow. tczewski (3)
pow. nowodworski
(0,0058)
pow. stupski (0,0031)
m. Sopot (0,0030)
m. Gdynia (25)

m. Gdansk (21)
pow. wejherowski (17)
pow. chojnicki (0,0124)
m. Gdynia (0,0102)
pow. kwidzynski (0,0098)

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - www.sewik.pl.

3.5 Podsumowanie

2021

m. Gdansk (169)

m. Gdynia (85)
pow. wejherowski (48)
m. Stupsk (0,054)
m. Sopot (0,043)
pow. leborski (0,042)

m. Gdansk (5)
pow. wejherowski (5)
pow. pucki (3)

pow. pucki (0,0033)
m. Sopot (0,0031)
pow. koscierski (0,0028)

m. Gdansk (26)

m. Gdynia (19)
pow. wejherowski (13)
m. Stupsk (0,0080)
m. Gdynia (0,0078)
pow. chojnicki (0,0073)

Analiza danych z nieco ponad dekady (2010-2021) wskazuje, ze w wojewddztwie pomorskim

rosnie liczba wypadkéw drogowych. Zwigzane to moze by¢ z rozwojem infrastruktury

drogowej i dynamicznie zwiekszajgcyg sie liczbg wykorzystywanych pojazdow, a takze

stanowieniem przez omawiany region popularnej destynacji na wyjazdy w okresie

wakacyjnym, co zwieksza natezenie ruchu drogowego w miesigcach letnich. Korzystne jest,

ze mimo zwiekszajgce;j sie liczby zdarzen drogowych na pomorskich drogach ginie rokrocznie
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mniej os6b — niemniej jednak spadki te sg mniej wyrazne niz zaktadano w dokumencie

programowym Gambit Pomorski 2020.

Najczestszym miejscem wydarzania sie wypadkdéw drogowych jest jezdnia (ok. 80% wszystkich
wypadkdéw), niemniej jednak to zdarzenia drogowe, ktdre majg miejsce na poboczach
i przejsciach dla pieszych sg najdotkliwsze w skutkach jesli chodzi o ofiary smiertelne i ciezko
ranne. Powinny to by¢ zatem miejsca, odnosnie ktérych w szczegdlny sposdb nalezy zadbac
o poprawe bezpieczeAstwa. Najwiecej wypadkéw zdarza sie w wojewddztwie pomorskim na
drogach jednojezdniowych dwukierunkowych (ok. 70%), przy czym warto odnotowa, ze to
na drogach ekspresowych liczba zdarzen drogowych potroita sie w ostatniej dekadzie, a na
autostradach — podwoita. W przypadku drég ekspresowych moze to sie wigzac ze znacznym
przyrostem ich dtugosci w wojewddztwie. Warto odnotowac, ze poszczegdlne zdarzenia na
drogach o dynamicznym ruchu pojazddw generujg statystycznie najwiecej ofiar, cho¢ pod tym
wzgledem wazne miejsce zajmujg takze drogi jednojezdniowe dwukierunkowe, gdzie tych
wypadkow dzieje sie najwiecej. Najtragiczniejsze w skutkach w wojewddztwie pomorskim sg
wypadki w nocy na drogach nieosSwietlonych — mimo ich relatywnie niewielkiej liczby
charakteryzujg sie one wyraznie wiekszg $miertelnoscig niz wypadki w innych warunkach
oswietleniowych. Najwiecej ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych
notuje sie w wojewddztwie pomorskim w przypadku zderzen bocznych pojazddw, najechania
na pieszego, zderzenia czotfowego pojazdéw i najechania na drzewo, a takze wywrdécenia sie
pojazdu oraz zderzenia tylnego pojazddw. W przeliczeniu na 1 zdarzenie drogowe najwiecej
ofiar $miertelnych i ciezko rannych notujg z kolei takie zdarzenia drogowe jak najechanie na
drzewo oraz najechanie na pieszego, a nastepnie zderzenie czotowe pojazdéw oraz
wywrocenie sie pojazdu. Najwiecej ofiar smiertelnych i ciezko rannych generujg wypadki
zwiny kierujgcego: niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu, nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych,
nieprawidfowe wymijanie i wyprzedzanie oraz zmeczenie, zasniecie. Poprawa bezpieczeristwa
w kierunku ograniczenia tych zdarzen drogowych powinna stanowic jeden z priorytetow.
Wypadki drogowe w regionie zdarzajg sie najczesciej na drogach o predkosci dopuszczalnej

30-50 km/h, a nastepnie na drogach o predkosci dopuszczalnej 90-120 km/h. Mozna zauwazy¢
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zatem, ze zdarzenia drogowe koncentrujg sie albo w terenie zabudowanym (ok. 77%
wypadkéw), albo na traktach wojewddztwa pomorskiego o najbardziej dynamicznym ruchu
pojazdéw. W uktadzie zmiennosci miesiecznej zauwazalny jest wzrost liczby wypadkéw
w miesigcach letnich (czerwiec, lipiec, sierpien), a takze w grudniu. Korzystnym jest, ze jedynie
2,5% wypadkéw w wojewddztwie pomorskim to te z udziatem pieszych i ich liczba maleje,
niemniej jednak charakteryzujg sie one znacznie wiekszg smiertelnoscig niz wypadki bez ich
udziatu. Pieszy sg zatem niezmiennie uczestnikami ruchu drogowego, o ktdrych

bezpieczenstwo nalezy zadbac w szczegdlny sposdb.

Koncentracja wypadkéw drogowych w wojewddztwie pomorskim obserwowana jest w jego
potnocnej czesci — miastach Gdansku, Gdyni i powiecie wejherowskim. To takze powiaty
charaktertyzujace sie na tle catego regionu jednymi z najwiekszych wzrostéw liczby
wypadkdéw drogowych w regionie. Z kolei najwiecej ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych
w  wojewddztwie pomorskim odnotowuje sie w powiatach kartuskim, tczewskim
i wejherowskim. W ostatnich latach znaczna liczbe ofiar smiertelnych na drogach odnotowaty
takze m. Gdansk i powiaty chojnicki, gdanski, stupski czy starogardzki. Gdansk, Gdynia i Stupsk
sg na czele jesli chodzi o liczbe wypadkdéw drogowych w relacji z liczbg mieszkanicédw. Powiaty
chojnicki, stupski, sztumski i wejherowski to z kolei powiaty z najwiekszg liczbg ofiar

Smiertelnych i ciezko rannych wypadkéw drogowych na 100 mieszkancéw.
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4. Uwarunkowania wewnetrzne i zewnetrzne

Uwarunkowania wewnetrzne dla Programu bezpieczeristwa ruchu drogowego dla
wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030 wynikajgce z przeprowadzonej diagnozy stanu

bezpieczenstwa ruchu drogowego to:

e (+) zmniejszajaca sie liczba ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych mimo
zwiekszajgcej sie liczby zdarzen drogowych;

e (+) wypadki drogowe w wojewddztwie z roku na rok coraz mniej powazne w skutkach
jesli chodzi o Smier¢ w ich wyniku;

e (+) zmniejszajaca sie liczba wypadkéw drogowych z udziatem pieszych;

e (-) trend wzrostowy liczby wypadkéw drogowych w regionie, w tym w znakomitej
wiekszosci pomorskich powiatéw;

e (-) brak wyraznego trendu spadkowego liczby ofiar ciezko rannych w wypadkach
drogowych;

e (-) podwojenie liczby wypadkdéw drogowych na autostradach, a niemal potrojenie —na
drogach ekspresowych;

e (-) wypadki na drogach o najbardziej dynamicznym ruchu (autostrady, drogi
ekspresowe), a takze na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych najbardziej
negatywne w skutkach w przeliczeniu na 1 zdarzenie drogowe;

e (-) najtragiczniejsze w skutkach w odniesieniu do warunkéw oswietleniowych —
wypadki drogowe w nocy na drogach nieoswietlonych;

e (-) najwiecej ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w przypadku
zderzen bocznych pojazddéw, najechania na pieszego, zderzenia czotowego pojazdow
i najechania na drzewo, a takze wywrdcenia sie pojazdu oaz zderzenia tylnego
pojazdéw;

e (-) najwiecej ofiar smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach z winy kierujgcego
takich jak: niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu, nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla

pieszych, nieprawidtowe wymijanie i wyprzedzanie oraz zmeczenie, zasniecie;
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e (-) koncentracja wypadkéw drogowych albo w terenie zabudowanym (ok. 77%
wypadkdéw), albo na traktach wojewddztwa pomorskiego o najbardziej dynamicznym
ruchu pojazdéw;

e (-) zwiekszenie liczby zdarzen drogowych w miesigcach letnich i w grudniu;

e (-) wysoka $miertelnos¢ w wypadkach z udziatem pieszych;

e (-) Gdansk, Gdynia i powiat wejherowski jako miejsca o najwiekszej koncentracji
wypadkéw drogowych w regionie, w tym — najwiekszej liczby ofiar ciezko rannych
z wyraznym trendem wzrostowym;

e (-) powiaty kartuski, tczewski i wejherowski z kilkunastoma ofiarami $Smiertelnymi
wypadkdéw drogowych rocznie, a takze m. Gdansk i powiaty chojnicki, gdanski, stupski
czy starogardzki jako miejsca koncentracji najwiekszej liczby $mierci na drogach
W regionie;

e (-) Gdansk, Gdynia i Stupsk z najwiekszg liczbg wypadkéw na 100 mieszkancéw;

e (-) powiaty chojnicki, stupski, sztumski i wejherowski z najwiekszg liczbg ofiar
$Smiertelnych i ciezko rannych wypadkéw drogowych na 100 mieszkarcow.

Uwarunkowania zewnetrzne dla Programu bezpieczeristwa ruchu drogowego dla

wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030 to z kolei:

e (+) wprowadzane przepisy prawne, skierowane na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego (dotyczgce np. ustalenia pierwszenstwa pieszych na przejsciu dla pieszych,
»korytarzy zycia”, bardziej dotkliwych kar za przekraczanie predkosci itp.);

e (+) pojawianie sie nowych systeméw bezpieczeristwa w samochodach, chronigcych
przed wieloma rodzajami wypadkow drogowych lub zmniejszajgcych ich negatywne
skutki;

e (+) rozwdj systemow informatycznych, utatwiajgcych monitorowanie sytuacji na
drogach i wspierajgcych poprawe bezpieczeristwa w tym obszarze;

e (+) prowadzone liczne dziatania profilaktyczne i edukacyjne;

e (+/-) systematyczna poprawa jakosci drég, sprzyjajagca bezpieczniejszej jezdzie, ale

jednoczesnie rozwijaniu wyzszych, bardziej ryzykownych predkosci;
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(+/-) rozwdj sieci drogowej, wptywajacy na wzrost liczby wypadkéow drogowych,
stwarzajgcy koniecznos¢ zwiekszania ilosci pracy nad bezpieczenstwem, ale
jednoczesnie sprzyjajacy  zwiekszeniu przepustowosci wielu traktéw
komunikacyjnych;

(-) zwiekszajaca sie liczba pojazddéw, przekuwajaca sie na zwiekszenie natezenia ruchu
drogowego;

(-) niedostatki w zakresie odpowiedniej przepustowosci ruchu, wyprowadzania ruchu
tranzytowego z obszaréw zabudowanych, bezkolizyjnych skrzyzowan, prawidtowego
oznakowania drég itp.;

(-) nadal zty stan techniczny wielu drdég, zwtaszcza lokalnych;

(-) nowe modele samochoddw, pozwalajgce na osigganie coraz wyzszych, a zatem
coraz bardziej niebezpiecznych predkosci;

(-) obecnosé na drogach duzej liczby wystuzonych samochoddw o gorszym stanie
technicznym;

(-) braki kadrowe w stuzbach zapewniajgcych bezpieczenstwo na drogach;

(-) niedostatki w obszarze zapewnienia szybkiego dojazdu stuzb medycznych do
wypadkdéw drogowych, zwtaszcza na obszarach peryferyjnych;

() czasochtonnos¢ wprowadzania zmian legislacyjnych w prawie o ruchu drogowym.
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5. Czes¢ programowa

5.1 Cele, zatozenia i struktura

Gtéwne cele Programu bezpieczeristwa ruchu drogowego dla wojewddztwa pomorskiego na
lata 2021-2030 koncentrujg sie na zmniejszeniu liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych do
2030 roku. Za Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2020,
opracowanego przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, a stanowigcym
dokument nadrzedny dla niniejszego Programu, przyjeto zmniejszenie o potowe ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych w 2030 roku w relacji z rokiem 2020.

Rysunek 1 Cele gtéwne Programu bezpieczeristwa ruchu drogowego dla wojewddztwa
pomorskiego na lata 2021-2030

Cel gtéwny 1.

Zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych wypadkow
drogowych o 50%, tj. nie wiecej niz 85 w 2030 roku

Cel gtéwny 2.

Zmniejszenie liczby ofiar ciezko rannych wypadkow
drogowych o 50%, tj. nie wiecej niz 280 w 2030 roku

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zapiséw Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu

Drogowego 2021-2020.

Warto nadmienié, ze docelowg wizjg polskiej polityki bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz

dtugoterminowych programoéw i strategii jest catkowite wyeliminowanie ofiar Smiertelnych
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i ciezko rannych, co jest zgodne z dalekosiezng perspektywg europejskiej polityki

transportowej, przyjetej w ramach realizacji tzw. Wizji Zero do roku 20502,

Osiagniecie celdow gtéwnych Programu bezpieczeristwa ruchu drogowego dla wojewddztwa
pomorskiego na lata 2021-2030 zaktadane jest poprzez dziatania dedykowane poprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, przyporzagdkowanej do 5 filaréw.

Rysunek 2 Filary Programu bezpieczeristwa ruchu drogowego dla wojewddztwa pomorskiego
na lata 2021-2030

Filar | Filar Il

Bezpieczny
cztowiek

Filar 111
Bezpieczne drogi

System zarzadzania
bezpieczenstwem
ruchu drogowego

Filar V

Filar IV Ratownictwo i
Bezpieczny pojazd opieka
powypadkowa

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zapiséw Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu

Drogowego 2021-2020.

2 Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2020, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, s. 22.
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Dziatania obrane w Programie bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wojewddztwa
pomorskiego na lata 2021-2030 wpisujg sie takze w 3 obszary interwencji. W dalszej czesci

opracowania bedg one oznaczane ponizszymi kolorami.

Rysunek 3 Obszary interwencji Programu bezpieczeristwa ruchu drogowego dla wojewddztwa
pomorskiego na lata 2021-2030

erozwigzania techniczne, ktére chronig uczestnikow ruchu

Inzynieria drogowego i zmniejszajg ciezkosé zdarzen drogowych

> ekontrola uprawnionych do tego stuzb, majgca na celu
nadzor egzekwowanie istniejacych przepiséw i zapobieganie ich
tamaniu

epodnoszenie Swiadomosci o zagrozeniach w ruchu drogowym,
zmiana postaw i zachowan na poziomie indywidualnego
uczestnika ruchu drogowego, ale takze spotecznosci lub
organizacji

edukacja

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zapiséw Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu

Drogowego 2021-2020.

W przypadku Filaru | System zarzqdzania bezpieczeristwem ruchu drogowego dziatania nie
wpisujg sie w wyzej wymienione obszary, a obejmujg dziatania o charakterze organizacyjnym

i zarzadczym, warunkujgce powodzenie catego Programu.

5.2 Dziatania

5.2.1 Filar | System zarzadzania bezpieczeristwem ruchu drogowego

Na system zarzadzania bezpieczedstwem ruchu drogowego sktada sie wiele podmiotow — te
zwigzane z nadzorem nad ruchem drogowym, pomocg ofiarom wypadkdow, rozwojem
infrastruktury, prowadzeniem dziatan edukacyjnych i in. Odpowiednio dziatajacy system,
w ktérym nastepuje przeptyw informacji miedzy dobrze zorganizowanymi i stabilnie
finansowanymi podmiotami ma szanse przeku¢ sie na zmniejszenie zagrozen w ruchu

drogowym. Istotne jest monitorowanie prowadzonych dziatan i ich koordynacja miedzy

57



réznymi podmiotami, wtgczonymi w system zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu drogowego

w wojewddztwie pomorskim.
Priorytetem w ramach Filaru | System zarzqdzania bezpieczeristwem ruchu drogowego jest:

Priorytet 1. Poprawa systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego

w wojewodztwie pomorskim

Ponizej, dziatania majace realizowac zatozenia Filaru | System zarzqdzania bezpieczeristwem

ruchu drogowego.

FILARI
SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM RUHU DROGOWEGO
Priorytet 1. Poprawa systemu zarzgdzania bezpieczeristwem ruchu drogowego w wojewddztwie
pomorskim
I.1 Wzmacnianie roli Pomorskiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jako instytucji wypetniajgcej
funkcje zarzadczg i koordynacyjng w obszarze bezpieczenstwa transportu i ruchu drogowego
w wojewddztwie pomorskim
1.2 Zachecanie do powotywania powiatowych rad bezpieczenstwa ruchu drogowego
1.3 Zachecanie do opracowywania lokalnych programoéw bezpieczeristwa ruchu drogowego
I.4 Zapewnienie stabilnego finansowania i jego zasad dla realizacji Programu bezpieczeristwa ruchu
drogowego dla wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030 i prowadzenia dziatan przez Pomorska
Rade Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego
I.5 Proponowanie i opiniowanie zmian legislacyjnych w zakresie ruchu drogowego
1.6 Zbieranie danych na temat ruchu drogowego w wojewdédztwie pomorskim
I.7 Prowadzenie prac przez zespét monitorujgcy Program bezpieczeristwa ruchu drogowego dla
wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030
1.8 Uczestnictwo w rozwoju ogdlnopolskiego systemu zbierania danych na temat ruchu drogowego,
a takze w promowaniu wiedzy i wymianie doswiadczen w zakresie organizacji ruchu i bezpieczeristwa
ruchu drogowego
1.9 Szkolenie kadr w aspektach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego, w tym w zakresie
rozwigzan systemowych
[.10 Optymalizacja wspdtpracy miedzy Pomorska Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego a Krajowg
Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i innymi wojewddzkimi radami bezpieczenstwa ruchu
drogowego w zakresie koordynacji realizowanych prac
.11 Prowadzenie wspdtpracy z organizacjami pozarzgdowymi, mediami i innymi podmiotami w zakresie
promowania bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym

Zrédto: opracowanie wiasne.
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5.2.2 Filar 1l Bezpieczny cztowiek

Cztowiek i minimalizacja negatywnych skutkéw zdarzen drogowych dla jego zycia i zdrowia
stanowi centrum dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Konieczne
sg tutaj rozwigzania budowane wokdt uczestnikéw ruchu drogowego, ale takze skierowane
bezposrednio do nich tak, by minimalizowad takze te zdarzenia na drodze, ktore pojawiaja sie
wskutek braku znajomosci zasad bezpieczenstwa przez uczestnikow ruchu drogowego.
Dziatania realizowane w ramach Filaru Il koncentrujg sie zatem na tych aspektach ruchu
drogowego, za ktére odpowiedzialno$¢ w duzej mierze spoczywa na samych uczestnikach
ruchu, trzezwosc¢,

ruchu drogowego (np. dostosowanie predkosci do warunkow

zabezpieczenie dzieciiin.).
Priorytetami w ramach Filaru Il Bezpieczny Cztowiek s3:
Priorytet 1. Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego
Priorytet 2. Ochrona uczestnikéw ruchu drogowego
Ponizej, dziatania majace realizowac zatozenia Filaru Il Bezpieczny Cztowiek.

Tabela 28 Dziatania w Filarze Il Bezpieczny cztowiek Programu bezpieczeristwa ruchu
drogowego dla wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030

FILAR I
BEZPIECZNY CZtOWIEK

Priorytet 1. Ksztattowanie bezpiecznych

zachowan uczestnikow ruchu drogowego
I1.1.1 Wdrazanie
uspokojenie

srodkéow skierowanych na

ruchu drogowego na terenie
wojewddztwa pomorskiego

[1.1.2 Prace nad wifasciwym okreslaniem stref
predkosci na obszarach zabudowanych

[1.1.3 Prace nad budowaniem i modernizacja sieci
ruchu

drogowej w kierunku odseparowania

pieszych i rowerzystéw od ruchu samochodowego

[1.1.4 Prace nad budowaniem i modernizacja sieci

drogowej i ulicznej w kierunku hierarchicznej
struktury
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Priorytet 2. Ochrona uczestnikéw ruchu
drogowego

I1.2.1 Wdrazanie

ochrony

narzedzi skierowanych na

zapewnienie uczestnikow  ruchu
drogowego
[1.2.2 Wdrazanie narzedzi uspokajania ruchu
drogowego dla ochrony pieszych
[1.2.3 Rozbudowa i

nadzoru (w

unowoczesnianie systemu

tym  automatycznego) nad

zachowaniami uczestnikéw ruchu drogowego

I1.2.4 Realizacja dziatan promocyjnych w zakresie

drogowych srodkéw ochrony i uspokojenia ruchu




II.1.5 Realizacja nadzoru nad przekraczaniem
predkosci

II.1.6 Realizacja nadzoru nad prowadzeniem

pojazdéw po spozyciu alkoholi, narkotykéw

i podobnych substancji

I1.1.7 Realizacja nadzoru nad wykorzystywaniem

urzadzen mobilnych podczas uczestnictwa w ruchu
drogowym (rozpraszanie uwagi)

I1.1.8 Realizacja nadzoru nad stosowaniem
srodkow bezpieczenstwa przez uczestnikéw ruchu
drogowego (pasy, kaski ochronne), w tym -
skierowanych na bezpieczenstwo dzieci (foteliki,
pasy)

[1.1.9 Realizacja nadzoru nad miejscami styku
ruchu samochodowego, pieszego i rowerowego
(np. przejscia dla pieszych, przejazdy rowerowe)
[1.1.10 Usprawnienie sytemu nadzoru nad
zachowaniami kierujgcych pod katem poczucia
powszechnosci kontroli i nieuchronnosci kary
[1.1.11 Realizacja dziatan edukacyjnych w zakresie
niebezpiecznych zachowan w ruchu drogowych
iich skutkéow, w tym takich jak: nadmierna
predkos¢, nietrzezwosé, korzystanie z urzadzen
mobilnych w trakcie uczestnictwa w ruchu

drogowym, niestosowanie lub niewtasciwe
stosowanie zabezpieczen
1.1.12

ukierunkowanych na poprawe bezpieczenstwa

Realizacja dziatan edukacyjnych
pieszych i rowerzystéw, w szczegdlnosci w grupie
wiekowej 60+

[1.1.13 Realizacja specjalnie ukierunkowanych
dziatan edukacyjnych dedykowanych budowie
korzystnych postaw w zakresie bezpieczenstwa
w ruchu drogowym u dzieci

[1.1.14 Koordynacja dziatan w zakresie edukacji
uczestnikdw  ruchu

drogowego z innymi

podmiotami, w tym — szkotami, osrodkami

szkolenia kierowcow i in.

Zrédto: opracowanie wiasne.

11.2.5 szkolen dla

zaangazowanych w

Realizacja podmiotéw
dla

bezpieczenstwa na drodze w zakresie stosowania

obszar  edukacji

srodkéw ochrony pieszych i rowerzystéow
I1.2.6 Analiza i weryfikacja miejsc powstawania
zagrozen z udziatem pieszych i rowerzystéow
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5.2.3 Filar 1l Bezpieczne drogi

Stan infrastruktury drogowej to wazny czynnik, wptywajagcy na bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Zardwno niewtasciwy stan techniczny tej infrastruktury, jak i korzystny, ale
nieodpowiednio zarzadzany w konteks$cie ograniczania nadmiernej predkosci powoduje
ryzyka dla zdrowia i zycia uczestnikdw ruchu drogowego. Konieczne jest takie zorganizowanie
systemu drog i sSrodkdw zapewniajgcych bezpieczestwo na nich, by z jednej strony zapewni¢
sprawng komunikacje, ale z drugiej — mozliwe wysoki stopien bezpieczerstwa dla wszystkich

uczestnikéw ruchu drogowego.
Priorytetami w ramach Filaru Ill Bezpieczne drogi s3:
Priorytet 1. Zmniejszanie ciezkosci wypadkéw drogowych

Priorytet 2. Rozwoéj nowoczesnych systemow zarzadzania bezpieczefistwem ruchu

drogowego
Priorytet 3. Usprawnienie systemu zarzadzania predkoscig
Ponizej, dziatania majace realizowaé zatozenia Filaru Ill Bezpieczne drogi.

Tabela 29 Dziatania w Filarze Ill Bezpieczne drogi Programu bezpieczeristwa ruchu drogowego
dla wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030

FILAR 111
BEZPIECZNE DROGI

Priorytet 2. Rozwdj

. . . . , Priorytet 3. Usprawnienie
Priorytet 1. Zmniejszanie nowoczesnych systeméw ]
systemu zarzadzania

ciezkosci wypadkow drogowych | zarzadzania bezpieczeristwem L
predkoscia

ruchu drogowego
1.1.1 Analiza poziomu | Ill.2.1 Rozwdj rozwigzan |ITS | Ill.3.1 Wykorzystanie rozwigzan
zagrozenia drég na terenie | w systemie zarzadzania ruchem i | ITS w zarzadzaniu predkoscig
wojewddztwa pomorskiego | bezpieczenstwem infrastruktury
i identyfikacja tych zagrozonych | drogowej
powstawaniem wypadkow
1.1.2 Identyfikacja drég, | 1ll.2.2 Wprowadzanie innych | 111.3.2 Wdrazanie innych

w ktérych otoczeniu brak jest | nowoczesnych rozwigzan | nowoczesnych rozwigzan

bezpiecznych i wybaczajgcych | technologicznych w obszarze | sprzyjajgcych optymalizacji
btedy rozwigzan i poprawa | zarzadzania bezpieczedstwem | systemu zarzadzania predkoscia
w zakresie  takich  Srodkéw | na drogach

bezpieczenstwa




[11.1.3 Identyfikacja przejs¢ dla
pieszych o wysokim poziomie
ryzyka wypadkow i poprawa ich
bezpieczenstwa, takze
w aspekcie infrastrukturalnym
(np. doswietlenie)

[1.L1.4 Praca nad wdrozeniem
dziatan, W obszarze
infrastruktury (w  tym jej
modernizacji)
skoncentrowanych na
zmniejszeniu zagrozen w ruchu
traktach

o wysokim poziomie ryzyka

drogowym na

lII.L1.5 Modernizacja i budowa
nowych dréog (np. obwodnic)
drég pod

katem poprawy

bezpieczenstwa

I.1.6
skutecznosci

Monitorowanie
wdrazanych
srodkow bezpieczenstwa

w ruchu drogowym

1.1.7
wykorzystywania rozwigzan ITS

Zwiekszenie

w systemie nadzoru nad
bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej
11.1.8

szkoleniowych

dziatan
kadr
sie
ruchu

Realizacja
dla
zajmujacych
bezpieczenstwem
drogowego pod katem
wykorzystywania nowoczesnych
metod i

narzedzi, rozwoju

wiedzy i upowszechniania

dobrych praktyk

1.2.3
i przegladéw

Realizacja audytéw
bezpieczenstwa
droég

pod wzgledem ich

bezpieczenstwa

kadr
audytami

1.2.4 Szkolenie
zajmujacych sie
i przegladem  bezpieczenstwa

drég pod wzgledem ich

bezpieczenstwa

I11.3.3 Weryfikacja
katem dostosowania ograniczen

drég pod

predkosci

11.3.4 Rozbudowa

automatycznego systemu

nadzoru nad predkoscia

lI1.3.5 Prowadzenie kampanii

informacyjnych ~ w  zakresie
zagrozen dotyczacych
niedostosowania predkosci do
warunkéw jazdy i celowosci
stosowania systeméw nadzoru
nad predkoscia, takze
automatycznych (np. fotoradary)
11.3.6

i upowszechnienie

Opracowanie

wytycznych, zasad oraz dobrych

praktyk projektowania drég pod
katem predkosci
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11.1.9 Wspdlne dziatania

szkoleniowe dla réznych

podmiotéw  zajmujgcych sie
reagowaniem na wypadki na
drogach (Policja, PSP,
ratownictwo medyczne) pod
katem zmniejszania szkodliwosci
i sprawnego usuwania skutkow

wypadkéw

Zrédto: opracowanie wiasne.

5.2.4 Filar IV Bezpieczny pojazd

Bezpieczenstwo na drogach zalezy nie tylko od podmiotéw je nadzorujgcych i samych
uzytkownikéw, ale takze pojazddéw, jakimi ci ostatni sie poruszajg. Czesto bowiem nawet przy
najlepszym poziomie wiedzy i ostroznosci kierujgcego czynnikiem ryzyka moze staé zawodna
maszyna. Konieczne jest zatem stworzenie uwarunkowan do zmian floty pojazdéw
poruszajgcych sie po pomorskich drogach w kierunku takich, ktére beda spetniaé¢ najwyzsze
standardy z kontekscie ochrony przed wypadkami nimi podrdzujacych, jak i innych

uczestnikéw ruchu drogowego.
Priorytetami w ramach Filaru IV Bezpieczny pojazd s3:
Priorytet 1. Podniesienie poziomu bezpieczenstwa wszystkich pojazdow
Priorytet 2. Usprawnienie kontroli stanu technicznego pojazdow

Ponizej, dziatania majace realizowadé zatozenia Filaru 1V Bezpieczny pojazd.
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Tabela 30 Dziatania w Filarze IV Bezpieczny pojazd Programu bezpieczeristwa ruchu
drogowego dla wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030

FILAR IV
BEZPIECZNY POJAZD

Priorytet 1. Podniesienie poziomu
bezpieczeristwa wszystkich pojazdéw

IV.1.1 Promowanie podnoszenia standarddéw
bezpieczenstwa pojazdéw pod katem wyposazenia
W systemy

IV.1.2

pojazdéw w srodki ochronne oraz poprawnosci

Prowadzenie  kontroli  wyposazenia
dziatania urzadzen i systeméw ochronnych w nich
zainstalowanych podczas kontroli drogowych

IV.1.3
technicznej pojazdéw
IvV.1.4
i promocyjnych w

Prowadzenie kontroli sprawnosci

Prowadzenie  dziatan  edukacyjnych

zakresie  nowoczesnych
rozwigzan bezpieczenstwa pojazdoéw i korzysci

ptynagcych z innych wykorzystywania

Priorytet 2. Usprawnienie kontroli stanu
technicznego pojazdéw
IV.2.1 Promowanie wdrazania nowoczesnych
rozwigzan technicznych w zakresie kontroli stanu
technicznego pojazdéw
IvV.2.2

technicznych homologacyjnych i eksploatacyjnych

Promowanie doskonalenia wymagan

w zakresie wyposazenia pojazdéw

IV.2.3 Nadzér nad prawidtowg realizacjg kontroli

technicznej pojazdéw w stacjach diagnostycznych

IV.2.4 Optymalizacja i intensyfikacja pracy Policji

i Inspekcji Transportu Drogowego w zakresie

kontroli stanu technicznego pojazdéw

IV.2.5 Prowadzenie szkolen dla kadr zajmujgcych

sie kontrolg stanu technicznego pojazdéw

w zakresie nowoczesnych technologii

i wyposazenia samochoddw skierowanego na
poprawe bezpieczenstwa ich uzytkowania
IV.2.6

i promocyjnym w

Prowadzenie  dziatan  edukacyjnych

odniesieniu do  stanu

technicznego pojazdéw i jego wplywu na

bezpieczenstwo i komfort podrézowania

Zrédto: opracowanie wiasne.

5.2.5 Filar V Ratownictwo i opieka powypadkowa

Niemozliwe jest wyeliminowanie z rzeczywistosci wszystkich wypadkéw drogowych. Mozliwe
jest jednak — jedli takie juz sie zdarzg — zminimalizowanie ich negatywnych skutkéw dla zycia
i zdrowia uczestnikdéw ruchu drogowego. Mozna to zrobi¢ przez odpowiednie przygotowanie
obszaru ratownictwa i opieki powypadkowej tak, by w sytuacji zagrozenia reprezentowaty

one mozliwe wysoki standard dziatan, dostepny w mozliwe jak najkrétszym czasie.
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Priorytetami w ramach Filaru V Ratownictwo i opieka powypadkowa s3a:

Priorytet 1. Integracja i rozwéj Krajowego Systemu Ratownictwa

Priorytet 2. Jednolity system pomocy ofiarom wypadkéw drogowych

Ponizej, dziatania majace realizowac zatozenia Filaru V Ratownictwo i opieka powypadkowa.

Tabela 31 Dziatania w Filarze V Ratownictwo i

opieka powypadkowa Programu

bezpieczeristwa ruchu drogowego dla wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030

FILARV
RATOWNICTWO | OPIEKA POWYPADKOWA

Priorytet 1. Integracja i rozwdj Krajowego
Systemu Ratownictwa

V.1.1 Praca nad rozwojem systemu ratownictwa
medycznego (np. SOR)

V.1.2 Witaczanie jednostek OSP do KSRG

V.1.3 Modernizacja sprzetu i doposazanie stuzb
ratownictwa drogowego i KSRG

V.1.4 Rozwdéj nowoczesnych systemow tacznosci
i lokalizacji dla systemu ratownictwa

V.1.5 dla
automatycznego powiadamiania o wypadkach

Wsparcie rozwoju  rozwigzan

V.1.6 Nadzér nad ratownictwa
medycznego i KSRG
V.1.7

i promocyjnych w obszarze udzielania pierwszej

systemem

Prowadzenie  dziatan  edukacyjnych
pomocy, w tym wsrdd dzieci i kandydatéw na
kierowcow

V.1.8 Szkolenie

reakcje na wypadki drogowe — np. jednostek OSP

podmiotéw wspomagajgcych

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Priorytet 2. Jednolity system pomocy ofiarom
wypadkéw drogowych

V.2.1 Opracowanie i wdrozenie wojewddzkich

zatozen systemowych jednolitego systemu pomocy

ofiarom wypadkéw drogowych w obszarze
administracyjnym, zdrowotnym i prawnym

V.2.2
przeznaczonych do

Rozwdj jednostek ochrony zdrowia
leczenia ciezkich obrazen
i rehabilitacji powypadkowej

V.2.3 Nadzér nad systemem pomocy ofiarom
wypadkéw drogowych

V.2.4

promocyjnych w zakresie mozliwosci uzyskania

Prowadzenie dziatan informacyjno-

wsparcia dla ofiar wypadkéw drogowych

V.2.5 Szkolenia dla stuzb w zakresie umiejetnosci

wtasciwego przekazywania informacji rodzinie

o $mierci w wypadkach drogowych




6. Zasady wdrazania

6.1 Narzedzia wdrazania
Narzedziami wdrazania Programu bezpieczeristwa ruchu drogowego dla wojewddztwa

pomorskiego na lata 2021-2030 beda:

e programy realizacyjne — przygotowywane na okres 2 lat przez wojewddzka
i powiatowe rady bezpieczeAstwa ruchu drogowego, jednostki administracji
samorzadowej na poziomie powiatowym i gminnym, administracje specjalng,
instytucje resortowe, inne organizacje, ktére powinny zawieraé:

o informacje o przyjetych, krétkookresowych priorytetach programu
realizacyjnego;

o informacje nt. zadan przypisanych zgodnie z filarami Programu bezpieczeristwa
ruchu drogowego dla wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030
i uwzgledniajgcych zdefiniowane priorytety oraz kierunki dziatan;

o informacje nt. lideréw poszczegdlnych zadan;

o informacje nt. termindw realizacji poszczegdlnych zadan;

o wskazniki oceny stopnia realizacji zadania oraz jego wptywu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego;

o informacje nt. Zzrédta ich finansowania.

e programy sektorowe — programy wewnetrzne opracowywane w ramach resortéw
i instytucji administracji rzadowej, w tym GDDKiA, KGP, KGPSP, GITD, ZW — dla
wojewddztwa pomorskiego istotne bedg te opracowywane przez opracowywane
podmioty o wlasciwosci regionalnej, np. programy dla drég wojewddzkich;

e programy lokalne — programy o wyzszym stopniu szczegdtowosci niz program
wojewddzki, odnoszace sie do specyficznych uwarunkowan mniejszych jednostek
samorzadu terytorialnego (np. powiatéw) w zakresie zagrozen w ruchu drogowym

i ich przeciwdziataniu.

66



6.2 Instytucje wdrazajgce

Gtéwnym podmiotem odpowiedzialnym za wdrazania i koordynacje dziatan w zakresie
realizacji Programu bezpieczeristwa ruchu drogowego dla wojewddztwa pomorskiego na lata
2021-2030 jest Pomorska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, monitorujgca stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego w regionie, zalecajagca uwzglednianie dziatan
priorytetowych w programach i planach samorzaddw i instytucji, opiniujgca programy i plany
tych podmiotéw, koordynujace podejmowane dziatania, finansujgca lub wspomagajaca
wybrane dziatania, a takze stanowigca podmiot reprezentacyjny dla wtadz centralnych
odnos$nie wystepowania o wsparcie dla dziatan prowadzonych w wojewddztwie i zmian

w ustawodawstwie.

Wsrod innych instytucji wdrazajgcych Program wymienié nalezy takie podmioty jak zarzady
drog, Policja, PORD w Gdarnisku, WORD w Stupsku, PSP, Kuratorium O$wiaty, CEN, WITD,

Wydziat Bezpieczenistwa i Zarzadzania Kryzysowego Urzedu Wojewodzkiego, starostwa.

6.3 Monitorowanie

Nieodtgcznym elementem wdrazania dokumentdw programowych jest monitorowanie. Jego
podstawg beda wskazniki wynikow w zakresie skutkdw zdarzen drogowych, jakie beda
mialy miejsce na terenie wojewodztwa pomorskiego. Zatozenia wskaznikéw do

monitorowania prezentuje tabela ponize;.

2020
(rok 2022 2024 2026 2028 2030
bazowy)
Liczba ofiar
$miertelnych
A 169 152 135 118 101 85
wypadkow
drogowych
Liczba ofiar ciezko
rannych wypadkéw 559 503 447 391 335 280

drogowych
Zrédto: opracowanie wiasne.
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Poza gtéwnymi wskaznikami stuzgcymi monitorowaniu wdrazania Programu planuje sie takze
obserwowanie dodatkowych wskaznikdw, zaproponowanych w Narodowym Programie

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2020, takich jak:

e wskaznik ofiarochtonnosci demograficznej (liczba ofiar/1 min mieszkarncéw/rok);

e liczba pieszych jako ofiar wypadkdéw drogowych (liczba ofiar/rok)

e liczba ofiar w zderzeniach czotowych/bocznych (liczba ofiar/rok);

e liczba ofiar wypadkéw drogowych spowodowanych niedostosowaniem predkosci do

warunkow ruchu (liczba ofiar/rok) i in.

Wartosci wskaznikdw beda monitorowane rokrocznie wraz ze sprawozdaniem z realizacji
Programu i stanu bezpieczeinstwa ruchu drogowego w wojewoddztwie pomorskim.
Sprawozdanie powinno zawiera¢ statystyki na temat ruchu drogowego w regionie
i informacje o podjetych dziataniach i wynikach ich realizacji w kontekscie przyjetych celow

i zatozen.

6.4 Zrédta finansowania

Zrédta finansowania Programu bezpieczerstwa ruchu drogowego dla wojewddztwa

pomorskiego na lata 2021-2030 to:

e budziet panstwa wyodrebniony na wspdétfinansowanie dziatan systemowych
ukierunkowanych na  funkcjonowanie regionalnych instytucji wiodacych
ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego (Sekretariatébw Wojewddzkich Rad
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego);

e budzety sektorowe (Policja, Paristwowa Straz Pozarna, GDDKIiA, GITD, srodki systemu
opieki zdrowotnej);

e programy i instrumenty finansowe Unii Europejskiej, fundusze Europejskiego
Obszaru Gospodarczego oraz innych miedzynarodowych instytucji finansowych;

e programy, fundusze i s$rodki instytucji panstwowych, w tym ministerstw,
Narodowego Centrum Badan i Rozwoju, Funduszu Sprawiedliwosci, Funduszu
Ochrony Srodowiska, Narodowego Funduszu Zdrowia itp.;

e inwestorzy i partnerzy biznesowi.
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