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CZESC | — OCENA STANU BRD

1. DANE OGOLNE

Pod wzgledem ludnosci wojewddztwo pomorskie jest szostym co do wielkosci wojewddztwem w
Polsce, liczba mieszkaricow w 2021 roku wyniosta 2 346 065 osob. Co do powierzchni réwnej, 18 310
km? daje wskaznik gestosci zaludnienia 126 oséb/km?, tym samym poziom urbanizacji wojewddztwa
wyniost w 2021 r. 65,0%.

W sktad administracyjny wojewddztwa wchodzi 16 powiatéow ziemskich, 4 powiaty grodzkie
i 123 gminy (w tym 42 miasta). Podziat administracyjny wojewddztwa przedstawiono na rys. 1. Ze
wzgledu na potozenie wojewddztwa pomorskiego i jego potencjat gospodarczy, natezenie ruchu
drogowego na drogach jest jedno z wyzszych w kraju, co potwierdzity wyniki Generalnego Pomiaru
Ruchu 2020/21. Czynnik natezenia ruchu jest szczegdlnie istotny w kontekscie stanu bezpieczenstwa

ruchu drogowego.
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Rysunek 1 Uktad administracyjny wojewddztwa Pomorskiego

Zrédto: https://www.gdansk.uw.gov.pl/aktywna-mapa-wojewodztwa-pomorskiego
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2. DANE SZCZEGOtOWE

W 2021 roku na terenie wojewddztwa pomorskiego doszto do 1780 wypadkéw drogowych,
w ktérych 2065 o0séb zostato rannych, a 118 poniosto Smieré. Oznacza to wskaznik $miertelnosci oséb
zabitych na 100 wypadkéw na poziomie 6,6. W tabeli 1 przedstawiono zestawienie liczby wypadkow
drogowych i ich ofiar w ujeciu miesiecznym w 2021 roku.

Tabela 1 Liczba wypadkdw i ofiar tych wypadkéw w 2021 roku

Miesiac Liczbal Liczbfa 0s6b Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

Styczen 96 5 128
Luty 82 5 102
Marzec 108 7 128
Kwiecien 107 9 119
Maj 153 11 165
Czerwiec 208 14 236
Lipiec 218 15 269
Sierpien 211 18 245
Wrzesien 171 7 201
Pazdziernik 147 7 164
Listopad 141 10 152
Grud2|en
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Rysunek 2 Liczba wypadkdéw w wojewddztwie pomorskim w 2021 r w ujeciu miesiecznym



Na rys. 2 przedstawiono wartosci z tab.1 uszeregowane malejgco wg miesiecy, w ktérych doszto do
najwiekszej liczby wypadkéw drogowych w wojewddztwie pomorskim w 2021 roku. Jak wynika z rys.2
miesigcami o najwiekszej wypadkowosci byty miesigce wakacyjne (od czerwca do sierpnia).

W tabeli 2 przedstawiono wartosci wskaznikdw charakteryzujacych rzeczywisty poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego. 1 - Liczby o0séb zabitych przypadajgcej na 100 wypadkdéw
drogowych (Lz/i00wyp) Oraz 2 — Liczby oséb rannych przypadajgcych na 100 wypadkéw drogowych
(Lr/100wyp)- Zaleznosci, na podstawie ktérych wyliczono wartosci wskaznika przedstawiono wzorami (1)
i(2).

Lz

Lz/100wyp = Twyp 100 (1)
Lr
L 100wyp = p- 100 (2)

gdzie:
Lz — liczba 0s6b zabitych zaistniatych w analizowanych wypadkach
Lr — liczba 0sdb rannych zaistniatych w analizowanych wypadkach

Lwyp — liczba wypadkdéw w analizowanym okresie

Dane zawarte w tej tabeli charakteryzujg wartos¢ bezwzgledng ciezkosci zaistniatych wypadkdw.
Jak mozna zauwaziy¢, najwieksza Smiertelnos¢ wypadkéw wecale nie wystgpita we wszystkich
miesigcach, w ktorych doszto do najwiekszej liczby wypadkow. Miesiac lipiec, ktéry charakteryzowat
sie najwiekszg wypadkowoscig (218 wypadkéw pod wzgledem oceny wskaznika $miertelnosci tych
wypadkdéw) jest miesigcem charakteryzujgcym sie przecietng wartoscig tego wskaznika w ciggu roku.

Tabela 2 Wartosci wskaznikéw Liczby osob zabitych/100 wypadkéw drogowych (Lz/100Wyp) i Liczby 0séb rannych/100
wypadkéw drogowych (Lr/100Wyp)

Miesigc Lz/100 Wyp Lr/100 Wyp

Wrzesien 4,09 117,54
Pazdziernik 4,76 111,56
Styczen 5,21 133,33
Luty 6,10 124,39
Marzec 6,48 118,52
Czerwiec 6,73 113,46
Lipiec 6,88 123,39
Listopad 7,09 107,80
Maj 7,19 107,84
Grudzien 7,25 113,04
Kwiecien 8,41 111,21
Sierpien 8,53 116,11




Miesigcami, w ktérych zgineto najwiecej oséb na 100 wypadkéw drogowych byty sierpien — 8,53
i kwiecien — 8,41. Miesigcami w ktdrych wskaznik $miertelnosci osiggnat najmniejsze wartosci to
pazdziernik 4,76 i wrzesien — 4,09.

W tabeli 3 przedstawiono liczbe wypadkdéw drogowych w poszczegdlnych dniach tygodnia w 2021r.
Jak wynika z przedstawionych danych, srednia dzienna liczba wypadkdéw wynosi 254, najwiekszg liczbe
wypadkdéw odnotowano w pigtki - wynosita ona 326 wypadkdw i jest ona wieksza od wartosci Sredniej
0 72 wypadki. Najmniejszg liczbe wypadkédw odnotowano w niedziele - wynosi ona 184 wypadki i jest
mniejsza o 142 wypadki w stosunku do zdarzen zarejestrowanych w pigtki.

Tabela 3 Liczba wypadkow oraz osob poszkodowanych w tych wypadkach w 2021r, w ujeciu dni tygodnia

2021
Dzien tygodnia Liczba Liczba Liczba Lz/100 Lr/100
wypadkéw | zabitych | rannych Wyp Wyp

Poniedziatek 257 16 287 6 112
Wtorek 245 15 281 6 115
Sroda 283 10 313 4 111
Czwartek 254 13 274 5 108
Pigtek 326 29 375 9 115
Sobota 231 25 300 11 130
Niedziela 184 10 235 5 128
SUMA ‘ 1780 ‘ 118 2065

Warunki atmosferyczne s jednym z czynnikdw mogacych wptywaé na stan psychofizyczny
uczestnikéw ruchu drogowego i stanowié posrednio przyczyne powstawania wypadkéw drogowych,
jak rowniez by¢ bezposrednig przyczyng zajscia zdarzenia. W tabeli 4 przedstawiono liczbe wypadkéw
drogowych oraz ofiar tych wypadkdéw w ujeciu na zidentyfikowane warunki atmosferyczne.

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli, do najwiekszej liczby wypadkéw doszto w dobrych
warunkach atmosferycznych (1147 wypadkdw), co stanowi niespetna 65% wszystkich odnotowanych
wypadkéw. 271 zdarzer odnotowano w trakcie pogody pochmurnej, a 139 w trakcie opaddéw deszczu.
Jak wynika z zarejestrowanych danych wypadki drogowe zachodzg w warunkach, kiedy kilka czynnikow
atmosferycznych wystepuje jednoczesnie.
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Rysunek 3 Wypadki drogowe i ich skutki w podziale na wystepujgce warunki atmosferyczne w 2021 roku w woj. pomorskim

Dla lepszego zobrazowania warunkéw w jakich dochodzito do wypadkéw dokonano analizy wg.
gtéwnych grup zidentyfikowanych czynnikéw, wyniki tej analizy przedstawiono na rys. 3. W warunkach
atmosferycznych zdefiniowanych jako pochmurno doszto do 325 wypadkéw co stanowi 18,26%
wszystkich wypadkéw, kolejne 12,25% wypadkéw 218 zdarzen zaistniato w trakcie opaddéw
atmosferycznych (deszcz, snieg), po 1,97% to wypadki zaistniate przy oslepiajgcym storicu i silnym
wietrze natomiast 0,67% podczas zamglen (mgta, dym).

Tabela 4 Wypadki drogowe i ich skutki w podziale na wystepujgce warunki atmosferyczne w 2021 roku w woj. pomorskim

T Liczbal Liczb'?\ osob | Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

Dobre warunki atmosferyczne 1147 77 1280
Mgta, dym 12 3 12
Opady deszczu 139 11 160
Opady deszczu; Mgta, dym 0 0 0
Opady deszczu; Opady $niegu, gradu 5 0 8
Opady deszczu; Opady $niegu, gradu; Mgta, dym 0 0 0
Opady $niegu, gradu 73 1 101
Opady $niegu, gradu; Mgta, dym 1 0 4
Oslepiajace storice 40 4 44
Oslepiajace storice; Opady deszczu 0 0 0
Oslepiajace storice; Opady Sniegu, gradu 0 0 0
Oslepiajace stonce; Silny wiatr 0 0 0
Pochmurno 271 18 345
Pochmurno; Mgta, dym 5 0 11
Pochmurno; Opady deszczu 49 3 56
Pochmurno; Opady deszczu; Mgta, dym 0 0 0
Pochmurno; Opady deszczu; Opady Sniegu, gradu 3 0 3
Pochmurno; Opady deszczu; Opady Sniegu, gradu;
Mgta, dym 0 0 0




e B Liczbal Liczb? osob | Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

Pochmurno; Opady $niegu, gradu 13 0 14
Silny wiatr 10 0 15
Silny wiatr; Mgta, dym 0 0 0
Silny wiatr; Opady deszczu 2 1 1
Silny wiatr; Opady deszczu; Opady Sniegu, gradu 0 0 0
Silny wiatr; Opady $niegu, gradu 3 0 3
Silny wiatr; Pochmurno 1 0 1
Silny wiatr; Pochmurno; Opady deszczu 4 0 5
Silny wiatr; Pochmurno; Opady deszczu; Opady ) 0 )
$niegu, gradu
Silny wiatr; Pochmurno; Opady $niegu, gradu 0 0 0
SUMA | 1780 118 2065

2.1. OFIARY WYPADKOW DROGOWYCH

W tabeli 5 i na rysunkach 5 i 6 przedstawiono dane dotyczace liczby oséb poszkodowanych w
wyniku 1780 wypadkdw zarejestrowanych przez Komende Wojewddzkg Policji w Gdansku. Jak wynika
z prezentowanych danych, w wyniku tych wypadkéw smier¢ poniosto 118 osdb, z czego najliczniejszg
grupe stanowig uzytkownicy samochodéw osobowych - 61 oséb (51,7% oséb zabitych w tych
wypadkach). Drugg najliczniejszg grupg oséb zabitych na skutek zaistniatych wypadkéw stanowig piesi
uzytkownicy drég 31 oséb — co stanowi 26,27% ofiar $miertelnych. 11,01% w grupie oséb zabitych
uzytkownicy stanowig motocyklisci — 13 osdb zabitych, reszte stanowig rowerzysci (6 ofiar
Smiertelnych — 5,08%) i motorowerzysci (4 ofiary — 3,38%).

Tabela 5 Liczba 0s6b zabitych i rannych w wyniku zaistniatych wypadkdéw w 2021 roku w wojewddztwie pomorskim

Liczba oséb Liczba oséb
zabitych rannych
Motorowerzysci 4 65
Piesi 31 362
Pojazd nieustalony 0 1
Rowerzysci 6 286
Uzytkownicy autobuséw 0 42
Uzytkownicy ciggnikéw 0 3
Uzytkownicy czterokotowcow 0 6
Uzytkownicy innych pojazddw 0 49
Uzytkownicy motocykli 13 134
Uzytkownicy samochodoéw ciezarowych 3 68
Uzytkownicy samochoddéw osobowych 61 1036
Uzytkownicy tramwajow i trolejbuséw 0 13
SUMA 118 2065
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Rysunek 5 Liczba 0séb rannych w wyniku zaistniatych wypadkow w 2021 roku w wojewddztwie pomorskim

Co sie tyczy liczby oséb rannych w wyniku zaistniatych wypadkéw sytuacja przedstawia sie
analogicznie jak w przypadku ofiar Smiertelnych — rys. 5. Najliczniejsza grupe stanowig uzytkownicy
samochodéw osobowych - 50,16% ofiar, piesi okoto — 17,53%, rowerzysci - 13,84%, motocyklisci -
6,48%. W tabeli 6 przedstawiono liczbe wypadkow i 0séb poszkodowanych w tych wypadkach w latach
2020 2021. Jak wynika z danych zaprezentowanych w tabeli, wszystkie parametry w 2021 roku ulegty
poprawie w stosunku do roku 2020. Liczba wypadkow zmalata o 76 (tj. okoto 4%), liczba ofiar w 2021
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osiggneta 2183 osoby i jest to 0 236 0s6b mniej (poprawa o 10%), liczba oséb zabitych zmalata o 30%
z poziomu 169 0s6b zabitych w 2020 do 118 w 2021 roku.

Tabela 6 Liczba wypadkdw oraz oséb poszkodowanych ze wzgledu na wiek w 2021 w wojewddztwie pomorskim

2020 2021

Wiek Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba

wypadkéw ofiar zabitych | rannych | wypadkéw ofiar zabitych | rannych
0-6 43 49 1 48 54 56 1 55
7-14 125 139 4 135 124 124 2 122
15-17 79 80 4 76 80 83 0 83
18-24 530 401 32 369 458 316 13 303
25-39 978 728 45 683 919 659 33 626
40-59 874 613 49 564 870 584 43 541
60 plus 554 407 33 374 514 361 26 335
b/d 122 2 1 1 110 0 0 0

1856 2419 118

Na rys. 7 przedstawiono wartosci wskaznika liczby oséb zabitych i rannych w danych grupach
wiekowych przypadajacych na 100 wypadkéw drogowych. Jak wynika z rys. 7, najwiekszy spadek
wartosci wskaznika osdb zabitych/100 wypadkéw odnotowano w grupie wiekowej 18-24, z poziomu
1,72 osdb zabitych na 100 wypadkdéw w 2020 roku do poziomu 0,73 w roku 2021.
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Ponizej przedstawiono liczby ofiar wsrdd dzieci w grupach wiekowych 0-6 lat (tabela 7) oraz 7-14

lat (tabela 8) w ujeciu poszczegdlnych dni tygodnia. Analizujgc te dane sumarycznie, zauwazy¢ mozna

0goblny wzrost liczby zarejestrowanych wypadkéw drogowych z poziomu - 43 w 2020 roku do 54 w roku

2021. Jest to duzy wzrost wynoszacy okoto 25% liczby wypadkdw. Co za tym idzie, wzrost rowniez liczby
ofiar, a w szczegdlnosci zabitych z poziomu 48 w roku 2020 do 55 zabitych w 2021r. Najwiekszg

wypadkowos$¢é odnotowano w poniedziatki i pigtki — po 11 wypadkdow oraz w soboty 12 wypadkow.

W grupie dzieci 7-14 lat mozna zauwazy¢, ze liczba wypadkow pozostaje na tym samym poziomie

a spadek jest nieznaczny, niemniej jednak przy poréwnywalnym poziomie wypadkowosci na uwage

zastuguje fakt, ze spadek liczby rannych wynidst okoto 10%. Dni w ktdrych zarejestrowano najwiecej

wypadkéw - sobota i niedziela - to dni wolne od nauki szkolnej i aktywnos$¢ mtodziezy jest wzmozona
przez caty, dzier ponadto w tych dniach zarejestrowano najwiekszg liczbe oséb rannych w wyniku tych

wypadkdéw.

Tabela 7 Liczba ofiar wypadkéw w wieku 0-6 lat w poszczegdlnych dniach tygodni

SUMA 43 49 48 54 56 55

=

=

Rok 2020 2021

Wiek Dzier nazwa Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba , | Liczba Liczba Liczba
dnia tygodnia | wypadkéow | ofiar | zabitych | rannych wyp\zdko ofiar zabitych | rannych

0-6 Poniedziatek 6 8 0 8 11 10 0 10
Wtorek 4 4 0 4 8 10 0 10
Sroda 5 7 0 7 3 3 0 3
Czwartek 9 10 1 9 5 6 1 5
Pigtek 8 8 0 8 11 11 0 11
Sobota 9 9 0 9 12 12 0 12
Niedziela 2 3 0 3 4 4 0 4
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Tabela 8 Liczba ofiar wypadkow w wieku 7-14 lat w poszczegdlnych dniach tygodni

Rok 2020 2021
Wiek Dzien nazwa Liczba Liczba | Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
dnia tygodnia | wypadkéw | ofiar | zabitych | rannych = wypadkéw @ ofiar zabitych | rannych
7-14 | poniedziatek 16 18 1 17 16 15 15
Wtorek 18 18 0 18 12 12 0 12
Sroda 18 20 1 19 18 19 1 18
Czwartek 17 19 1 18 19 19 0 19
Pigtek 23 31 0 31 15 15 1 14
Sobota 21 22 0 22 24 23 0 23
Niedziela 12 11 1 10 20 21 0 21

W 178 wypadkach drogowych z udziatem dzieci do 14 roku zycia w poszczegdlnych gminach

wojewoédztwa pomorskiego w 2021 roku, rannych zostato 177 oséb, a Smier¢ poniosty 3 osoby. Do

najwiekszej liczby wypadkow doszto na obszarach miejskich gmin: Gdansk 39, Stupsk 9 wypadkdw,

Pruszcz Gdanski 6 wypadkow.

Pieszych i rowerzystéw zalicza sie do grupy niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego. S3 to

osoby najbardziej narazone na skutki wypadkéw drogowych. Dlatego tez szczegdlnie istotna jest

edukacja z zakresu bezpieczenstwa wsrdd tych uzytkownikéw. Kampanie spoteczne powinny by¢

kierowane nie tylko do dzieci, u ktdrych znacznie tatwiej wyksztatcié¢ bezpieczne nawyki.

Jak wynika z danych zawartych w tabeli 9 najwieksza smiertelnos¢ wsrdd pieszych jest w grupie

seniorow powyzej 60 roku zycia. Grupa ta rowniez charakteryzuje sie najwiekszym odsetkiem wsréd

rannych pieszych.

Tabela 9 Liczba ofiar wsrdd pieszych z podziatem na grupy wiekowe

0-6 1 3 21 6
7-14 2 6 53 15
15-17 0 0 15 4
18-24 0 0 31 9
25-39 5 16 66 18
40-59 8 26 74 20
60 plus 15 48 102 28

|2 I

Piesi stanowig drugg co do wielkosci grupe pod wzgledem liczby oséb zabitych w zaistniatych

wypadkach w woj. pomorskim. W 2021 roku byto to 31 oséb zabitych (26% ogdétu oséb zabitych
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w wyniku wypadkéw w 2021 r.) i 362 osoby ranne (18% ogdtu oséb rannych). Najwiekszy odsetek
wsrod zabitych pieszych stanowig osoby w przedziale wiekowym 60 plus (48,38%). Sytuacja wyglada
podobnie wsréd oséb rannych, najwiekszy odsetek to osoby w przedziale wiekowym 60 plus (28,17%).
Kolejne grupy to piesi w wieku 40-59 lat (okoto 20%), piesi w wieku 25-39 lat (18%) oraz dzieci w wieku
szkolnym 7-14 lat 14,64% ogdtu rannych.

Zestawienie liczby wypadkéw drogowych spowodowanych przez innych uczestnikdw ruchu
drogowego, gdzie poszkodowanym byt rowerzysta w woj. pomorskim w 2021 roku przedstawiono
w tabeli 10. Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 10, do najwiekszej liczby wypadkdéw
w ktdrych poszkodowani byli rowerzysci doszto z winy kierujagcych pojazdami (216 wypadkéw) na
skutek ktérych odnotowano 4 osoby Smiertelne.

Tabela 10  Liczba wypadkéow drogowych spowodowanych przez innych uczestnikow ruchu drogowego w ktdrych
poszkodowanymi byli rowerzysci

2021
. Liczba Liczba  o0s6b | Liczba  oséb
Wina . K
wypadkow zabitych rannych

z innych
przyczyn / 0 /
o 216 4 207
kierujacego
z winy
pieszego 6 0 4

SUMA 229 4 218

13



2.2. SPRAWCY WYPADKOW DROGOWYCH

Na podstawie danych udostepnionych z systemu SEWIK przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy
Wojewéddzkiej w Gdansku. Gtéwng grupag sprawcéw wypadkéw drogowych w wojewddztwie
pomorskim byli kierujgcy pojazdami (1628 wypadkéw z winy kierujgcych), co stanowi 91,46 %
wszystkich zarejestrowanych wypadkoéw, 4,27% (76 wypadkéw) z winy niewtfasciwych zachowan
pieszych, 2,92% (52 wypadki) zinnych przyczyn oraz 24 wypadki (1.35%) wspotwina uczestnikéw ruchu.

Tabela 11 Liczba wypadkow drogowych z podziatem na sprawce wypadku

2021
. . , Liczba oséb Liczba osob
Wina Liczba wypadkow S -
wspoétwina uczestnikow ruchu 24 0 32
z innych przyczyn 52 4 55
z winy kierujgcego 1628 103 1913
z winy pieszego 76 11 65
SUMA 1780 118 2065
Tabela 12 Liczba wypadkow wg pfci sprawcy kierujgcego pojazdem
2021
Ple¢ Liczba Liczba oséb Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

K 363 8 439

M 1192 93 1400

N 73 2 74

SUMA 1628 103 1913

W tabeli 12 przedstawiono zestawienie liczby wypadkdéw oraz liczby oséb zabitych i rannych w ich
wyniku w 2021 r., w wojewoédztwie pomorskim. Jak wynika z przedstawionych danych 1192 wypadki
(tj. 73,22%) zaistniaty z winy mezczyzn kierujacych pojazdami, 363 wypadki (22,3%) z winy kobiet,
natomiast w 4,48% wypadkow, pteé sprawcy nie zostata ustalona.

Rysunek 8 Procentowy udziat kierujgcych sprawcow wypadkow ze wzgledu na ptec
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W tabeli 13 przedstawiono liczbe wypadkow i ich skutkdéw z podziatem na wiek kierujacych
sprawcow. Statystyka ponizsza dotyczy kierujgcych réznymi pojazdami, ktéry klasyfikacje ze wzgledu
na rodzaj pojazdu przedstawiono w dalszej czesci raportu — tab. 14. Z dany dotyczacych zdarzen wg
wieku kierujgcego wynika, ze do najwiekszej liczby zdarzen doszto w grupie kierujgcych 25-39 lat, ci
kierujgcy spowodowali 524 zdarzenia co stanowi — 32,18% wszystkich wypadkéw. Drugg grupa
kierujacych, ktdrzy najczesciej powodowali wypadki drogowe sg kierujagcy w wieku 40-59 lat — 27,02%
zarejestrowanych wypadkdéw. Analogicznie sprawa wyglada, jezeli chodzi o osoby zabite i ranne na

skutek

zaistniatych wypadkéw. Najwiekszg Smiertelnos¢ odnotowano na

skutek

zdarzen

powodowanych przez kierujgcych w tych grupach wiekowych, co szczegétowo przedstawiono na rys.9.

Tabela 13 Wypadki drogowe i ich skutki- wiek kierujgcych sprawcow zdarzen w 2021 roku w woj. pomorskim

600

500

400

300

200

Liczba wypadkow

100

Wiek Liczba Liczba oséb Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych
0-6 0 0 0
7-14 17 0 17
15-17 19 0 26
18-24 296 22 378
25-39 524 32 636
40-59 440 37 480
60 plus 242 10 286
b/d 90 2 90

0-6

7-14

15-17

18-24 25-39

40-59 60 plus

przedziat wiekowy sprawcy

Rysunek 9 Liczba wypadkdéw drogowych wg wieku kierujgcych sprawcéw wypadku

Pojazd jaki najczesciej prowadzili kierujacy to samochdd osobowy. W 2021r.,

1188 wypadkow

zaistniato z udziatem tego $rodka transportu, stanowi to okoto 73% wszystkich wypadkéw. W celu
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doktadniejszej analizy wyznaczono wartosci wskaznikdw liczby oséb zabitych przypadajacych na 100
wypadkow drogowych (Lz/100Wyp) oraz liczby oséb rannych przypadajgcych na 100 wypadkow
drogowych (Lr/100Wyp). Jak wynika z przeprowadzonej analizy poza samochodami samochodowymi
najwiekszg Smiertelnoscig wypadkéw charakteryzowaty sie wypadki z udziatem motocykli (9 oséb
zabitych) oraz wypadki z udziatem samochodéw ciezarowych o DMC do 3,5t.

Tabela 14 Liczba wypadkéw drogowych i ich skutki wg pojazdu sprawcy w 2021 roku w woj. pomorskim

2021
Rodzaj pojazdu wyL;izzdbka:f)w Z;Eissh rla_ir:r:\t/):h Lfl\/li/(r))o Lr/100 Wyp
Autobus inny 2 0 2 0,0 0,1
Autobus komunikacji publicznej 18 0 20 0,0 1,2
Ciagnik rolniczy 6 0 6 0,0 0,4
Czterokotowiec 3 0 3 0,0 0,2
Czterokotowiec lekki 4 0 5 0,0 0,3
Inny 20 0 21 0,0 1,3
Motocykl inny 62 9 61 0,6 3,7
kM\:/t(;)'(iyllgAcl)/ﬁz;. do 125 cm3 (do 11 14 0 17 0,0 10
Motorower 31 3 31 0,2 1,9
Pojazd nieustalony 33 0 34 0,0 2,1
Rower 91 2 96 0,1 5,9
Samochéd ciezarowy DMCdo 3,5 T 96 9 111 0,6 6,8
2Z$3§2j6;5ci$iarowy DMC 56 3 56 0,2 34
Samochdéd osobowy 1188 77 1446 4,7 88,8
Tramwaj, trolejbus 4 0 4 0,0 0,2
SUMA | 1628 103 1913 | |

W tabeli 15 przedstawiono liczbe wypadkéw drogowych spowodowanych przez rowerzystow wg
grupy wiekowej. Jak wynika z prezentowanych danych, grupy wiekowe rowerzystéw, ktdrych
zachowania najczesciej prowadza do wypadkéw drogowych to 25-39 i 40-59 lat. Sumaryczna liczba
wypadkéw w tych grupach stanowi 48,35% wszystkich zaistniatych wypadkdéw drogowych. Kolejni sg
najmtodsi rowerzysci w wieku 7-14 lat oraz osoby najstarsze powyzej 60 roku zycia. Nalezy
ukierunkowaé kampanie i dziatania szkoleniowe dedykowane dla poszczegdlnych grup
z wykorzystaniem odpowiednich metod i sSrodkéw przekazu (dla mtodych kampanie informacyjne w
mediach spotecznosciowych, dla senioréw w lokalnej prasie i radiu).

Dla najmtodszych kampanie i pogadanki realizowane w szkotach, natomiast dla pozostatych
rowerzystow happeningi przy okazji Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu. Podczas
tworzenia kampanii informacyjnych korzysta¢ z doswiadczenia i wiedzy biegtych sagdowych z zakresu
techniki samochodowej i ruchu drogowego.
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Tabela 15 Liczba wypadkow drogowych spowodowanych przez rowerzystow wg grupy wiekowej

2021

Wiek Liczba Liczba Liczba Liczba

wypadkéw | zabitych | rannych kolizji
7-14 15 0 15 25
15-17 7 0 8 15
18-24 3 0 4 28
25-39 22 0 24 43
40-59 22 1 23 52
60 plus 14 1 13 26
b/d 8 0 9 29
SUMA 91 2 96 218

Tabela 16 Wypadki drogowe i ich skutki z winy pieszego wg grup wiekowych w latach 2020-2021 roku w woj. pomorskim

2020 2021

Wiek Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba

wypadkoéw | zabitych | rannych | wypadkéw | zabitych | rannych
0-6 2 0 2 7 0 7
7-14 23 0 23 17 2 15
15-17 3 0 3 5 0 5
18-24 8 0 8 4 0 4
25-39 12 2 10 10 2 8
40-59 25 5 20 13 3 10
60 plus 29 4 26 17 4 13
b/d 6 1 5 3 0 3
SUMA 108 12 97 76 11 65

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 16, w 2021 roku nastgpit spadek liczby wypadkéw
z winy pieszego 0 29,63% (co przedstawiono na rys 10), spadek nastgpit w wiekszosci grup wiekowych
niestety liczba rannych zabitych zostata na podobnym poziomie. Korzystajac z danych prezentowanych
w tabeli 16 mozna wyznaczyé wartosc wskaznika liczby oséb zabitych przypadajacej na 100 wypadkow
drogowych (Lz/100wy). Wéwczas mozna stwierdzi¢, ze $miertelno$¢ wypadkow z winy pieszych
wzrosta z poziomu LZ/100wyp = 11,11 w 2020 roku, do wartosci 14,47 w 2021roku.
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Rysunek 10 Wypadki drogowe i ich skutki z winy pieszego wg grup wiekowych w latach 2020-2021 roku w woj.
pomorskim

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 16 i na rys 11. pieszymi, ktorych niewfasciwe
zachowania byty przyczyng wypadkéw drogowych sy najmtfodsi (7-14 lat) i najstarsi (60 plus)
uzytkownicy drég - w kazdej z grup wiekowych odnotowano 17 wypadkéw drogowych. Jak wynika
z danych zawartych w tab. 16 najwiecej oséb zabitych odnotowano w grupach wiekowych 60 plus (
4 osoby zabite) oraz 40-59 (3 osoby zabite).

Tabela 17 Wypadki drogowe i ich skutki z winy pieszego wg miesiecy w latach 2020-2021 roku w woj. pomorskim

2020 2021

Miesiac Liczba’ Lic'zba Liczba Liczba' Lic.zba Liczba

wypadkow | zabitych | rannych | wypadkéw | zabitych | rannych
Styczen 9 1 8 4 1 3
Luty 18 2 16 2 1 1
Marzec 9 1 8 5 0 5
Kwiecien 2 1 1 3 1 2
Maj 8 0 8 7 0 7
Czerwiec 8 1 7 8 0 8
Lipiec 15 1 15 14 2 12
Sierpien 10 0 10 9 3 6
Wrzesien 8 0 8 6 1 5
Pazdziernik 6 1 5 3 1 2
Listopad 7 0 7 6 0 6
Grudzien 8 4 4 9 1 8
SUMA 108 12 97 76 11 65

W tabeli 17 przedstawiono liczbe wypadkéw spowodowanych przez pieszych wg miesiecy
zaistnienia wypadkdéw. Jak wynika z przedstawionych w tabeli danych, w tej kategorii (wypadkow
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z winy pieszego) w roku 2021, nastgpit spadek liczby wypadkow o 29,63%, liczba osdb zabitych zmalata

0 8,34%, a liczba 0séb rannych 0 32,99%. Analizujgc zdarzenia wg ich wystgpienia widoczny jest spadek

we wszystkich miesigcach —rys. 11. Jednakze najwiekszy spadek odnotowano w lutym z 18 wypadkow

w roku 2020 do 2 wypadkéw w roku 2021r. Ponadto najwieksze réznice w liczbie wypadkéw

odnotowano w miesigcu styczniu i marcu.
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Rysunek 11 Wypadki drogowe i ich skutki z winy pieszego wg miesiecy w latach 2020-2021 roku w woj. pomorskim

Analizujac wypadki wg ptci pieszego sprawcy wypadku widaé, ze 51 wypadkow (67%) zaistniato na

skutek niewtasciwych zachowan mezczyzn, natomiast 23 wypadki zaistniaty na skutek niewtasciwych
zachowac kobiet.

Tabela 18 Liczba wypadkow wg pfci pieszego sprawcy wypadku

2021
Pled Liczba Liczba oséb Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych
K 23 2 21
M 51 9 42
N 2 0 2
SUMA 76 11 65

2.3. RODZAJE WYPADKOW DROGOWYCH

W ocenie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz opracowywaniu programu poprawy tego

stanu, kluczowym jest identyfikacja rodzajoéw zdarzer drogowych wystepujacych na danym obszarze.
Na podstawie danych udostepnionych przez Komende Wojewddzkg Policji w Gdansku w tabeli 19
przedstawiono liczbe wypadkdéw drogowych zidentyfikowanych ze wzgledu na rodzaj wypadku.
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Tabela 19 Wypadki drogowe i ich skutki w podziale na rodzaj zdarzenia w 2021 roku w woj. pomorskim

ek etk oE Liczbal Liczb§ 0s6b Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

Inne 74 4 85
Najechanie na bariere ochronng 17 2 19
Najechanie na drzewo 150 28 193
Najechanie na dziure, wyboj, garb 3 0 4
Najechanie na pieszego 365 30 359
e g 2 ; s
Najechanie na stup, znak 29 1 37
Najechanie na zapore kolejowa 0 0 0
Najechanie na zwierze 7 1 6
Wywrdécenie sie pojazdu 121 7 134
Zdarzenie z pasazerem 43 0 43
Zderzenie pojazdow boczne 568 16 661
Zderzenie pojazddw czotowe 196 22 278
Zderzenie pojazddow tylne 181 3 218
SUMA 1780 118 2065

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 19 i na rysunku 12, zdarzeniem ktére wystepowato
najczesciej w wojewddztwie pomorskim w 2021 r byto zderzenie boczne pojazdéw, 568 wypadkdéw
tego rodzaju stanowi 32% ogdtu zarejestrowanych wypadkéw. Kolejnym rodzajem zdarzenia pod
wzgledem czestosci wystepowania jest najechanie na pieszego - 365 wypadkéw (20,5%). 196
wypadkdéw to zderzenia czotowe pojazddéw, 186 zderzenia tylne pojazdéw, 150 najechanie na drzewo,
121 wypadkoéw to zdarzenia polegajace na najechaniu na drzewo.

Analizujgc  wskaznik $miertelnosci wypadkédw charakteryzujacy sie liczbg osdb zabitych
przypadajacych na 100 wypadkéw drogowych, sytuacja przedstawia sie nastepujgco (rys. 14). Jak
wynika z danych przedstawionych na rys 13., najwiekszg Smiertelnoscig charakteryzujg sie boczne
zderzenia pojazdow — 32 ofiary $miertelne na 100 wypadkow, 21 0s6b/100 wypadkéw ginie
w zdarzeniach cechujgcych sie najechaniem na pieszego, zderzenie czotowe pojazdéw to 11 oséb
zabitych/100 wypadkdéw, zderzenia tylne charakteryzujg sie wartoscig wskaznika Lz/100wyp = 10.
Smiertelno$¢ pozostatych zdarzer ksztattuje sie na poziomie ponizej 10 oséb zabitych na 100
wypadkéw. Szczegdtowe wartosci wskaznika w zaleznosci od rodzaju zdarzenia przedstawiono na rys
14.
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Rysunek 12 Liczba wypadkow drogowych i ich skutki w podziale na rodzaj zdarzenia w 2021 roku w woj. pomorskim
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Rysunek 13 Wartosci wskaznika Lz/100wyp Liczby 0séb zabitych na 100 wypadkéw w wg rodzaju zdarzenia w woj.
Pomorskim w 2021 roku
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2.4. PORA WYSTEPOWANIA WYPADKOW DROGOWYCH

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 20, na 1780 wypadkdéw zarejestrowanych

w wojewddztwie pomorskim, 1325 zaistniato w ciggu dnia (przy swietle dziennym), co stanowi 74,44%

zarejestrowanych w tym czasie wypadkow.

Tabela 20 Wypadki drogowe i ich skutki w podziale na pore dnia 2021 roku w woj. pomorskim

Informacja dodatkowa Liczl?a , Licz.ba , Liczba
wypadkow 0s0b zabitych | osdéb rannych
Noc - droga nieoswietlona 123 25 144
Noc - droga oswietlona 219 11 264
Swiatfo dzienne 1325 73 1531
Swit, zmrok 113 9 126
SUMA | 1780 18 2065

Tabela 21 Liczba wypadkdw i ich skutkdw wg godziny zajscia w woj. pomorskim w 2021r

Godzina Liczba Liczba oséb Liczba oséb
zdarzenia wypadkow zabitych rannych
0 15 3 12
1 7 0 8
2 15 1 17
3 13 2 20
4 10 2 15
5 34 4 41
6 59 4 64
7 112 8 120
8 95 2 107
9 94 6 109
10 82 4 93
11 110 4 133
12 109 7 125
13 107 1 125
14 127 11 146
15 133 4 159
16 160 6 184
17 135 9 154
18 111 8 139
19 79 11 82
20 67 8 81
21 55 4 70
22 36 6 44
23 15 3 17
SUMA 1780 118 2065

22



Analizujgc wypadki wg godziny wystgpienia widac, ze najczesciej do wypadkdw dochodzito w 16
godzinie dnia. Analizujac zdarzenia wg podziatu doby na cztery przedziaty czasowe — rys 14, wida¢, ze
43% wszystkich wypadkéw wystapito pomiedzy godzing 12:00 a 18:00.
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Rysunek 14 Liczba wypadkdw i ich skutkéw wg godziny zajscia w woj. pomorskim w 2021r
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Rysunek 15 Procentowy rozktad wypadkdéw w zaleznosci od pory dnia w 2021 r., w woj. pomorskim
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Rysunek 16 Liczba wypadkow drogowych z udziatem dzieci do lat 14 w zaleznosci od pory dnia zaistniata w 2021 w woj.
Pomorskim

W tabeli 22 przedstawiono liczbe wypadkéw drogowych z udziatem dzieci do 14 roku zycia. Dane
zawarte w tabeli poddano analizie ilosciowej wg godziny zajscia wypadku —rys. 17 oraz wg przedziatéw
czasowych, na ktdre zostata podzielona doba — rys 18. Jak wynika z danych zawartych w tabeli, liczba
wypadkdéw z udziatem dzieci wzrosta w roku 2021 o 10 zdarzen, natomiast liczba ofiar tych wypadkéw
zmalata o 8 0sdb, (mniej w stosunku do 2020 o 2 osoby zabite i 6 rannych).

Analizujgc godziny, w ktérych najczesciej dochodzito do wypadkdéw drogowych z udziatem dzieci do
lat 14 widaé, ze w 2021 roku ponad potowa wypadkoéw (52,8%) zaistniata w godzinach 12:00 — 18:00,
liczba ta wynosita 94 wypadki i byta wieksza w stosunku do roku 2020 o 19 wypadkdw.

24



Tabela 22 Liczba wypadkow drogowych i ich ofiar dzieci do 14 roku zycia w woj. pomorskim w 2021r

2020 2021
Godzina Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
zdarzenia wypadkow ofiar zabitych rannych wypadkow ofiar zabitych rannych

0 1 2 0 2

2 1 1 0 1

3 1 1 0 1

4 1 1 0 1
5 1 6 0 6

6 1 1 1 0 1 1 0 1
7 8 8 0 8 10 11 0 11
8 9 12 0 12 11 10 0 10
9 5 4 0 4 4 4 0 4
10 8 8 1 7 7 0 7
11 8 12 0 12 18 21 0 21
12 9 7 0 7 9 10 1 9
13 12 16 0 16 9 9 0 9
14 10 11 1 10 21 20 0 20
15 20 21 0 21 14 13 0 13
16 12 12 0 12 24 24 1 23
17 12 11 0 11 17 17 0 17
18 18 21 1 20 14 14 0 14
19 15 18 0 18 8 8 0 8
20 12 11 0 11 8 8 1 7
21 2 2 0 2 1 1 0 1
22 2 2 1 1 1 1 0 1
23 1 1 0 1
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Rysunek 17 Godziny zajscia wypadkdw drogowych z udziatem dzieci do 14 roku Zycia w woj. pomorskim w 2021r

18%

53%

0%

29%

® 00:01-06:00 = 6:01- 12:00 = 12:01-18:00 = 18:01 - 24:00

Rysunek 18 Procentowy rozktad wypadkow z udziatem dzieci do lat 14 w zaleznosci od pory dnia w 2021 r., w woj.

pomorskim

Z danych przedstawionych na rys. 19, 51 wypadkdéw (28,65%) zaistniato w godzinach porannych
pomiedzy 6:00 a 12:00 (w tym przedziale godzinowym odnotowano spadek o 18 wypadkdéw w stosunku
do roku 2020). Do 32 wypadkoéw (17,97%) doszto w godzinach wieczornych, pomiedzy 18:00 a 24:00 i
jest to wzrost o 12 wypadkow w stosunku do roku 2020, pomiedzy 00:00 a 6:00 odnotowano jeden

wypadek drogowy w analizowanym 2021 roku.
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Rysunek 19 Liczba wypadkow drogowych z udziatem dzieci do lat 14 w zaleznosci od pory dnia zaistniata w 2021 w woj.
Pomorskim

2.5. MIEJSCE WYSTEPOWANIA WYPADKOW DROGOWYCH

Jak wynika z danych zawartych w tabeli 23, do 1213 wypadkdéw drogowych w wojewddztwie
pomorskim w 2021 roku doszto na obszarze zabudowanym, stanowi to 68% wszystkich
zarejestrowanych wypadkow drogowych. Na uwage jednak zastuguje fakt, ze Smiertelnos¢ wypadkow
w obszarze zabudowanym (48 oséb zabitych) jest nizsza o okoto 30% niz poza obszarem zabudowanym
(70 oséb). Wynika to przede wszystkim z rozwijanych predkosci przez pojazdy poza obszarem
zabudowanym.

Tabela 23 Liczba wypadkow i ich ofiar ze wzgledu na obszar wystgpienia w woj. pomorskim w 2021r

Informacja Liczba Liczba oséb Liczba oséb
dodatkowa wypadkow zabitych rannych
Obszar 567 70 725

niezabudowany

Obszar 1213 48 1340
zabudowany

SUMA 1780 118 2065

Jednym z kryteridw oceny stanu BRD jest miejsce zajscia zdarzenia drogowego. W tabeli 23
przedstawiono liczbe wypadkéw drogowych sklasyfikowanych wg miejsca ich zajscia na drodze i jej
najblizszym sgsiedztwie. Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 24 i na rys 20, do najwiekszej
liczby wypadkéw dochodzito na jezdni — 1136 wypadki (okoto 63,82%), kolejnym miejscem byty
przejscia dla pieszych 217 wypadkdéw (12,19%), wypadki na poboczu stanowig 6,62% (118 wypadkdw)
wszystkich zarejestrowanych w 2021 r wypadkéw w woj. pomorskim. 108 wypadkéw (6,06%) to
zdarzenia, do ktérych doszto na przejazdach rowerowych.
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Tabela 24 Liczba wypadkow i ich skutki ze wzgledu na m iejsce wypadku w woj. pomorskim w 2021r

. Liczba Liczba oséb Liczba oséb
Informacja dodatkowa , .
wypadkow zabitych rannych
Chodnik, droga dla pieszych 57 2 60
Droga, pas ruchu, $luza dla roweréw 71 0 78
Jezdnia 1136 76 1371
Most, wiadukt, tgcznica, tunel 4 0 5
Parking, plac, MOP 13 0 13
Pas dzielgcy jezdnie 0 0 0
Pobocze 118 22 150
Przejazd dla rowerzystow 108 2 108
Przejazd kolejowy niestrzezony 4 0 4
Przejazd kolejowy strzezony 0 0 0
PrzeJazd. tramwajowy, torowisko 10 0 10
tramwajowe
Przejscie dla pieszych 217 13 218
Przewigzka na drodze dwujezdniowej 0 0 0
Przystanek komunikacji publicznej 15 1 15
Roboty drogowe, oznakowanie 1 0 1
tymczasowe
Skarpa, réw 20 2 26
Wijazd, wyjazd z posesji, pola 6 0 6
SUMA 1780 18 2065
1200 1136
1000

800

600

400

217
200 118 108
/1 57 20 15 13 10
0 H B - - - -
Jezdnia Przejscie dla  Pobocze Przejazd dla  Droga, pas Chodnik,  Skarpa, réw Przystanek Parking, plac, Przejazd
pieszych rowerzystow ruchu, Sluza  droga dla komunikacji MOP tramwajowy,
dlaroweréw  pieszych publicznej torowisko

tramwajowe
Rysunek 20 Liczba wypadkow i ich skutki ze wzgledu na miejsce wypadku w woj. pomorskim w 2021r

Kolejnym kryterium analizy miejsca wystepowania wypadkéw drogowych jest geometria drogi.
Liczbe wypadkow i ich skutki wg podziatu geometrii drogi przedstawiono w tabeli 25. Jak wynika
z danych przedstawionych w tabeli 25 do najwiekszej liczby wypadkéw doszto na prostym odcinku
drogi (1069 wypadkdéw okoto 60,05% wszystkich wypadkdéw). Kolejnym miejscem, w ktérym najczesciej
dochodzito do wypadkéw jest ,tuk, zakret” - 261 wypadkoéw - okoto 14,66% wszystkich wypadkéw
zarejestrowanych w 2021 r.
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Tabela 25 Liczba wypadkow i ich ofiar ze wzgledu na geometrie drogi w woj. pomorskim w 2021r

FsrEsE dedbans Liczba, Liczb? 0s6b | Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych
Odcinek prosty 1069 84 1226
Spadek 104 9 125
Wierzchotek wzn. 3 0 3
Wozniesienie 70 8 77
Zakret, tuk 261 22 332
SUMA 1507 123 1763

W tabeli 26 przedstawiono liczbe wypadkéw drogowych z udziatem pieszych wg obszaru
wystepowania. Jak wynika z tabeli, do 349 (91%) wypadkow doszto na terenie obszaru zabudowanego,
liczba zabitych na skutek tych wypadkdw wynosi 20 0sdb - tj. okoto 65% zabitych pieszych w wypadkach
w woj. pomorskim w 2021 r.

Tabela 26 Wypadki drogowe z udziatem pieszych wg obszaru wystepowania w woj. pomorskim w 2021 r

Informacja Liczba Liczba oséb | Liczba oséb
dodatkowa wypadkow zabitych rannych
Obszar 35 11 27
niezabudowany

Obszar zabudowany 349 20 351
SUMA | 384 | 31 378

Tabela 27 Wypadki drogowe z udz. pieszych wg charakterystyki miejsca zdarzenia w woj. pomorskim w 2021 roku

. Liczba Liczba oséb Liczba oséb

Informacja dodatkowa X .
wypadkow zabitych rannych

Chodnik, droga dla pieszych 30 2 30
Droga,,pas ruchu, sluza dla 6 0 6
rowerow
Jezdnia 127 17 119
Most, wiadukt, tgcznica, tunel 2 0 2
Parking, plac, MOP 8 0 8
Pobocze 3 0 3
Przejazd dla rowerzystow 2 0 2
Przejazd kolejowy strzezony 0 0 0
Przejazd tramwajowy, torowisko 1 0 1
tramwajowe
Przejscie dla pieszych 198 12 200
Przyﬁtane.k komunikacji 3 0 3
publicznej
Roboty drogowe, oznakowanie 1 0 1
tymczasowe
Wjazd, wyjazd z posesji, pola 3 0 3
SUMA 384 31 378
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Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 27, na 384 zarejestrowane w 2021 r. wypadki
z udziatem pieszych, 198 z nich zaistniato na przejsciach dla pieszych, 127 na jezdni, 30 na chodniku
badz drodze dla pieszych. Na skutek tych wypadkéw, 378 osdb zostato rannych a 31 poniosto smier¢.
Analizujgc wypadki z udziatem pieszych pod wzgledem typu skrzyzowania, na ktérym doszto do
wypadku —tab. 28, zdecydowana wiekszos¢ 84,21% (64 wypadki) zaistniata na skrzyzowaniach z drogg
z pierwszenstwem.

Tabela 28 Wypadki drogowe z udz. pieszych wg typu skrzyzowania w woj. pomorskim w 2021 roku

. Liczba Liczba oséb Liczba oséb
Informacja dodatkowa , .
wypadkow zabitych rannych
O ruchu okreznym 7 0 7
Réwnorzedne 5 0 5
zdrogaz, 64 3 65
pierwszenstwem

SUMA 76 3 77

2.6. PRZYCZYNY WYSTEPOWANIA WYPADKOW DROGOWYCH

Dokonujgc analizy przyczyny zajscia wypadku na wstepie nalezy scharakteryzowaé mechanizm
powstawania tego typu zdarzen. Przyczyny powstawania zdarzen niepozgdanych oraz ich postaé zalezy
od rodzaju systemu transportowego i dla kazdego z nich jest inna. Wynika to z tego, ze inne sg $rodki
transportu eksploatowane w tych systemach, inna jest infrastruktura, specyfika organizacji pracy ludzi
w tych systemach, w koncu zupetnie inne jest otoczenie tych systemdw.

Wedtug literatury bezpieczeristwa ruchu drogowego i bezpieczenstwa systemoéw transportowych
[4, 12, 23, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34], zagrozenie to mozliwos¢ powstawania strat w wyniku
zajscia pojedynczego zdarzenia niepozgdanego. Jako zdarzenie niepozgdane nalezy przyjgé zdarzenie
w wyniku zajscia, ktérego powstajg straty materialne, bgdZ dochodzi do utraty zdrowia lub zycia ludzi
usytuowanych w systemie lub w jego otoczeniu. W zwigzku z powyzszym, za zdarzenie niepozgdane
nalezy uwazac kolizje oraz wypadki drogowe. Kolizje definiuje sie jako zdarzenia, ktérych skutkiem s3
wyltgcznie straty materialne, natomiast wypadek drogowy to zdarzenie zaistniate w obrebie przestrzeni
drogowej, w wyniku ktérego zostata zabita lub ranna co najmniej jedna osoba.

Zdarzenia drogowe s3 zjawiskami ztozonymi i mogg by¢ skutkiem niewtasciwych oddziatywan
czynnikdw wymuszajgcych: roboczych (uwarunkowanych funkcjonowaniem pojazdu), zewnetrznych
(wynikajgcych z niewtasciwego oddziatywania otoczenia) i antropotechnicznych (bedgcych wynikiem
btedéw operatoréw srodkéw transportu, decydentéw sterowania ruchem oraz ludzi usytuowanych
w systemie i jego otoczeniu). Kazde zajscie zdarzenia niepozadanego w systemie powoduje obnizenie
bezpieczenstwa jego dziatania.

Bez wzgledu na rodzaj analizowanego systemu transportowego, kazdy z nich posiada pewne cechy
wspdlne, mianowicie zbudowany jest z elementéw system E, relacji pomiedzy tymi elementami
R i funkcji celéw ktére ma on zrealizowaé ©. W kazdym systemie mozemy wyréznié¢ eksploatowane
obiekty techniczne OT, ludzi bedacych w relacjach z tymi obiektami (operatorzy, uzytkownicy, obstuga,
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itp.), oraz otoczenie w ktérym te systemy realizujg funkcje celu. Relacje pomiedzy tymi elementami
przedstawiono na rys 21.

CZLOWIEK

\J

OTOCZENIE

A

OBIEKT

TECHNICZNY
A

Rysunek 21 Relacja pomiedzy elementami system socjotechnicznego [4]

Analizujgc przyczyny powstawania wypadkéw drogowych nalezy je traktowaé jako zdarzenia
niezalezne, moggce wystepowac pojedynczo lub tgcznie, co przedstawiono w tabeli 29.

Tabela 29 Mozliwe sekwencje zdarzern powodujgce wypadki drogowe [4]

Lp. Oddziatywanie Oddziatywanie Oddziatywanie
czynnikéw roboczych czynnikdw zewnetrznych czynnikow
antropotechnicznych
1 1 1 1
2 1 0 1
3 1 1 0
4 1 0 0
5 0 1 1
6 0 1 0
7 0 0 1
8 0 0 0

W tabeli 29 odwzorowano sekwencje zdarzen prowadzacych do standw zagrozenia bezpieczenstwa
systemu transportowego, przy czym:

1 - zdarzenie polegajgce na tym, ze oddziatywanie wybranych czynnikdw wymuszajgcych miato
wplyw na zajscie zdarzenia drogowego,

0 — zdarzenie polegajace na tym, ze oddziatywanie wybranych czynnikéw wymuszajgcych nie miato
wplywu na zajscie zdarzenia drogowego.
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Stan zagrozenia bezpieczenstwa systemu (pozycja 8) jest stanem abstrakcyjnym na powstanie,
ktérego nie miato wptywu zadne z oddziatywan czynnikdéw wymuszajgcych. W trakcie analizy zajscia
zdarzenia niepozgdanego nalezy ustali¢ ktére czynniki wymuszajgce miaty wptyw na zajscie zdarzenia
niepozgdanego oraz wyznaczy¢ poziomy ich oddziatywan.

W tabeli 30 przedstawiono liczbe wypadkdéw ze wzgledu na przyczyne wypadku natomiast na rys.
22, przedstawiono procentowy udziat z czyjej winy najczesciej dochodzito do wypadkéw. Jak wynika z
prezentowanych danych najczesciej do wypadkdw drogowych dochodzito z winy kierujgcego pojazdem
1628 wypadkdw (91,46%). Wypadki z winy pieszego stanowig 4,26% wszystkich wypadkéw, wspdotwina
uczestnikéw ruch to 24 wypadki (1,34%), z powodu innych przyczyn w 2021 roku w wojewddztwie
pomorskim wystgpity 52 wypadki (2,92%)

Tabela 30 Liczba wypadkow wg przyczyny w woj. pomorskim w 2021 r

Wina Liczba Liczba Liczba
wypadkow zabitych rannych

z winy kierujgcego 1628 103 1913
Z winy pieszego 76 11 65
z innych przyczyn 52 4 55
wspofw'ln:j\ 24 0 32
uczestnikdw ruchu

SUMA 1780 | 118 2065

zinnych prayezyn  Wspdhwina uczestnikdw ruchu
P 3y 1%
T winy pieszego

4%

z winy kierujgcego
92%

Rysunek 22 Identyfikacja gtdwnych przyczyn powstawania wypadkow drogowych w woj. pomorskim w 2021r

Parametrem odzwierciedlajgcym realny stan zmiany bezpieczenstwa jest Liczba oséb zabitych
przypadajaca na 100 wypadkéw drogowych. W 2020 r wartosc¢ tego wskaznika wynosita 8,7 natomiast
w 2021 - 6,3, jest to realny spadek $miertelnosci wypadkdéw o 27% ($rednio 2,5 osoby/100 wypadkow).
Zmiane wartosci tego wskaznika w ujeciu miesiecznym przedstawiono na rys. 23.
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Rysunek 23 Zmiana wartosci wskaznika liczby osob zabitych/100 wypadkdw drogowych (Loz/100 wyp)

W tabeli 31 przedstawiono liczbe wypadkéw drogowych zaistniatych z winy kierujacych w ujeciu
miesiecznym w latach 2020-2021. Jak wynika z prezentowanych danych $Srednia wypadkowos¢ w 2021
roku wyniosta 135 wypadkéw/m-c. Najwiekszg wypadkowos$¢ odnotowano w lipcu 198 wypadkow
i sierpniu 195 wypadkow. Odnoszac liczbe oséb zabitych / 100 wypadkdéw drogowych mozna wskazad,
ze w 2021 roku miesigcami o najwiekszej Smiertelnosci wypadkow byly: kwiecien, maj, czerwiec, co
zostato przedstawione na rys 23.

Tabela 31 Wypadki drogowe i ich skutki z winy kierujgcych w zestawieniu miesiecznym w latach 2020-2021 w woj. pomorskim

2020 2021

sk Liczba’ Lic'zba Liczba Liczba' Lic.zba Liczba

wypadkow | zabitych | rannych | wypadkdéw | zabitych | rannych
Styczen 131 9 162 86 4 119
Luty 125 9 145 75 3 94
Marzec 100 11 123 99 7 119
Kwiecien 74 8 99 101 8 114
Maj 127 7 155 143 11 155
Czerwiec 174 16 209 187 14 211
Lipiec 173 16 237 198 13 250
Sierpien 206 18 297 195 14 232
Wrzesien 173 15 200 158 6 189
Pazdziernik 137 11 157 136 5 155
Listopad 108 9 122 128 9 137
Grudzien 121 14 144 122 9 138

SUMA 1649 143
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Rysunek 24 Wypadki drogowe i ich skutki z winy kierujgcych w zestawieniu miesiecznym w latach 2020-2021 w woj.
pomorskim

W tabeli 32 przedstawiono liczbe wypadkdw z udziatem pieszych z podziat na wine uczestnika ruchu
drogowego. Jak wynika z przedstawionych w tabeli danych w woj. pomorskim w 2021 roku
odnotowano 384 wypadki z udziatem pieszych. Odnoszac te liczbe do ogdtu zaistniatych wypadkéw,
mozna stwierdzi¢, ze wypadki z udziatem pieszych stanowig 21,57% wypadkdéw. Wine za wypadki
z udziatem pieszych w 78,12% ponosza kierujacy. 19,79% analizowanych wypadkéw jest z winy
pieszych, wspétwina uczestnikdw ruchu to zaledwie 1,04% podobnie jak inne przyczyny.

Analizujgc liczbe o0séb zabitych w wypadkach z udziatem pieszych w 2021 roku 20 oséb zgineto na
skutek winy kierujacego (64,5%), natomiast 11 osdb na skutek winy pieszego (35,58%).

Tabela 32 Liczba wypadkow z udziatem pieszych z podziatem na wine w woj. pomorskim w 2021

. Liczba Liczba oséb Liczba oséb
Wina . X
wypadkow zabitych rannych
WSpO’fW.In?:l 4 0 7
uczestnikow ruchu
z innych przyczyn 4 0 4
z winy kierujgcego 300 20 302
z winy pieszego 76 11 65
SUMA 384 31 378

Kolejnym kryterium oceny stanu BRD w woj. pomorskim w 2021 roku byfa liczba wypadkéw
z udziatem pieszych w podziale na przyczyne zajscia z winy kierujgcego pojazdem. Szczegdétowe
zestawienie liczby wypadkow z udziatem pieszych zaistniate na skutek niewtasciwych dziatan
kierujacych pojazdami przedstawiono w tabeli 33. Jak wynika z tych danych, najczestszym
przewinieniem kierujgcych byto nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych.
Z tego powodu doszto do 172 wypadkow (57,33%), w ktérych zostato zabitych 9 oséb, co stanowi 45%

wszystkich zabitych w tego typu zdarzeniach.
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Tabela 33 Wypadki drogowe z udziatem pieszych w podziale na przyczyne zdarzenia z winy kierujgcych w woj.
pomorskim w 2021 roku

Liczba Liczba oséb | Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

Gwattowne hamowanie 1 0 1
Inne przyczyny 3 b 1
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 14 0 16
Nieprawidtowe cofanie 21 2 19
Nieprawidtowe omijanie 10 2 8
Nieprawidtowe wymijanie 2 0 2
Nieprawidtowe wyprzedzanie 6 1 5
Nieprzestrzeganie znakdw i innych sygnatéw 1 0 1
Niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej 5 1 4
Nleustaplenle pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla 172 9 176
pieszych
Nieustapienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu w 9 0 9
droge poprzeczng
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu w innych

. 2 49 2 51
okolicznosciach
Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 2 0 3
Niezachowanie bezp. Odleg. Miedzy pojazdami 2 0 2
Omijanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych 3 1 4

SUMA 300 20 302

Jak wynika z przedstawionych w tabeli 33 danych nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu w innych
okolicznosciach doprowadzito do 49 wypadkéw (16,33%), w wyniku tego rodzaju zdarzenia $mierc
poniosty 2 osoby. Ponadto przyczynami niewtasciwych zachowan kierujgcych, w ktérych byty
Smiertelne ofiary to: nieprawidtowe cofanie — 2 osoby, nieprawidtowe omijanie — 2 osoby,
nieprawidtowe wyprzedzanie — 1 osoba, niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej— 1 osoba, omijanie
pojazdu przed przejsciem dla pieszych — 1 osoba.

W tabeli 34 z kolei przedstawiono statystyke wypadkow z winy kierujgcego wg godziny zajscia
zdarzenia. Jak wynika z przedstawionych danych Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdansku do
najwiekszej liczby zdarzen doszto pomiedzy godzing 14:00 a 17:00, co odzwierciedla zwiekszone
natezenie ruchu w szczycie popotudniowym.

Analizie poddano rdéwniez liczbe wypadkéw drogowych i ich skutkbw w poszczegdlnych
przedziatach czasowych w ciggu dnia, wyniki tej analizy przedstawiono w tabeli 35 i na rysunku 25. Jak
wynika z tych danych 43% wszystkich zarejestrowanych zdarzen odnotowano pomiedzy godz. 12:00
a 18:00.
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Godzina Liczba Liczba oséb Liczba oséb
zdarzenia wypadkow zabitych rannych
0 12 1 11
1 6 0 7
2 13 1 15
3 13 2 20
4 10 2 15
5 33 4 40
6 54 4 57
7 105 8 113
8 88 2 100
9 84 6 99
10 76 3 87
11 105 4 128
12 99 7 115
13 99 1 113
14 112 9 133
15 121 2 149
16 143 5 164
17 126 8 145
18 99 8 124
19 75 10 79
20 59 5 76
21 51 4 66
22 31 5 40
23 14 2 17
SUMA 1628 103 1913

Tabela 35 Liczba wypadkow zaistniatych z winy kierujgcych w poszczegdlnych przedziatach godzinowych w ciggu dnia

00:01-06:00 | 06:01-12:00 | 12:01-18:00 | 18:01-00:00
Liczba wypadkow 87 512 700 329
Liczba zabitych 10 27 32 34
Liczba rannych 108 584 819 402

Tabela 34 Wypadki drogowe i ich skutki z winy kierujgcego w podziale na poszczegdlne godziny 2021 roku w woj. pomorskim
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32%

43%

= 00:01-06:00 = 06:01-12:00 = 12:01-18:00 = 18:01-00:00

Rysunek 25 Liczba wypadkow zaistniatych z winy kierujgcych w poszczegdlnych przedziatach godzinowych w ciggu dnia

Jak wykazano juz wczesniej, niewtasciwe zachowania kierujgcych sg jedng z dominujgcych przyczyn
powstawania wypadkéw drogowych. Aby mdéc podejmowac skuteczne dziatania w zakresie poprawy
tej przyczyny powstawania zdarzen, nalezy scharakteryzowaé, ktére z niewfasciwych zachowan
wystepujg najczesciej oraz na skutek ktérych zachowan ginie najwiecej osdéb.

W tabeli 36 dokonano analizy ilosciowej liczby wypadkéw i ofiar tych wypadkow zaistniatych na
skutek niewtasciwych zachowan kierujgcych. Najczestszymi przewinieniami kierujgcych, ktére
prowadzity do wypadkdw drogowych byty: niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 449
wypadkéw (27,58% wypadkdw), nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 432 wypadki (26,54%),
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych 172 wypadki (10,57%), niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 107 wypadkow (6,58%).

Aby scharakteryzowac ktdre z niewtasciwych zachowan sg najniebezpieczniejsze w skutkach, nalezy
wyznaczy¢ wskaznik liczby oséb zabitych i rannych przypadajgcych na 100 wypadkéw drogowych.
Wartosci tego wskaznika przedstawiono na rys. 26.

Jak wynika z danych przedstawionych na tym rysunku, najniebezpieczniejszymi zachowaniami
kierujgcych okazaty sie: omijanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych (okoto 33 osoby zabite na 100
wypadkéw drogowych), zmeczenie, zasniecie (28 osdb zabitych na 100 wypadkéw drogowych).
Niestety trzecie miejsce pod wzgledem wielkosci tego wskaznika odnotowano dla przyczyn
oznaczonych jako inne. Czesto dzieje sie tak kiedy ze wzgledu na okolicznosci zdarzenia patrol policji
nie jest w stanie na miejscu jednoznacznie okresli¢ przyczyny zajscia zdarzenia i potrzebna jest
dogtebna analiza biegtego.
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Tabela 36 Wypadki drogowe i ich skutki- zachowanie kierujgcego, w 2021 roku w woj. pomorskim

Zachowanie kieruiacego Liczba Liczba oséb Liczba oséb
Iaces wypadkow zabitych rannych

Gwattowne hamowanie 22 0 23
Inne przyczyny 27 5 26
Jazda bez wymaganych swiatet 1 0 1
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 449 42 583
Nieprawidtowe cofanie 25 2 24
Nieprawidtowe omijanie 19 2 21
N|epraW|d!owe przejezdzanie przejazdu dla 24 1 23
rowerzystow
Nieprawidtowe skrecanie 38 0 42
Nieprawidtowe wymijanie 48 4 63
Nieprawidtowe wyprzedzanie 80 8 96
Nieprawidtowe zatrzymywanie, postoj 1 0 1
Nieprawidtowe Zawracanie 7 0 7
Nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu 29 1 33
Nieprzestrzeganie znakdw i innych sygnatow 7 0 8
Niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej 31 2 37
Nlleustaplenle pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla 172 9 176
pieszych
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu w 1 0 11
droge poprzeczng
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu w innych

. g 50 2 52
okolicznosciach
Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 432 11 496
Niezachowanie bezp. odleg. miedzy pojazdami 107 1 129
Omijanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych 3 1 4
Wyprzedzanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych 2 0 2
Zmeczenie, zasniecie 43 12 55
SUMA 1628 103 1913
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Rysunek 26 Wypadki drogowe i ich skutki- zachowanie kierujgcego, w 2021 roku w woj. pomorskim

Z danych uzyskanych od KWP Policji w Gdansku wynika, ze drugg grupa powodujgcg wypadki
drogowe s3g piesi uczestnicy ruchu drogowego. Za ich przyczyng doszto w 2021 r., na terenie
wojewoddztwa do 76 zdarzen drogowych w wyniku ktérych zgineto 11 oséb a 65 zostato rannych —
tab.32.

W tabeli 37, przedstawiono najczestsze niewtfasciwe zachowania pieszych bedgce przyczyna
powstawania wypadkdéw drogowych w woj. pomorskim w 2021 r. Jak wynika z danych zawartych w tej
tabeli, nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadgcym pojazdem byto najczestszg przyczyng wypadkéw
z winy pieszych. W 2021 r., odnotowano 43 takie zdarzenia tj. okofo 56,58% wszystkich zdarzen
zaistniatych z winy pieszych. Wejscie na jezdnie przy czerwonym Swietle to przyczyna 13,15%
wypadkéw zaistniatych z winy pieszego, natomiast nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu to
przyczyna 10,52% wypadkow.

Tabela 37 Wypadki drogowe i ich skutki z przyczyn pieszego w 2021 roku w woj. pomorskim

Zachowanie pieszego Liczba Liczba oséb | Liczba oséb
P g wypadkow zabitych rannych

Chodzenie nieprawidtowg strong 3 0 3

drogi

Inne przyczyny 6 0 6

Lezenie, siedzenie, kleczenie, 1 1 0

stanie na jezdni

Nieostrozne wejscie na jezdnie: 43 3 35

przed jadgcym pojazdem

Nieostrozne wejscie na jezdnie: 8 0 8

zza pojazdu, przeszkody

Przekraczanie jezdni w miejscu 5 1 4

niedozwolonym

Wejscie na jezdnie przy

czerwonym Swietle 10 1 9

SUMA 76 11 65
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Tabela 38 Pozostate przyczyny wypadkow samochodowych i ich skutki w woj. pomorskim w 2021r

Inne brzvezvn Liczba Liczba oséb Liczba oséb
prayczyny wypadkow zabitych rannych
Inne 4 0 4
Niesprawnos¢ techniczna pojazdu 2 0 2
Nieustalone 10 3 8
Obiekty, zwierzeta na drodze 14 1 16
Organizacja ruchu 1 0 1
Oslepienie przez inny pojazd lub
A 1 0 1

storice

Pozar pojazdu 0 0 0
Stan jezdni 4 0 4
Utrata przytomnosci, Smier¢

. 5 0 8
kierujacego

Z winy pasazera 9 0 9
Zabezpieczenie robot na drodze 2 0 2

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 38, przyczyng 14 zdarzen byty obiekty i zwierzeta
znajdujace sie na drodze, w zdarzeniach tych zgineta 1 osoba, a 16 odniosto rany. Do 10 zdarzen doszto
z nieustalonych przyczyn. W zdarzeniach tych zginety 3 osoby, a 8 zostato rannych, 9 wypadkéw
zaistniato z winy pasazera, 5 z powodu utraty przytomnosci przez kierujacego. Jak wynika z danych
przedstawionych w tab. 38, z winy stanu technicznego pojazdu zaistniaty 2 wypadki.

Tabela 39 Liczba wypadkow oraz oséb zabitych i rannych z udziatem osob nietrzezwych uczestnikéw ruchu drogowego

2020 2021

Eo e — Liczba, Lic.zba Liczba Liczba’ Lic.zba Liczba

wypadkow zabitych rannych wypadkow | zabitych rannych
Styczen 9 1 11 7 1 9
Luty 17 1 19 8 1 10
Marzec 17 4 18 16 3 18
Kwiecien 11 2 20 11 0 14
Maj 10 0 16 12 2 14
Czerwiec 21 6 16 16 1 16
Lipiec 18 0 23 24 4 28
Sierpien 23 1 28 14 3 17
Wrzesien 19 5 19 18 1 20
Pazdziernik 16 3 17 16 1 22
Listopad 11 1 10 11 0 14
Grudzien 15 5 13 15 1 14
Suma 187 | 29 105 168 18 196 |

Kolejnym z czynnikdw majgcych istotny wptyw na powstawanie wypadkéw drogowych wsréd
wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego jest spozywanie alkoholu. W tab. 39 przedstawiono liczbe
wypadkdéw oraz oséb zabitych i rannych z udziatem oséb nietrzezwych uczestnikéw ruchu drogowego.
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Jak widaé w 2021 doszto do 168 wypadkéw z udziatem osdb nietrzezwych. Jest to o 19 wypadkdédw mniej
(okoto 10%), liczba oséb zabitych zmniejszyta sie o 11 osdb (38%), pogorszeniu ulegta sytuacja jezeli
chodzi o osoby ranne, tu liczba rannych w wypadkach z udziatem nietrzezwych zwiekszyta sie ze 105
w 2020 roku do 196 w roku 2021, co stanowi przyrost o 86,66%.

Tabela 40 Wypadki z udziatem osob nietrzezwych wg dni tygodnia

Dzien nazwa Liczba Liczba oséb Liczba oséb
dnia tygodnia wypadkow zabitych rannych
Poniedziatek 19 1 23
Wtorek 15 4 15
Sroda 23 1 25
Czwartek 17 2 15
Pigtek 27 3 32
Sobota 35 5 43
Niedziela 32 2 43

suma | 168 18 196

W tabeli 40 przedstawiono dane dotyczace liczby wypadkdéw z udziatem osdéb nietrzezwych. Jak
wynika z tabeli najwiecej wypadkédw odnotowano w soboty 35 zdarzen i niedziele 32 zdarzenia, w
wyniku tych zdarzen najwiecej oséb zostato rannych. Najwiecej oséb zabitych z udziatem osdb
nietrzezwych odnotowano w: soboty — 5 oséb, wtorki — 4 osoby, pigtki — 3 osoby.

40

35
35 32
30 23 27
25
19
20 15 17
15
10
5
0
* * > e N > >
A& 2 & <& 2 S &
3 & e & 3 S i
{\\eb’\/ R ) (}7‘\ Q Y é@b
S

Rysunek 27 Liczba wypadkow z udziatem osob nietrzeZzwych wg dni tygodnia

W tabeli 41 zestawiono liczby wypadkdw z udziatem osdéb nietrzezwych i liczby ofiar tych wypadkow
W ujeciu godzinowym w ciggu doby. W celu doktadnej analizy danych zebrane informacje
przedstawiono réwniez w postaci graficznej na rysunku 28. Z przedstawionych danych mozna
wywnioskowac, ze najwiekszg liczbe wypadkdow z udziatem oséb nietrzezwych zarejestrowano o godz.
21. Wyrazny wzrost liczby zdarzen z udziatem oséb nietrzezwych widoczny jest od godz. 17:00.
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Rysunek 28 Liczba wypadkdw i ofiar z udziatem oséb nietrzezwych w ujeciu godzinowym w ciggu doby

Tabela 41 Liczba wypadkdw i ofiar z udziatem oséb nietrzezwych w ujeciu godzinowym w ciggu doby
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Godzina Liczba Liczba oséb Liczba oséb
zdarzenia wypadkow zabitych rannych

0:00 7 0 Vi
1:00 3 0 3
2:00 6 0 Vi
3:00 7 1 14
4:00 2 1 2
5:00 0 0 0
6:00 0 0 0
7:00 9 1 10
8:00 5 0 5
9:00 1 0 1
10:00 2 0 2
11:00 4 0 7
12:00 6 0 Vi
13:00 7 0 7
14:00 7 1 6
15:00 8 1 10
16:00 10 0 12
17:00 15 2 19
18:00 16 2 19
19:00 11 3 11
20:00 13 3 12
21:00 17 0 22
22:00 10 3 11
23:00 2 0 2

Suma ‘ 168 18 196
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W tabeli 42 zestawiono liczbe wypadkéw i ofiar tych wypadkéw spowodowanych przez
nietrzezwych kierujacych w latach 2020 — 2021. Z prezentowanych danych wynika, ze w roku 2021
doszto 120 wypadkéw zaistniatych z winy nietrzezwych kierujgcych, jest to o 6 wypadkéw mniej
w stosunku do roku 2020, zmniejszeniu ulegta réwniez liczba oséb zabitych w wyniku tych wypadkéw
-z23 wroku 2020 do - 13 w 2021 (jest to spadek o0 44%). Poprawie ulegta réwniez sytuacja liczby osdb,
rannych w wyniku zaistniatych wypadkéw, w 2021 roku odnotowano o 5 oséb rannych mniej niz w
2020.

Analizujgc te zdarzenia wg miesiecy, w ktdrych zostaty zarejestrowane widaé, ze w 2021 roku
najwiecej wypadkéw odnotowano w miesigcach: lipcu — 18 wypadkdéw, czerwcu — 15 wypadkdw,
pazdzierniku 14 wypadkdéw i wrzesniu 13. Najwiecej oséb zabitych odnotowano w lipcu — 3 osoby
zabite, w lipcu odnotowano réwniez najwiekszg liczbe osdéb rannych na skutek wypadkéw
spowodowanych przez nietrzezwych kierowcow.

Tabela 42 Liczba wypadkow oraz ich ofiar z winy nietrzezwych kierowcow w latach 2020-2021 w woj. pomorskim

2020 2021
Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
wypadkow zabitych rannych wypadkow zabitych rannych
Styczen 8 1 10 5 0 8
Luty 7 0 9 3 0 5
Marzec 12 4 13 11 3 12
Kwiecien 9 2 16 8 0 11
Maj 10 0 16 9 2 11
Czerwiec 15 5 11 15 1 15
Lipiec 11 0 16 18 3 22
Sierpien 17 0 23 10 2 14
Wrzesien 13 5 13 13 1 15
Pazdziernik 9 2 11 14 0 20
Listopad 7 1 6 6 0 7
Grudzien 8 3 8 8 1 7
Suma 126 ‘ 23 152 ‘ 120 13 147

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 43, na 120 wypadkéw spowodowanych przez
kierujgce osoby bedace pod wplywem alkoholu 77 zaistniato przez kierujgcych samochodami
osobowymi - stanowi to 64% wszystkich analizowanych zdarzen. W wyniku tych zdarzen zgineto 11
0s6b — 85% wszystkich zabitych przez nietrzezwych kierujgcych.

Kolejng grupe stanowig nietrzezwi rowerzysci i motorowerzysci - spowodowali oni 20 wypadkdéw
drogowych. Wypadki $miertelne odnotowano réwniez wsrdd nietrzezwych motocyklistow oraz
prowadzacych pojazdy ciezarowe do 3,5t DMC.
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Tabela 43 Liczba wypadkow i ofiar z udziatem nietrzeZwych kierujgcych wg pojazdu sprawcy

Rodzaj pojazdu Liczbal Liczb? 0s6b Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

Samochdd osobowy 77 11 103
Rower 11 0 11
Motorower 9 0 9
Inny 6 0 7
Motocykl inny 5 1 4
Samochdd ciezarowy DMCdo 3,5T 4 1 5
Czterokotowiec 3 0 3
Czterokotowiec lekki 3 0 3
Motocykl o poj. do 125 cm3 ( do 11 5 0 5
kw/0,1 KW/kg)

Autobus komunikacji publicznej 0 0 0
Ciagnik rolniczy 0 0 0
Samochéd ciezarowy DMC powyzej

35T 0 0 0

Suma 120 13 147

Tabela 44 Liczba wypadkdw i ofiar z udziatem nietrzezwych kierujgcych wg niewtasciwego zachowania kierujgcego

7achowanie kieruiacego Liczba Liczba oséb Liczba oséb
Jaceg wypadkow zabitych rannych
Inne przyczyny 5 0 5
Nledost?sowame predkosci do 74 3 9%
warunkow ruchu
Nieprawidtowe skrecanie 3 0 3
Nieprawidtowe wymijanie 9 2 9
Nieprawidtowe wyprzedzanie 4 2 2
Nieprawidtowe zmienianie pasa
1 0 1

ruchu
Niestosowanie sie do sygnalizacji 3 0 4
Swietlnej
Nieustgpienie pierwszenstwa

. L . 2 0 2
pieszemu na przejsciu dla pieszych
Nleu.stap|en|e pierwszenstwa 11 1 11
przejazdu
ngzachov.vame bezp. odleg. miedzy 7 0 13
pojazdami
Zmeczenie, zasniecie 1 0 1

SUMA 120 13 147

Najczestszg przyczyng wypadkéw powodowanych przez niewtasciwe zachowania nietrzezwych
kierujgcych byto niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, 74 zdarzenia (okoto 62%). W wyniku
tych zdarzen zostato zabitych 8 oséb.

Oznacza to, ze na 100 wypadkow tego rodzaju $mier¢ ponosi prawie 11 oséb (10,8). Wysoka
Smiertelnoscia wypadkéw powodowanych przez pijanych kierowcéw charakteryzujg sie wypadki
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zaistniate na skutek nieprawidtowego wymijania (2 osoby zabite
w 9 wypadkach) i nieprawidtowego wyprzedzania (2 zabitych na 4 wypadki). Nieustgpienie
pierwszenstwa przejazdu przez osoby nietrzezwe byto przyczyng 11 wypadkéw, w wyniku ktérych

jedna osoba zostata zabita.

W tabeli 45 i na rys. 29 przedstawiono zestawienie liczby wypadkow i ich ofiar wg wieku pijanego
sprawcy wypadku. Jak wynika z prezentowanych danych, 54,16% wypadkédw spowodowali nietrzezwi
kierujgcy w wieku 25-39 lat. W tej grupie wiekowej sprawcow odnotowano réwniez najwiekszg liczbe
0s6b zabitych w wyniku tych wypadkéw — 7 osdéb zabitych, co stanowi 53,84% wszystkich ofiar
$Smiertelnych.

Tabela 45 Liczba wypadkow i ich ofiar wg wieku pijanego sprawcy wypadku

Wiek Liczba Liczba oséb Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych
15-17 2 0 5
18-24 25 2 38
25-39 65 7 78
40-59 23 2 23
60 plus 5 2 3
SUMA | 120 13 147
4% 2%
21%
19%
54%
m 15-17 = 18-24 = 25-39 m40-59 = 60 plus

Rysunek 29 Procentowy udziat nietrzezwych kierujgcych sprawcow wypadkdéw w poszczegdlnych grupach wiekowych

Stosunkowo maty jest odsetek zidentyfikowanych sprawcow wypadkéw bedacych pod wptywem
innego $rodka odurzajgcego. W 2021 roku 4 wypadki spowodowane byly przez kierujgcych bedgcych
pod wptywem ,innego srodka”. Na skutek tych wypadkéw 1 osoba zgineta, a 4 zostaty ranne. Niemniej
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jednak jest to problem istotny a uzywki inne niz alkohol réwniez stanowig czynnik ryzyka powstawania
wypadkéw drogowych

Tabela 46 Liczba wypadkow i ich ofiar wg wieku kierujgcego sprawcy wypadku bedgcego pod wptywem innego srodka

Wiek Liczba Liczba oséb Liczba oséb
wypadkéw zabitych rannych
18-24 2 1 1
25-39 1
40-59 1 0 2

W tabeli 47 przedstawiono liczbe wypadkdéw oraz ich ofiar z winy nietrzezwych pieszych w latach
2020-2021 w woj. pomorskim. Z danych zawartych w tabeli wynika, ze nastgpita poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego w tym zakresie, liczba wypadkdéw z winy nietrzezwych pieszych w
2021 wyniosta 14 (o 10 mniej niz w 2020, spadek liczby wypadkdéw o 41,67%), liczba oséb rannych
zmalata z poziomu 22 w 2020 r., do 11 w roku 2021 (spadek o potowe).

Tabela 47 Liczba wypadkow oraz ich ofiar z winy nietrzezwych pieszych w latach 2020-2021 w woj. pomorskim

2020 2021
Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
wypadkow zabitych rannych wypadkéw | zabitych | rannych

Styczen 1 0 1 1 1 0

Luty 5 0 5 2 1
Marzec 4 0 4 1 0 1
Kwiecien 1 0 1 1 0 1
Maj 0 0 0 2 0 2
Czerwiec 2 0 2 0 0 0
Lipiec 3 0 3 2 0 2
Sierpien 1 0 1 1 1 0
Wrzesien 1 0 1 0 0 0
Pazdziernik 3 1 2 0 0 0
Listopad 1 0 1 1 0 1
Grudzien 2 1 1 3 0 3

W tabeli 48 przedstawiono liczbe wypadkéw spowodowanych przez niewtasciwe zachowania sie
pieszych bedacych pod wptywem alkoholu. Jezeli chodzi o przyczyne wypadkdw z winy tych pieszych
zarejestrowano dwie gtdwne przyczyny: nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgcym pojazdem, byto
to przyczyna 13 wypadkdéw spowodowanych niewtasciwym zachowaniem nietrzezwych pieszych (93%
wypadkéw), w wyniku ktérych zginety 3 osoby. Drugg zidentyfikowang przyczyng byto chodzenie
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nieprawidtowa strong drogi z tej przyczyn w 2021 roku doszto do jednego wypadku, jedna osoba
zostata ranna.

Tabela 48 Liczba wypadkow spowodowana przez niewtasciwe zachowania sie pieszych bedgcych pod wptywem alkoholu

L Liczba Liczba osdb Liczba osdb
Zachowanie pieszego i )
wypadkow zabitych rannych

Chodzenie nieprawidtowg strong 1 0 1
drogi
Nieostrozne wejscie na jezdnie:

. . 13 3 10
przed jadagcym pojazdem

SUMA 14 3 11
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3. STAN BEZPIECZENSTWA W POWIATACH WOJ. POMORSKIEGO

3.1. DANE O LUDNOSCI | WYPADKACH DROGOWYCH

Wedtug danych GUS w 2021 roku wojewddztwo pomorskie zamieszkiwato 2 346 982 os6b co w
stosunku do roku 2020 stanowi wzrost o 311 mieszkancow wojewoddztwa. W tabeli ponizej

przedstawiono, jak ksztattowata sie ludnos¢ w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa. Jak wynika z

danych przedstawionych w tabeli powiatami najmniej zaludnionymi byty: sposréd powiatéw ziemskich

— powiat nowodworski, natomiast spos$rdd powiatéw grodzkich — m. Sopot.

Tabela 49 Liczba ludnosci w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa pomorskiego w 2021r

Pomorskie bytowski 78 687
Pomorskie chojnicki 97 543
Pomorskie cztuchowski 55 387
Pomorskie gdanski 122 432
Pomorskie kartuski 144 283
Pomorskie koscierski 72797
Pomorskie kwidzynski 82 544
Pomorskie leborski 65 872
Pomorskie malborski 62 698
Pomorskie nowodworski ‘_‘
Pomorskie pucki 88 368
Pomorskie stupski 98 761
Pomorskie starogardzki 127 805
Pomorskie sztumski ‘_‘
Pomorskie tczewski 114 795
Pomorskie wejherowski 220 880
Pomorskie Gdanski ‘_‘
Pomorskie Gdynia 243918
Pomorskie Stupsk 88 835
Pomorskie Sopot ‘_‘

Jak wynika z zaprezentowanych danych, ludnos$¢ powiatéow grodzkich stanowi 35% mieszkarncow

catego wojewddztwa. Sposréd tych powiatéw najwiekszy jest powiat m. Gdansk - 470621

mieszkancow w 2021 roku. Mape charakteryzujgcg gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych powiatach

woj. pomorskiego przedstawiono na rys .30.
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Rysunek 30 Liczba ludnosci w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa pomorskiego — stan na 31.12.2021
Zrédto: GUS

W tabeli 50 przedstawiono statystyki dotyczace liczby wypadkdéw oraz liczby ofiar tych wypadkéw
w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa pomorskiego w 2021 roku. W celu lepszej wizualizacji
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w tych powiatach, dane przedstawiono za pomoca
kartogramu na rysunku 32. Jak wynika z danych zawartych w tabeli 50 i na rysunku 31 do najwiekszej
liczby wypadkéw drogowych doszto na terenie powiatu grodzkiego Gdansk 383 wypadki drogowe, co
stanowi okoto 21,52% wszystkich odnotowanych wypadkéw w wojewddztwie pomorskim w 2021 roku.

Liczba wypadkdw |
19 383
71
33 L
Powiat Slupski F o~
59 . R
 Pawiat Kartuski %
E3 :
7 106 z
. Powiat Bytowski ~ = _ g
71 v Powiat
Koscierski El
1 7 a8 Sztumski
Powiat { 78 k)
X Chojnicki
Powiat 79 55
Caluchowski
87

Oislughaans praez ushgs Bing
& Geolames, Microsoft, TomTom

Rysunek 31 Liczba wypadkow w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa pomorskiego w 2021 roku

49



Tabela 50 Liczba wypadkow oraz oséb zabitych i rannych w tych wypadkach w woj. pomorskim w 2021 roku

St Liczbal Liczb:';\ 0s6b Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

bytowski 71 1 89
chojnicki 79 9 92
cztuchowski 87 3 115
elblaski 0 0 0
gdanski 106 5 133
kartuski 83 10 99
koscierski 71 6 93
kwidzynski 55 2 64
leborski 33 4 34
malborski 60 4 73
nowodworski 24 3 30
pucki 71 4 77
stupski 59 5 68
starogardzki 78 9 103
sztumski 27 5 32
tczewski 98 12 121
wejherowski 163 16 177
m. Gdarisk 383 9 418
m. Gdynia 135 4 145
m. Stupsk 78 6 82
m. Sopot 19 1 20

Suma 1780 118 2065

Kolejnym istotnym wskaznikiem z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego sg wskazniki
uwzgledniajgce demografie danego obszaru, np.: liczba wypadkéw przypadajagca na 100 tys.
mieszkancow danego powiatu lub liczba oséb zabitych i rannych przypadajgca na 100 tys.
mieszkancow. Na rys. 32 przedstawiono liczbe mieszkaricdw w powiatach grodzkich woj. pomorskiego
w 2021 r.

LiczBA MIESZKANCOW

470 621 adddd

Gdarisk

243 918 @i

Gdynia

88 835 @

Stupsk

34 909 «

Sopot

Rysunek 32. Liczba mieszkaricow w powiatach grodzkich woj. pomorskiego w 2021r
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Najwiekszym powiatem grodzkim, zarazem stolicg wojewddztwa pomorskiego, jest Gdansk,
ktoérego liczba mieszkarnicow w 2021 r wyniosta 470 621. Drugim pod wzgledem ludnosci powiatem
grodzkim jest miasto Gdynia z liczbg mieszkaricow 243 918. Na uwage zastuguje fakt, ze ludnosc¢
czterech powiatéw grodzkich stanowi okoto 36% populacji catego wojewddztwa.

Na rys 33 przedstawiono, jak ksztattuje sie warto$é wskaznika liczby wypadkdéw przypadajaca na
100 tys. mieszkancéw powiatéw grodzkich woj. pomorskiego. Jak wynika z danych prezentowanych
w tabeli 50, pomimo najwiekszej wypadkowosci w powiecie Gdansk, warto$¢ wskaznika
wypadkowosci/100 tys. mieszkancow juz nie jest najwieksza. W Stupsku w ktérym zanotowano 78
wypadkéw (3 miejsce na 4 powiaty grodzkie) okazuje sie, ze warto$¢ wskaznika wypadkowosci
z uwzglednieniem wskaznika demografii jest najwiekszy i wynosi 87,8 wypadkéw na 100 tys.
mieszkancow powiatu.

100,00

90,00 87,80

81,38
80,00

70,00

60,00

55,35 54,43

50,00

40,00
Stupsk Gdansk Gdynia Sopot

Rysunek 33 Wartos¢ wskaznika liczby wypadkéw przypadajgcej na 100 tys. mieszkancow

Na rys. 34 przedstawiono liczbe mieszkancéw poszczegdlnych powiatdw ziemskich
w wojewddztwie pomorskim, natomiast na rys 36. Przedstawiono wartosc wskaznika liczby wypadkéw
przypadajacej na 100 tys. mieszkaricow danego powiatu.

Jak wynika z poréwnania tych danych oraz danych zawartych w tabeli 50 wida¢, ze wielko$¢ powiatu
ma wptyw na wartos¢ demograficznego wskaznika wypadkowosci. Zauwazyé mozna, ze w najwiekszym
powiecie wejherowskim doszto w 2021r do najwiekszej liczby wypadkéw — 163 zdarzenia (tab. 50), pod
wzgledem wartosci wskaznika przedstawionego na rys. 35, plasuje ten powiat w potowie. Powiatem,
ktdry charakteryzuje sie najwiekszg wartoscig wskaznika liczby wypadkdéw na 100 tys. mieszkaricow
jest powiat cztuchowski, w ktérym doszto do 87 zdarzen.
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Rysunek 35 Wartos¢ wskaznika liczby wypadkéw na 100 tys. mieszkancéw danego powiatu w woj. pomorskim w 2021
roku
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3.2. CZIEZKOSClI WYPADKOW DROGOWYCH

Ciezkos¢ wypadkow zalezy od skutkéw tych wypadkow, w literaturze przedmiotu bezpieczenstwa
ruchu drogowego klasyfikowana jest najogdlniej na wypadki, w wyniku ktérych smier¢ poniosta co
najmniej jedna osoba (tzw wypadki Smiertelne), oraz wypadki, w ktérych zostali ranni uczestnicy ruchu
drogowego.

Na rysunku 36 przedstawiono kartogram, na ktdéry zaznaczono liczbe oséb zabitych w
poszczegdlnych powiatach wojewddztwa pomorskiego na skutek zaistniatych w 2021 roku wypadkoéw
drogowych. Jak wynika z danych przedstawionych na tym rysunku oraz zawartych w tab. 50, najwiekszg
liczbe o0sob zabitych w wyniku zaistniatych wypadkéw drogowych odnotowano w powiatach
wejherowskim 16 oséb, tczewskim 12 oséb, kartuskim 10 oséb, oraz po 9 osdb zabitych w powiatach:
chojnickim, starogardzkim, oraz powicie grodzkim Gdarisk.

Liczba zabitych |

[
-
o

Powiat Stupski
5

4 " Powiat Gdanski 3
/;"b_' :'v“- e o o d 5
Powiat Bytowski
1 Powiat
Malborski

4

Powiat Koscierski
6

Sztumski
5

3 Powiat
Powiat Cz2luchowski y Kwidzyriski
3 2

Rysunek 36 Liczba oséb zabitych w wypadkach drogowych w wojewddztwie pomorskim w 2021 roku
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Liczba rannych
20

Powiat Pucki

77

Powiat Wejherowski

Powiat eLE

Leborski
34

Powiat Stupski
68

Powiat Kartuski
99

Powiat Bytowski
89
Powiat Koscierski
93

418

145

m‘.

Powiat Gdaski 30
133

Powiat
Malborski
73

Sztumski
32

Powiat
Powiat Starogardzki Tczewski
Powiat Chojnicki 103 121
92 Powiat
Kwidzyniski
64

Powiat Czluchowski
115

Rysunek 37 Rysunek 38 Liczba oséb rannych w wypadkach drogowych w wojewddztwie pomorskim w 2021 roku

Jak wynika z danych przedstawionych w tab. 50 i na rysunku 37 najwiekszg liczbe oséb rannych na
skutek zaistniatych wypadkéw w wojewddztwie pomorskim w 2021 roku odnotowano w powiecie
grodzkim Gdanisk, liczba ta wyniosta 418 oséb rannych, co stanowi 20,24% rannych ogoétem. Kolejnymi
powiatami o liczbie rannych przekraczajgcych 100 osdb s3: powiat wejherowski 177 osdb rannych,
gdanski 133 osoby, tczewski 121 oséb rannych, cztuchowski 115 i starogardzki 103 osoby.

Na podstawie udostepnionych danych przez Komende Wojewddzka Policji w Gdansku dotyczacych
wypadkdéw drogowych w poszczegdlnych powiatach oraz danych GUS co do liczby mieszkarncow tych
powiatdw wyznaczono wartosci wskaznikow liczby osdb zabitych przypadajacej na 100 tys.
mieszkancow powiatu — Lz/100tys. oraz liczby 0séb rannych przypadajgcej na 100 tys. mieszkancéw
powiatu — Lr/100 tys. Wyznaczone warto$ci wskaznikow dla poszczegdlnych powiatéw przedstawiono
w tabeli 51, natomiast na rysunku 39 dokonano pordéwnania ich wartosci dla poszczegdlnych
powiatdw, co przedstawiono w formie graficznej na wykresie.
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liczby 0séb rannych przypadajgcej na 100 tys. mieszkaricow powiatu — Lr/100 tys

Tabela 51 Wartosci wskaznikéw liczby oséb zabitych przypadajgcej na 100 tys. mieszkaricow powiatu — Lz/100tys., oraz

Powiat !.z/lOOlt y? !.r/lOOIty§
mieszkancow mieszkancow
bytowski 1,27 113,11
chojnicki 9,22 94,31
cztuchowski 5,41 207,62
gdanski 4,08 108,63
kartuski 6,93 68,61
koscierski 8,24 127,75
kwidzynski 2,42 77,53
eborski 6,07 51,61
imalborski 6,37 116,43
nowodworski 8,51 85,19
pucki 4,52 87,13
stupski 4,06 68,85
starogardzki 7,04 80,59
sztumski 12,3 78,75
tczewski 10,45 105,40
wejherowski 7,24 80,13
Gdansk 1,91 88,81
Gdynia 1,63 59,44
Stupsk 6,75 92,30
Sopot 2,86 57,29
bytowski 1,27 leborski - =57 61
Gdynia 1,63 Sopot =57 203
Gdansk m1,91 Gdynia =59 441
kwidzynski - 2,42 kartuski mmgg G1m
Sopot 2,86 stupski - =mpg 85m
stupski 4,06 kwidzyrski - mm77 53m
gdanski WN4,08m sztumski - mm78 75m
pucki 4,52 wejherowski ==80,13=
cztuchowski 5,410 starogardzki  m==g( 59m
leborski 6,070 nowodworski /85,190
malborski  NG,370 pucki  mmg7 13m
Stupsk NG, 750 Gdarisk mmmmgg 81m
kartuski 6,930 Stupsk g2 30m
starogardzki 7,040 chojnicki  mmg4, 31m
wejherowski  [NT7,240 tezewski ] 05,40m
koscierski I—8,24W gdanski  m===m108, 63
nowodworski NS, 510 bytowski  m===m113 11m
chojnicki 9,220 malborski 116,43
tczewski I N10,4500 koscierski 127 75m
sztumski 12,3 cztuchowski 207,622
0 5 10 0,00 100,00 200,00

Rysunek 39 Graficzne zestawienie wartosci wskaznikow liczby oséb zabitych przypadajgcej na 100 tys. mieszkaricow
powiatu — Lz/100tys., oraz liczby 0séb rannych przypadajgcej na 100 tys. mieszkaricow powiatu — Lr/100 tys
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4. STAN BEZPIECZENSTWA W GMINACH WOJ.POMORSKIEGO

4.1. DANE O LUDNOSCI | WYPADKACH DROGOWYCH

W 2021 roku wojewddztwo pomorskie zamieszkiwato 2 355 604 mieszkancéw, rozlokowanych w
21 powiatach sktadajgcych sie w sumie ze 110 gmin. Gminy powyzej 70 tys. mieszkancow to
Wejherowo i Tczew, gminy powyzej 60 tys. mieszkancéw: Pruszcz Gdanski i Starogard Gdanski, 59 122
mieszkancodw miata gmina Chojnice, gminy o liczbie ludnosci powyzej 40 tys. mieszkarnicéw to Rumia,
Kwidzyn, Zukowo i Malbork. W 2021 roku w wojewddztwie pomorskim byly 4 gminy powyzej 30 tys
mieszkancow (KosScierzyna, Puck, Lebork, Kartuzy) oraz osiem gmin z ludnoscig przekraczajaca 20 tys
mieszkancow (Reda, Subkowy, Bytow, Cztuchéw, Gniew, Ustka, Czersk, Sierakowice). Zestawienie gmin
pod wzgledem liczby ludnosci przedstawiono w tabeli 52. Na rysunku 41 przedstawiono rozlokowanie
najwiekszych gmin wojewdédztwa pomorskiego (powyzej 10 tys mieszkarncow).

®
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Rysunek 40 Geograficzne potozenie najwiekszych gmin woj. pomorskiego

Do najwiekszej liczby wypadkédw drogowych w 2021 roku, dochodzito na obszarach miejskich
najwiekszych gmin:

= M. Gdansk - 383 wypadki, w wyniku ktérych zostato rannych 418 osdéb, a 9 oséb zmarto na
skutek zaistniatych wypadkow,

= na obszarze miejskim Gdyni odnotowano 135 wypadkdw, na skutek ktorych 145 oséb zostato
rannych a 4 osoby zmarty,

= obszar miejski Stupska to miejsce 70 wypadkdw, 3 osdb zabitych i 72 rannych.

Zestawienie gmin na obszarze ktdrych doszto do 10 i wiecej wypadkdéw drogowych przedstawiono
narys4l.



Tabela 52 Liczba ludnosci w gminach wojewddztwa pomorskiego w 2021 roku

Lp. Powiat Gmina I:llcrfcl)):ci Lp. Powiat Gmina Iu":;gzd

1 Bytowski Borzytuchom 5238 | 26 Malborski Nowy Staw 7 507
2 Bytowski | Bytow 25350 | 27 Malborski Stare Pole 3681
3 Bytowski Czarna Dabrowka 5891 | 28 Nowodworski Krynica Morska 1294
4 Bytowski Kotczygtowy 4153 | 59 Nowodworski Nowy Dwor Gd 17 510
5 Bytowski Lipnica 5204 | 60 Nowodworski Ostaszewo 3163
6 Bytowski Miastko 19047 | 61 Nowodworski Stegna 9625
7 Bytowski Parchowo 3858 | 62 Nowodworski Sztutuowo 3623
8 Bytowski Studzienice 3776 | 63 Pucki Hel 3123
9 Bytowski Trzebielino 3644 | 64 Pucki Jastarnia 3614
10 Bytowski | Tuchomie 4303 | 65 Pucki Puck 38498
11 Chojnicki | Chojnice 59122 | 66 Pucki Wtadystawowo 15 187
12 Chojnicki Brusy 14618 | 67 Pucki Kosakowo 17 167
13 | Chojnicki | Czersk 21511 | 68 Pucki Krokowa 10779
14 Chojnicki | Konarzyny 2292 | 69 stupsk Ustka 23203
15 | Cztuchowski | Cztuchéw 24553 | 70 Stupski Damnica 6001
16 | Cztuchowski | Czarne 8829 | /1 Stupski Debnica 9401

Kaszubska
17 | Cztuchowski | Debrzno 8857 | 72 Stupski Gtéwczyce 8763
18 | Cztuchowski | Koczata 3208 | 73 Stupski Kepice 8 840
19 | Cztuchowski | Przechlewo 6251 | 74 Stupski Kobylnica 13575
20 | Cztuchowski | Rzeczenica 3599 | 75 Stupski Potegowo 6769
21 Gdaniski Pruszcz Gdanski 64889 | 76 Stupski Smtodzino 3347
22 Gdariski | Cedry Wielkie 6995 | 77 Starogardzki Czarna Wod 3001
23 Gdariski | Kolbudy 18580 | 78 Starogardzki Skércz 8214
24 | Gdanski | Przywidz 6057 | ° Starogardzki thngiird 63783
25 Gdanski | Pszczétki 10170 | 80 Starogardzki Bobowo 3215
26 Gdariski | Suchy dab 429 | 81 Starogardzki Kaliska 5431
27 Gdanski Trabki Wielkie 11445 | 82 Starogardzki Lubichowo 6790
28 Kartuski Chmielno 7941 | 83 Starogardzki Osieczna 2 855
29 Kartuski Kartuzy 34111 | 84 Starogardzki Osiek 2365
30 Kartuski Przodkowo 10193 | 85 Starogardzki Skarszewy 14 908
31 | Kartuski | Sierakowice 20529 | 86 Starogardzki Smetowo 5123
Graniczne

32 Kartuski Somonino 11072 | 87 Starogardzki Zblewo 12 020
33 Kartuski Stezyca 10854 | 88 Tczewski Tczew 74 594
34 Kartuski Suleczyno 5657 | 89 Tczewski Gniew 23 827
35 Kartuski Zukowo 43926 | 90 Tczewski Morzeszczyn 3633
36 Koscierski Koscierzyna 39832 | 91 Tczewski Pelplin 15 864
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Lp. Powiat Gmina I:(ijcr::s'aci Lp. Powiat Gmina IuLi:lcrfgzci

37 | Koscierski | Dziemiany 4414 | 92 Tczewski Subkowy 25524
38 Koscierski Karsin 6223 | 93 Wejherowski Reda 27014
39 Koscierski Liniewo 4620 | 94 Wejherowski Rumia 49 936
40 Koscierski Lipusz 3763 | 95 Wejherowski Wejherowo 76 362
41 Koscierski Nowa Karczma 7103 | 96 Wejherowski Choczewo 5392
42 Koscierski Stara Kiszewa 6842 | 97 Wejherowski Gniewino 7439
43 Kwidzynski Kwidzyn 49 444 | 98 Wejherowski Linia 6 496
44 Kwidzynski Gardeja 8402 | 99 Wejherowski Luzino 17 123
45 Kwidzynski Prabuty 12 835 | 100 Wejherowski teczyce 12 065
46 Kwidzynski Ryjewo 5804 | 101 Wejherowski Szemud 19 053
47 Kwidzynski Sadlinki 6009 | 102 Sztumski Sztum 17 989
48 Leborski Lebork 34864 | 103 Sztumski Dzierzgon 7 394
49 Leborski teba 3474 | 104 Sztumski Mikotajki Pom. 3587
50 Leborski Cewice 7633 | 105 Sztumski Stary Dzierzgon 3825
51 | Leborski L\'ei"c"'fsr:es' 13927 | 106 Sztumski Stary Targ 6177
52 Leborski Wicko 5794 | 107 Gdanisk Gdansk 470621
53 Malborski Malbork 42631 | 108 Gdynia Gdynia 243918
54 Malborski Lichnowy 4571 | 109 Stupsk Stupsk 88 835
55 Malborski Mitoradz 3308 | 110 Sopot Sopot 34909

Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze w 2021r, byty gminy w ktérych nie odnotowano wypadkéw

drogowych, nalezg do nich: Debrzno - obszar miejski, Jastarnia - obszar wiejski, Lipusz - obszar wiejski,

Nowy Staw - obszar miejski, powiat m. Gdansk, Stary Targ - obszar wiejski.

Obszary, w ktérych odnotowano 1 wypadek w 2021: Brusy - obszar miejski, Dzierzgon - obszar

miejski, Hel - obszar miejski, Kepice - obszar miejski, Osiek - obszar wiejski, Ostaszewo - obszar wiejski,

Skarszewy - obszar miejski, Skércz - obszar miejski, Wicko - obszar wiejski, Wtadystawowo - obszar

wiejski, Zukowo - obszar miejski. Na 15 obszarach doszto do 2 wypadkéw, na 11 wystgpity po 3

wypadki, po 4 wypadki zaistniaty na 11 obszarach, po 5-9 wypadkdow wystgpito na 40 obszarach gmin.
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KROKOWA - OBSZAR WIEJSKI

STARA KISZEWA - OBSZAR WIEJSKI
NOWA WIES LEBORSKA - OBSZAR WIEJSKI
SIERAKOWICE - OBSZAR WIEJSKI
MALBORK - OBSZAR WIEJSKI
CZtUCHOW - OBSZAR MIEJSKI
KOSAKOWO - OBSZAR WIEJSKI
LEBORK - OBSZAR MIEJSKI

REDA - OBSZAR MIEJSKI

CZtUCHOW - OBSZAR WIEJSKI
BYTOW - OBSZAR WIEJSKI
WtADYStAWOWO - OBSZAR MIEJSKI
TCZEW - OBSZAR WIEJSKI
WEJHEROWO - OBSZAR WIEJSKI
TRABKI WIELKIE - OBSZAR WIEJSKI
KWIDZYN - OBSZAR MIEJSKI
MALBORK - OBSZAR MIEJSKI
KOLBUDY - OBSZAR WIEJSKI
CHOJNICE - OBSZAR WIEJSKI

RUMIA - OBSZAR MIEJSKI

PRUSZCZ GDANSKI - OBSZAR WIEJSKI

StUPSK - OBSZAR MIEJSKI

GDANSK - OBSZAR MIEJSKI

o

50 100 150 200 250 300 350 400

Rysunek 41 Zestawienie gmin na terenie ktdrych doszto do 10 i wiecej wypadkdw drogowych w 2021 r.

4.2. CIEZKOSCI WYPAKOW DROGOWYCH

Ze wzgledu na duzy obszar i wysoki poziom szczegdtowosci analizy ciezkosci wypadkdéw drogowych
dokonano dekompozycji wojewddztwa na powiaty i gminy. To pozwoli na systemowe podejscie do
analizy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w poszczegdlnych gminach, a nastepnie mozliwa
bedzie analiza poréwnawcza gmin cechujgcych sie najwiekszg wypadkowoscig, badz tez ciezkoscig
wypadkdéw. W tabeli 53 przedstawiono liczbe wypadkdw i ich ofiar w gminach powiatu bytowskiego w
2021 roku, jak wynika z danych zawartych w tabeli do najwiekszej liczby wypadkéw doszto w Bytowie
na obszarze wiejskim i miejskim - w sumie 28 wypadkéw drogowych co stanowi okoto 39% wszystkich
odnotowanych wypadkdéw. Na uwage zastuguje fakt, ze na 71 wypadkow drogowych tylko jeden byt ze

skutkiem $miertelnym. Co daje 1,4 osoby zabitej / 100 wypadkdéw drogowych oraz 125,35 0s6b rannych
na 100 wypadkow.
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Tabela 53 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu bytowskiego w 2021 roku

Gmina Powiat Liczba ; Licz‘ba 0s6b | Liczba oséb
wypadkow | zabitych rannych
BYTOW - OBSZAR WIEJSKI bytowski 16 0 19
BYTOW - OBSZAR MIEJSKI bytowski 12 1 13
CZARNA DABROWKA - OBSZAR WIEJSKI bytowski 7 0 10
TRZEBIELINO - OBSZAR WIEJSKI bytowski 7 0 7
STUDZIENICE - OBSZAR WIEJSKI bytowski 6 0 9
MIASTKO - OBSZAR MIEJSKI bytowski 5 0 6
TUCHOMIE - OBSZAR WIEJSKI bytowski 5 0 9
BORZYTUCHOM - OBSZAR WIEJSKI bytowski 4 0 5
PARCHOWO - OBSZAR WIEJSKI bytowski 3 0 3
KOtCZYGLOWY - OBSZAR WIEJSKI bytowski 2 0 2
LIPNICA - OBSZAR WIEJSKI bytowski 2 0 4
MIASTKO - OBSZAR WIEJSKI bytowski 2 0 2

SUMA 71 89

W tabeli 54 przedstawiono liczbe wypadkéw drogowych i ich ofiar w gminach powiatu chojnickiego

[

w 2021 roku. Jak wynika z prezentowanych danych, do najwiekszej liczby wypadkdéw doszto na obszarze
wiejskim gminy Chojnice. Byto to 25 zdarzen, w ktérych odnotowano 5 osdb zabitych (ponad potowa
wszystkich ofiar Smiertelnych w powiecie chojnickim). 22 wypadki zarejestrowano na terenie obszaru
miejskiego Chojnic. Kolejnych 16 na obszarze wiejskim Czerska. Liczba oséb zabitych na 100 wypadkéw
drogowych w powiecie chojnickim wynosi 11,39, natomiast liczba oséb rannych na 100 wypadkéw
wyhosi 116,45.

Tabela 54 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu chojnickiego w 2021 roku

Gmina Powiat Liczba’ Liczb? 0s6b | Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

CHOJNICE - OBSZAR WIEJSKI chojnicki 25 5 32
CHOJNICE - OBSZAR MIEJSKI chojnicki 22 0 27
CZERSK - OBSZAR WIEJSKI chojnicki 16 1 17
CZERSK - OBSZAR MIEJSKI chojnicki 8 3 6
BRUSY - OBSZAR WIEJSKI chojnicki 5 0 5
KONARZYNY - OBSZAR WIEJSKI chojnicki 2 0 4
BRUSY - OBSZAR MIEJSKI chojnicki 1 0 1
Suma 79 9 92

Analize liczby wypadkéw w gminach powiatu cztuchowskiego przedstawiono w tabeli 55. Gming o
najwiekszej liczbie wypadkow byt Cztuchdw (obszar wiejski) — 16 wypadkow, Cztuchdow (obszar miejski)
- 12 wypadkéw, co w sumie daje 28 wypadkéw 54.9% wypadkéw zaistniatych w powiecie
cztuchowskim. W analizowanych 51 wypadkach drogowych w powiecie cztuchowskim zginety 3 osoby
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co daje 5,88 0s6b zabitych / 100 wypadkdéw drogowych. Liczba oséb rannych/100 wypadkéw wynosi
129,41.

Tabela 55 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu cztuchowskiego w 2021 roku

Gl Bowint Liczba Liczb? osob | Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych
CZtUCHOW - OBSZAR WIEJSKI cztuchowski 16 0 20
CZtUCHOW - OBSZAR MIEJSKI cztuchowski 12 0 15
PRZECHLEWO - OBSZAR WIEJSKI cztuchowski 6 1 7
DEBRZNO - OBSZAR WIEJSKI cztuchowski 4 0 9
RZECZENICA - OBSZAR WIEJSKI cztuchowski 4 1 6
CZARNE - OBSZAR MIEJSKI cztuchowski 3 0 3
CZARNE - OBSZAR WIEJSKI cztuchowski 3 1 2
KOCZAtA - OBSZAR WIEJSKI cztuchowski 3 0 4
DEBRZNO - OBSZAR MIEJSKI cztuchowski 0 0 0

w

SUMA 51 66

W powiecie gdanskim gming, na terenie ktérej doszto do najwiekszej liczby wypadkow byt obszar
wiejski Pruszcza Gdanskiego 36 wypadkdéw drogowych, co wazne nie odnotowano ofiar Smiertelnych
w tych wypadkach. Ofiary Smiertelne zaistniaty na skutek wypadkéw w Kolbudach — obszar wiejski 23
wypadki 1 osoba zabita, Trgbki Wielkie 21 wypadkow 2 osoby zabite, Cedry Wielkie 8 wypadkow 2
osoby zabite. Prezentowane dane statystyczne potwierdzajg regute, ze na obszarach miejskich
dochodzi do wiekszej liczby wypadkéw (ze wzgledu na duze natezenie ruchu), lecz ich Smiertelnosc jest
nizsza ze wzgledu na ograniczenia predkosci. Odwrotnie jest na terenach wiejskich, gdzie liczba
pojazddw poruszajacych sie po drogach jest duzo nizsza, a co za tym idzie natezenie ruchu jest znacznie
mniejsze, natomiast predkosci pojazdéw sg wieksze, a to skutkuje wiekszg $miertelnoscig ofiar
wypadkdéw. Analizujgc caty powiat gdanski mozna oszacowad, ze liczba osdb zabitych na 100 wypadkdéw
drogowych w tym powiecie wynosi 3,52, natomiast liczba oséb rannych przypadajgcych na 100
wypadkdéw réwna jest 128,16.

Tabela 56 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu gdariskiego w 2021 roku

. Powit Liczba' Liczb? 0séb Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych
PRUSZCZ GDANSKI - OBSZAR WIEJSKI | gdarski 36 0 49
PRUSZCZ GDANSKI - OBSZAR MIEJSKI | gdarski 33 0 37
KOLBUDY - OBSZAR WIEJSKI gdanski 23 1 25
TRABKI WIELKIE - OBSZAR WIEJSKI gdanski 21 2 37
PRZYWIDZ - OBSZAR WIEJSKI gdanski 11 0 13
CEDRY WIELKIE - OBSZAR WIEJSKI gdanski 2 9
PSZCZOLKI - OBSZAR WIEJSKI gdanski 0 10
SUCHY DAB - OBSZAR WIEJSKI gdanski 0 2
SUMA 142 5 182

61



Powiat kartuski to drugi co do wielkosci powiat wojewddztwa pomorskiego zamieszkiwany przez
14 4283 mieszkancow administracyjnie podzielony na 10 gmin. W powiecie kartuskim w 2021 roku
doszto do 83 wypadéw (tabela 57), na sutek ktdrych zostato rannych 99, oséb a 10 zostato zabitych.
Najwiecej wypadkéw odnotowano w gminach: Zukowo — obszar wiejski 25 wypadkdw, 2 osoby zabite
29 rannych, Somonino 14 wypadkdéw, 4 osoby zabite, 18 rannych, Sierakowice — obszar wiejski 12
wypadkow, 17 oséb zabitych, bez ofiar Smiertelnych. Liczba oséb zabitych/100 wypadkéw drogowych
w powiecie kartuskim wynosi 12,04, natomiast liczba 0séb rannych/100 wypadkdéw réwna jest 119,27
0sob.

Tabela 57 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu kartuskiego w 2021 roku

()]

Gmina Powlat Liczba Liczb? oséb | Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych
ZUKOWO - OBSZAR WIEJSKI kartuski 25 2 29
SOMONINO - OBSZAR WIEJSKI kartuski 14 4 18
SIERAKOWICE - OBSZAR WIEJSKI | kartuski 12 0 17
KARTUZY - OBSZAR MIEJSKI kartuski 10 1 10
PRZODKOWO - OBSZAR WIEJSKI kartuski 8 1 8
STEZYCA - OBSZAR WIEJSKI kartuski 6 1 7
KARTUZY - OBSZAR WIEJSKI kartuski 3 0 5
CHMIELNO - OBSZAR WIEJSKI kartuski 2 0 3
SULECZYNO - OBSZAR WIEJSKI kartuski P 0 2
ZUKOWO - OBSZAR MIEJSKI kartuski 1 1 0
SUMA 83 10 99
Tabela 58 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu koscierskiego w 2021 roku
Gmina Powlat Liczba’ Liczb? 0s6b Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych
KOSCIERZYNA - OBSZAR WIEJSKI koscierski 23 3 28
KOSCIERZYNA - OBSZAR MIEJSKI koscierski 17 0 21
NOWA KARCZMA - OBSZAR WIEJSKI | koscierski 12 2 17
STARA KISZEWA - OBSZAR WIEJSKI koscierski 11 0 20
KARSIN - OBSZAR WIEJSKI koscierski 4 1 3
DZIEMIANY - OBSZAR WIEJSKI koscierski 0 2
LINIEWO - OBSZAR WIEJSKI koscierski 0
LIPUSZ - OBSZAR WIEJSKI koscierski 0 0 0

SUMA 71 93

Powiat koscierski charakteryzuje sie oSmioma gminami —tab. 59, ktére w 2021 roku zamieszkiwato
tacznie 72 797. Najwiekszg gming jest KosScierzyna, na obszarze ktdrej tgcznie doszto do 40 wypadkéw
drogowych, w wyniku ktérych Smier¢ poniosty 3 osoby (na obszarze wiejskim KosScierzyny). Nowa
Karczma to gmina zamieszkana przez 7103 mieszkafncow, na obszarze wiejskim tej gminy w 2021 roku
odnotowano 12 wypadkdéw drogowych, w ktdrych 17 osdb zostato ranny 2 osoby zmarty. Liczba oséb
zabitych/100 wypadkéw drogowych réwna jest 12,67, a liczba osdéb rannych/100 wypadkéow
drogowych wynosi 130,98.
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Na terenie powiatu kwidzyniskiego w 2021 roku doszto do 55 wypadkdéw drogowych w wyniku
ktérych smieré poniosty 2 osoby a 64 zostaty ranne. Najwiekszg liczbe wypadkéw odnotowano na
terenie obszaru miejskiego Kwidzyna — 21 wypadkdéw oraz na obszarze wiejskim Gardei. Liczba oséb
zabitych / 100 wypadkéw drogowych réwna jest 3,63, a liczba oséb rannych/100 wypadkow

drogowych wynosi 116,36.

Tabela 59 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu kwidzyriskiego w 2021 roku

Gming E—. Liczbal Liczb? os6b | Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych
GARDEJA - OBSZAR WIEJSKI kwidzynski 9 1 12
KWIDZYN - OBSZAR MIEJSKI kwidzynski 21 1 20
KWIDZYN - OBSZAR WIEJSKI kwidzynski 9 0 9
PRABUTY - OBSZAR MIEJSKI kwidzynski 5 0 6
PRABUTY - OBSZAR WIEJSKI kwidzynski 2 0 3
RYJEWO - OBSZAR WIEJSKI kwidzynski 7 0 12
SADLINKI - OBSZAR WIEJSKI kwidzynski 2 0 2

N

SUMA 55 64

W tab. 60 przedstawiono liczbe wypadkow i ich ofiar w powiecie leborskim w 2021 roku. Jak wynika

z przedstawionych w tabeli danych do, najwiekszej liczby wypadkéw doszto na obszarze powiatu

leborskiego 14 wypadkéw drogowych w wyniku ktérych zostato rannych 13 oséb, a jedna osoba

poniosta Smieré. Do najwiekszej liczby wypadkdéw doszto na obszarze wiejskim gminy teba, gdzie w
czterech wypadkach drogowych zginety dwie osoby. Liczba osdb zabitych przypadajgca na 100
wypadkéw drogowych réwna jest 12,12, a liczba oséb rannych przypadajgca na 100 wypadkéw

drogowych wynosi 103,03.

Tabela 60 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu leborskiego w 2021 roku

H

. . Liczba Liczba osob Liczba oséb
Gmina Powiat ) .
wypadkow zabitych rannych

LEBORK - OBSZAR MIEJSKI leborski 14 1 13
NOWA WIES LEBORSKA - OBSZAR WIEJSKI leborski 11 1 14
CEWICE - OBSZAR WIEJSKI leborski 4 2 3

tEBA - OBSZAR MIEJSKI leborski 0 3

WICKO - OBSZAR WIEJSKI leborski 1 0 1

Na terenie powiatu malborskiego w 2021 roku doszto do 60 wypadkdw zarejestrowanych przez

KWP w Gdansku, 58% wszystkich wypadkdw doszto na terenie gminy Malbork (obszar miejski i wiejski).

W wyniku tych wypadkdéw zginety 2 osoby, 42 zostaty ranne. Wypadki $miertelne odnotowano réwniez

na obszarze wiejskim gminy Nowy Staw, w ktdrym na skutek 6 wypadkéw dwie osoby zostaty zabite,
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a 10 os6b zostato rannych. Liczba oséb zabitych przypadajgca na 100 wypadkdéw drogowych rowna jest
6,66, a liczba 0sdb rannych przypadajgca na 100 wypadkdéw drogowych wynosi 121,66.

Tabela 61 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu malborskiego w 2021 roku

. . Liczba Liczba osdb Liczba oséb
Gmina Powiat ) .
wypadkow zabitych rannych

MALBORK - OBSZAR MIEJSKI malborski 23 0 24
MALBORK - OBSZAR WIEJSKI malborski 12 5 18
STARE POLE - OBSZAR WIEJSKI malborski 7 0 7
LICHNOWY - OBSZAR WIEJSKI malborski 6 0 7
MILORADZ - OBSZAR WIEJSKI malborski 6 0 7
NOWY STAW - OBSZAR WIEJSKI malborski 6 2 10
NOWY STAW - OBSZAR MIEJSKI malborski 0 0 0

SUMA 60 4 73

Tabela 62 Liczba wypadkdw i ich ofiar w gminach powiatu nowodworskiego w 2021 roku

. St Liczbal Liczb? os6b Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

STEGNA - OBSZAR WIEJSKI nowodworski 9 0 15
NOWY DWOR GDANSKI - OBSZAR WIEJSKI nowodworski 5 1 6
SZTUTOWO - OBSZAR WIEJSKI nowodworski 4 2 3
NOWY DWOR GDANSKI - OBSZAR MIEJSKI nowodworski 3 0 3
KRYNICA MORSKA - OBSZAR MIEJSKI nowodworski 2 0 2
OSTASZEWO - OBSZAR WIEJSKI nowodworski 1 0 1

W 2021 r., w szesciu gminach powiatu nowodworskiego zaistniaty 24 wypadki drogowe, w wyniku
ktdrych zginety 3 osoby, a 30 zostato rannych. Do najwiekszej liczby wypadkéw doszto na terenie gminy
Stegna 9 wypadkdéw, w wyniku ktdrych zostato rannych 15 oséb. Do wypadkdow $miertelnych doszto na
obszarze wiejskim Nowego Dworu Gdanskiego oraz Sztutowa. Liczba oséb zabitych przypadajaca na
100 wypadkéw drogowych w powiecie nowodworskim rowna jest 12,5, a liczba oséb rannych
przypadajaca na 100 wypadkdéw drogowych wynosi 125.

Powiat pucki zamieszkuje 88 368 mieszkancow, najwiekszg gming jest Puck 38 498 mieszkancow,
kolejne pod wzgledem wielkosci to Kosakowo 17 167 mieszkancéw, Witadystawowo 15 187
mieszkancow, Krokowa 10 779 mieszkancow. W tych gminach zaobserwowano réwniez najwiekszg
liczbe wypadkdw drogowych — tab. 63. Na obszarze wiejskim gminy Puck odnotowano 20 wypadkéw,
w wyniku ktorych zgineta 1 osoba, a 24 zostaty ranne. We Wtadystawowie (obszar miejski) odnotowano
18 wypadkdw, w ktdrych zginety 2 osoby, a 17 zostato rannych. Ofiary $miertelne odnotowano rowniez
na terenie obszar wiejskiego gminy Krokowa, na terenie ktdrej zaistniato 10 wypadkéw drogowych.
Liczba oséb zabitych przypadajgca na 100 wypadkéw drogowych w powiecie puckim réwna jest 5,63,
a liczba oséb rannych przypadajgca na 100 wypadkéw drogowych wynosi 108,45.
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Tabela 63 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu puckiego w 2021 roku

Gmina Powlat Liczba’ Liczb? 0s6b 24
wypadkow zabitych

PUCK - OBSZAR WIEJSKI pucki 20 1 17
WtADYStAWOWO - OBSZAR MIEJSKI pucki 18 2 13
KOSAKOWO - OBSZAR WIEJSKI pucki 13 0 10
KROKOWA - OBSZAR WIEJSKI pucki 10 1 8
PUCK - OBSZAR MIEJSKI pucki 6 0 2
JASTARNIA - OBSZAR MIEJSKI pucki 2 0 2
HEL - OBSZAR MIEJSKI pucki 1 0 1
WH+ADYStAWOWO - OBSZAR WIEJSKI pucki 1 0 0
JASTARNIA - OBSZAR WIEJSKI pucki 0 0 24

H

SUMA 71 77

Tabela 64 Liczba wypadkdw i ich ofiar w gminach powiatu stupskiego w 2021 roku

Gmina Powlat Liczba, Liczb? 0s6b Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

KOBYLNICA - OBSZAR WIEJSKI stupski 12 0 16
USTKA - OBSZAR WIEJSKI stupski 12 2 12
USTKA - OBSZAR MIEJSKI stupski 9 1 9
POTEGOWO - OBSZAR WIEJSKI stupski 7 1 9
GtOWCZYCE - OBSZAR WIEJSKI stupski 6 0 6
DEBNICA KASZUBSKA - OBSZAR WIEJSKI stupski 4 1 4
DAMNICA - OBSZAR WIEJSKI stupski 3 0 5
SMOLDZINO - OBSZAR WIEJSKI stupski 3 0 3
KEPICE - OBSZAR WIEJSKI stupski 2 0 3
KEPICE - OBSZAR MIEJSKI stupski 1 0 1

[5,]

Powiat stupski to pigty pod wzgledem ludnosci powiat w wojewddztwie pomorskim zamieszkiwany
przez 98 761 mieszkancéw 10 gmin, sposrdd ktérych najwiekszg jest Ustka 23 203 mieszkancéw. W
sumie na obszarach wiejskim i miejskim Ustki doszto do 21 wypadkéw drogowych. W wypadkach na
obszarze wiejskim zginety 2 osoby, natomiast na terenie miejskim Ustki 1 osoba. Ponadto obszarami,
w ktorych wystgpity wypadki ze skutkiem sSmiertelnym byty: Ptegowo 7 wypadkoéw, 1 osoba zabita, 9
0s6b rannych i Debnica Kaszubska 4 wypadki drogowe, w wyniku ktérych 1 ofiara $miertelna i 4 osoby
ranne. Liczba oséb zabitych przypadajgca na 100 wypadkdéw drogowych w powiecie stupskim réwna
jest 8,47, a liczba oséb rannych przypadajgca na 100 wypadkdéw drogowych wynosi 115,25.

Powiat starogardzki to trzeci co do wielkosci powiat wojewddztwa pomorskiego administracyjnie
podzielony na 14 gmin zamieszkiwanych przez 12 7805 mieszkancéw. W powiecie starogardzkim w
2021 roku KWP w Gdansku odnotowata 78 wypadkdéw drogowych, w ktdrych zgineto 9 osdéb a 103
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zostaty ranne (tab. 65). Gming, w ktdrej odnotowano najwiecej wypadkdw byta gmina miejska
Starogardu Gdanskiego, w 2021 roku doszto tu do 78 wypadkdéw drogowych, na skutek ktérych 22
osoby zostaty ranne, nie odnotowano jednak ofiar sSmiertelnych.

Wypadki, w wyniku ktérych smierc poniesli uczestnicy ruchu drogowego zaistniaty w gminach:

=  Starogard Gdanski - gmina wiejska, 15 wypadkdw, 2 ofiary Smiertelne 22 osoby ranne,
= Skarszewy — 8 wypadkow, 1 osoba zabita, 12 oséb rannych,

= Zblewo — 8 wypadkdw, 1 osoba zabita, 12 oséb rannych,

=  QOsieczna — 3 wypadki, 1 osoba zabita, 3 osoby ranne,

=  Smetowo Graniczne — 3 wypadbki, 3 osoby zabite, 3 osoby ranne,

=  QOsiek —1 wypadek, 1 osoba zabita, 1 osoba ranna.

Liczba o0sdb zabitych przypadajgca na 100 wypadkdw drogowych w powiecie starogardzkim réwna jest
11,53, a liczba oséb rannych przypadajgca na 100 wypadkdéw drogowych wynosi 132,05.

Tabela 65 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu starogardzkiego w 2021 roku

SUMA 78 103

©o

Gmina Powiat Liczba ’ ' Liczbja ’ Liczba
wypadkow 0s6b zabitych | oséb rannych
STAROGARD GDANSKI - OBSZAR MIEJSKI starogardzki 18 0 22
STAROGARD GDANSKI - OBSZAR WIEJSKI starogardzki 15 2 22
LUBICHOWO - OBSZAR WIEJSKI starogardzki 8 0 9
SKARSZEWY - OBSZAR WIEJSKI starogardzki 8 1 12
ZBLEWO - OBSZAR WIEJSKI starogardzki 8 1 11
KALISKA - OBSZAR WIEJSKI starogardzki 4 0 5
SKORCZ - OBSZAR WIEJSKI starogardzki 4 0 5
OSIECZNA - OBSZAR WIEJSKI starogardzki 3 1 3
SMETOWO GRANICZNE - OBSZAR WIEJSKI starogardzki 3 3 3
BOBOWO - OBSZAR WIEJSKI starogardzki 2 0 3
CZARNA WODA - OBSZAR MIEJSKI starogardzki 2 0 4
OSIEK - OBSZAR WIEJSKI starogardzki 1 1 2
SKARSZEWY - OBSZAR MIEJSKI starogardzki 1 0 1
SKORCZ - OBSZAR MIEJSKI starogardzki 1 0 1

Powiat sztumski to jeden z najmniejszych powiatéw (pod wzgledem ludnosci) wojewddztwa
pomorskiego, w 2021r byt zamieszkiwany przez 40 632 mieszkarnicéw. Na terenie gminy wiejskie Sztum
odnotowano 8 wypadkéw drogowych, na skutek ktérych zginety 3 osoby, a 11 zostato rannych.
Wypadki ze skutkiem smiertelnym odnotowano ponadto w gminie Dzierzgon i Stary Dzierzgon — tab.
66. Liczba osdb zabitych przypadajgca na 100 wypadkdw drogowych w powiecie starogardzkim rowna
jest 18,51, a liczba oséb rannych przypadajaca na 100 wypadkéw drogowych wynosi 118,51.

66



Tabela 66 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu sztumskiego w 2021 roku

e E—. Liczba, Liczb? os6b Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

SZTUM - OBSZAR WIEJSKI sztumski 8 3 11
DZIERZGON - OBSZAR WIEJSKI sztumski 6 1 8

SZTUM - OBSZAR MIEJSKI sztumski 5 0 6

STARY DZIERZGON - OBSZAR WIEJSKI sztumski 4 1 3
MIKOtAJKI POMORSKIE - OBSZAR WIEJSKI sztumski 3 0 3
DZIERZGON - OBSZAR MIEJSKI sztumski 1 0 1

STARY TARG - OBSZAR WIEJSKI sztumski 0 0 0

SUMA 27 5 32

Powiat tczewski to 11 4795 mieszkaricdw zamieszkujgcych 8 gmin (3 miejskie i 5 wiejskich — tab.
67). Pod wzgledem liczby wypadkéw do najwiekszej liczby doszto na obszarze miejskim Tczewa 42
wypadki, jednakze bez skutkéw w postaci ofiar Smiertelnych. Inaczej wyglada sytuacja na obszarze
gminy wiejskiej Tczew, w ktdrej w 2021 roku KWP w Gdansku odnotowata 6 oséb zabitych w wyniku
19 wypadkéw. Swiadczy to wysokim ryzyku $mierci uczestnikéw ruchu w wyniku wypadkéw na tym
obszarze. Na obszarze wiejski gminy Gniew - 3 osoby zabite i 11 rannych w wyniku 8 wypadkéw
drogowych. Gminami o stosunkowo duzej liczbie ofiar Smiertelnych w stosunku do niewielkiej liczby
wypadkdéw byty gmina miejska Pelplin - 6 wypadkdéw 2 osoby zabite oraz gmina miejska Gniew - 1 osoba
zabita w wyniku 5 wypadkow. Liczba oséb zabitych przypadajgca na 100 wypadkéw drogowych w
powiecie starogardzkim réwna jest 12,24, a liczba oséb rannych przypadajgca na 100 wypadkow
drogowych wynosi 123,46.

Tabela 67 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu tczewskiego w 2021 roku

Gmina T Liczba Liczba oséb Liczba
wypadkow zabitych 0s6b rannych
TCZEW - OBSZAR MIEJSKI tczewski 42 0 46
TCZEW - OBSZAR WIEJSKI tczewski 19 6 27
GNIEW - OBSZAR WIEJSKI tczewski 8 3 11
PELPLIN - OBSZAR WIEJSKI tczewski 8 0 8
SUBKOWY - OBSZAR WIEJSKI tczewski 7 0 11
PELPLIN - OBSZAR MIEJSKI tczewski 6 2 5
GNIEW - OBSZAR MIEJSKI tczewski 5 1 6
MORZESZCZYN - OBSZAR WIEJSKI | tczewski 3 0 7
12 121

SUMA 98

Najwiekszym powiatem wsrdd powiatow ziemskich wojewddztwa pomorskiego jest powiat
wejherowski, ktéry w 2021 roku zamieszkiwato 22 0880 osdb. Wg danych KWP w Gdansku w 163
wypadkach drogowych zgineto 16 oséb, co daje srednig 1 osoby zabitej na 10 wypadkdw drogowych.
Najwiekszg liczbe osdb zabitych odnotowano na terenie obszaru wiejskiego gminy Wejherowo - 4
osoby zabite w 20 wypadkach drogowych, co oznacza 1 osobe zabitg na w co pigtym wypadku,
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podobna sytuacja wystgpita w gminie Luzino - 2 osoby zabite na 10 wypadkéw drogowych, ja réwniez
w gminie Gniewino 5 wypadkdéw 1 ofiara Smiertelne. Gminami wysokiego ryzyka wystgpienia wypadku
Smiertelnego sg gminy: Szemud - 3 osoby zabite w 21 wypadkach (1 $miertelna na 7 wypadkéw), w
gminie Reda - 2 osoby zabite w 15 wypadkach (1 smiertelna na 7 wypadkow). Liczba oséb zabitych
przypadajgca na 100 wypadkdéw drogowych w powiecie starogardzkim réwna jest 9,81, a liczba oséb
rannych przypadajgca na 100 wypadkéw drogowych wynosi 108,58.

Tabela 68 Liczba wypadkow i ich ofiar w gminach powiatu wejherowskiego w 2021 roku

Gmina Powlat Liczba Liczba Liczba
wypadkéw | oséb zabitych | oséb rannych

RUMIA - OBSZAR MIEJSKI wejherowski 33 2 34
WEJHEROWO - OBSZAR MIEJSKI wejherowski 32 1 35
SZEMUD - OBSZAR WIEJSKI wejherowski 21 3 23
WEJHEROWO - OBSZAR WIEJSKI wejherowski 20 4 25
LINIA - OBSZAR WIEJSKI wejherowski 15 1 15
REDA - OBSZAR MIEJSKI wejherowski 15 2 18
LUZINO - OBSZAR WIEJSKI wejherowski 10 2
tECZYCE - OBSZAR WIEJSKI wejherowski 8 0
GNIEWINO - OBSZAR WIEJSKI wejherowski 1 6
CHOCZEWO - OBSZAR WIEJSKI wejherowski 4 0

SUMA 163 16 177
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CZESC 11 — OCENA SYSTEMU BRD

5. STAN BRD W WOJEWODZTWIE POMORSKIM W ROKU 2021

Bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD) — jest to wtasciwos$¢ systemu transportu drogowego
charakteryzujgca sie brakiem wystepowania zagrozen, ktére sg okreslane jako mozliwosé wystgpienia
zdarzen niepozadanych (konfliktu, kolizji, wypadku drogowego), mogacych spowodowac zaktécenia
funkcjonowania systemu transportu drogowego lub straty (osobowe, materialne, srodowiskowe
i ekonomiczne) wsrod uzytkownikéw droég.

5.1. DANE OGOLNE

Wojewddztwo pomorskie pod wzgledem ludnosci jest siddmym co do wielkosci wojewddztwem w
Polsce. Majac na wzgledzie statystyki liczby wypadkéw mozna wyznaczy¢ wartos¢ wskaznika liczby
wypadkéw przypadajacej na 100 tys mieszkancéw. Wartosé tego wskaznika wyniosta w 2021 roku 75,7.
Tym samym wojewddztwo pomorskie zajmuje niechlubne drugie drugie miejsce pod wzgledem
demograficznego wartosci wskaznika wypadkowosci- rys.43.

pires Lnfugy Oirg
Hicrzurk, TormTom

Rysunek 42 Wartos¢ wskaznika liczby wypadkdw przypadajgcej na 100 tys. mieszkaricow
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5.2. POMORSKIE NA TLE INNYCH WOJEWODZTW

W tabeli 69 przedstawiono dane dotyczace liczby wypadkdéw drogowych oraz liczby oséb zabitych i
rannych na skutek tych wypadkéw. Jak wynika z prezentowanych w tabeli danych, w 2021 roku
odnotowano 1780 wypadkdw, co stawia wojewddztwo pomorskie na szostym miejscu pod wzgledem
liczby wypadkdéw drogowych — rys. 44,

Tabela 69 Liczba wypadkow drogowych oraz ich skutki w poszczegdlnych wojewddztwach w 2021 roku

Wypadki Zabici Ranni

Dolnoslgskie 1730 179 2018
Kujawsko-Pomorskie 797 122 866
Lubelskie 892 135 966
Lubuskie 540 71 648
tédzkie 2306 191 2763
Matopolskie 2239 144 2590
Mazowieckie 3086 375 3561
Opolskie 537 81 593
Podkarpackie 1222 95 1444
Podlaskie 433 79 481
Pomorskie 1780 118 2060
Slaskie 2203 148 2576
Swietokrzyskie 780 86 913
Warmirsko-Mazurskie 920 96 1074
Wielkopolskie 2409 230 2769
Zachodniopomorskie 946 95 1093

Suma 22816 2245 26415

Odnoszgc liczbe 0sdb zabitych do liczby wypadkéw drogowych sytuacja wyglada sytuacja wyglada
duzo lepiej, poniewaz w 1780 wypadkach drogowych zgineto 118 osdéb co daje wartos¢ wskaznika
zabitych/100 wypadkow na poziomie 6,63, oznacza to, ze woj. pomorskie charakteryzuje sie jednym
z najnizszych wskaznikéw smiertelnosci wypadkdéw w kraju —rys 44.
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Rysunek 43 Liczba wypadkow drogowych w wojewddztwie Pomorskim w 2021

Analizujgc liczbe wypadkédw w Polsce w 2021 roku mozemy zaobserwowaé, ze Srednia liczba
wypadkdéw ze wszystkich wojewddztw wyniosta 1426 wypadkdw, co oznacza, ze pomorskie z liczba
1780 nieznacznie przekroczyto tg srednig i uplasowato sie na 5 miejscu wsrdéd wojewddztw z najwieksza
liczbg wypadkdéw drogowych.
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Rysunek 44 Liczba osob zabitych/100 wypadkow drogowych
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W tabeli 70 przedstawiono analize wartosci bezwzglednych wypadkowosci odzwierciedlajacej
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie pomorskim na tle pozostatych
wojewddztw w 2021r. Jak wynika z przedstawionych danych, wojewddztwo pomorskie cechuje jedna
z najwiekszych wartosci wskaznika liczby wypadkéw drogowych przypadajacych na 100 tys.
mieszkancow 75,7 i jest wieksza od sredniej krajowej o 15,9 — co zaprezentowano w tabeli 70 i na

rysunkach 45 i 46.

Tabela 70 Wskaznik wypadkowosci na 100 tys. mieszkarncow

Liczba wypadkéw | Liczba zabitych na | Liczba rannych na
Wojewddztwo Ludnos¢ na 100  tys 100 tys 100 tys

mieszkacow mieszkacéw mieszkacéw
Dolnoslagskie 2884011 60 6,2 70
Kujawsko-pomorskie 2054163 38,8 5,9 42,2
Lubelskie 2086403 42,8 6,5 46,3
Lubuskie 1003150 53,8 71 64,6
tédzkie 2426806 95 7,9 113,9
Matopolskie 3408505 65,7 4,2 76
Mazowieckie (bez KSP) 2316485 79,3 10,4 94,5
Opolskie 973298 55,2 8,3 60,9
Podkarpackie 2115578 57,8 4,5 68,3
Podlaskie 1169434 37 6,8 41,1
Pomorskie 2346065 75,7 5 87,8
Slaskie 4472703 49,3 33 57,6
Swietokrzyskie 1218089 64 7,1 75
Warminsko-mazurskie 1410643 65,2 6,8 76,1
Wielkopolskie 3491410 69 6,6 79,3
Zachodniopomorskie 1682003 56,2 5,6 65
KSP 3103478 40,3 4,3 44,2
POLSKA ‘ 18660210 ‘ 59,8 5,9 69,2

Wartos¢ wskaznika liczby oséb rannych przypadajgcych na 100 tys mieszkanicéw jest réwniez jedng
z wyzszych w kraju i w 2021 roku wyniosta ona 87,8 oséb rannych/100 tys mieszkaricow. Stawia to woj.
pomorskie na trzecim miejscu wsrdod wojewddztw z najwiekszym odsetkiem oséb rannych
przypadajacych na 100 tys. mieszkarnicow. Pod tym wzgledem najlepiej wyglada sytuacja w woj.
podlaskim 41,1 oséb rannych w wypadkach/ 100 tys mieszkaricdw. Najwiekszg warto$é wskaznika
odnotowano w wojewddztwie tddzkim 113,9. Jednakze, gdyby analizowaé¢ woj. mazowieckie wraz
z danymi Komendy Stotecznej Policji (KSP) to wskaznik ten dla mazowieckiego wraz z Warszawa
wynidstby 138,7.
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Na rysunku 46 przedstawiono wartosci wskaznika liczby oséb zabitych na skutek wypadkéw
drogowych zaistniatych w 2021r, przypadajacej na 100 tys. mieszkancéw rozpatrywanego
wojewoddztwa. Jak wynika z tych danych smiertelnos¢ w wypadkach samochodowych ksztattuje sie
ponizej sredniej dla Polski i wynosi 5 0séb zabitych/100 tys. mieszkancéw.

Najbardziej narazeni na skutki wypadkéw drogowych sg niechronieni uczestnicy ruchu drogowego.
Najwiekszg grupe w tej kategorii stanowig piesi. W tabeli 71 przedstawiono liczbe wypadkéow
drogowych z udziatem pieszych oraz liczbe oséb poszkodowanych w tych wypadkach.

Tabela 71 Liczba wypadkéw drogowych oraz ich skutki z udziatem pieszych wedfug wojewddztw

Wojewddztwo Liczba Liczba oséb Liczba os6b
wypadkow zabitych rannych

Opolskie 81 11 71
Podlaskie 86 12 75
Lubuskie 96 13 83
Warminsko-mazurskie 162 14 150
Swietokrzyskie 171 26 148
Kujawsko-pomorskie 191 27 170
Podkarpackie 205 26 186
Zachodniopomorskie 210 14 198
Lubelskie 216 45 175
Dolnoslaskie 364 35 329
Pomorskie 383 31 361
Wielkopolskie 432 42 398
toédzkie 456 46 428
Matopolskie 512 53 452
Slaskie 551 43 519
Mazowieckie 639 89 561

Jak wynika z prezentowanych danych (tab. 71), liczba wypadkéw z udziatem pieszych
w wojewddztwie pomorskim roku 2021 wyniosta 383 i byta jedng z wyziszych wsréd wszystkich
analizowanych wojewddztw. Niemniej jednak na uwage zastuguje fakt, ze byta nizsza od liczby
wypadkéw zarejestrowanej w 2020r., w ktdrym to wyniosta 396. Stanowi to spadek liczby wypadkow
o okoto 3,5%. Analizujgc zdarzenia pod katem liczby oséb zabitych z udziatem pieszych (rys.48), w tego
typu wypadkach w woj. pomorskim w 2021 zgineto 31 oséb, natomiast liczba oséb rannych w tego
typu wypadkach wyniosta 361 (rys.47 i 48).
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Rysunek 47 Liczba wypadkdw z udziatem pieszych w analizowanych wojewddztwach w 2021r
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Rysunek 48 Liczba 0séb zabitych w wypadkach z udziatem pieszych w poszczegdlnych wojewddztwach w 2022r

Analiza wartosci liczbowych nie odniesiona do liczby zdarzen lub danych demograficznych stanowi
0golny poglad i nie odzwierciedla rzeczywistego stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego. Dlatego tez,
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aby zobrazowac stan rzeczywisty wyznaczono wartosci liczby oséb zabitych na 100 wypadkéw
drogowych. Wskaznik ten obrazuje skale Smiertelnosci zaistniatych wypadkdéw.
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Rysunek 49 Liczba oséb rannych w wypadkach z udziatem pieszych w poszczegdlnych wojewddztwach w 2022r

Majac na wzgledzie powyisze rozwazania na rysunku 50 przedstawiono, jak ksztattowata sie
wartos¢ wskaznika liczby oséb zabitych/100 wypadkéow drogowych w poszczegdlnych wojewddztwach.
Jak wynika z rys. 50 najnizszy poziom wartosci tego wskaznika w 2021 r., osiggnieto dla wojewddztwa
opolskiego - 6,67 o0s6b zabitych/100 wypadkéw drogowych. Wojewddztwo $wietokrzyskie
charakteryzowato sie najwiekszg wartoscig analizowanego wskaznika, poziom wartosci wskaznika dla
woj. Swietokrzyskiego wynidst - 20,83, co oznacza, ze co pigty wypadek drogowy w woj. Swietokrzyskim
jest wypadkiem s$miertelnym. Wojewddztwo pomorskie cechuje wysoki poziom bezpieczenstwa
i trzecia najnizsza $Smiertelno$¢ wypadkow w Polsce w 2021. Wartos¢ wskaznika liczby oséb
zabitych/100 wypadkéw drogowych wyniosta - 8,09 — rys. 50.

Kolejng grupa przyczyn wypadkéw drogowych byt alkohol —tabela 72, na podstawie raportéw BRD
Komendy Gtéwnej Policji ustalono, ze w 2021 roku na 22 816 wypadkow 2 488 spowodowanych byto
przez osoby bedgce pod wptywem alkoholu - stanowi to okoto 11% wszystkich odnotowanych zdarzen.
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Rysunek 50 Wartosci wskaznika liczby oséb zabitych na 100 wypadkow drogowych dla wszystkich wojewddztw w 2021
roku

Spozycie alkoholu obniza zdolnosci psychomotoryczne nie tylko kierujgcych pojazdami, ale rdwniez
pozostatych uczestnikéw ruchu drogowego. Czesto zaburzajac jasng ocene sytuacji na drodze oraz
podejmowanie dziatan, ktérych w stanie trzezwosci by unikat. W tabeli 72 przedstawiono dane
dotyczace liczby wypadkdw drogowych w wojewddztwie pomorskim na tle wszystkich wojewddztw
Polski.

Na podstawie danych zawartych w tabeli 72 wyznaczono warto$¢ wskaznika wypadkdow
spowodowanych przez uczestnikdéw bedacych pod wptywem alkoholu przypadajgcych na 100
wypadkdéw drogowych w poszczegdlnych wojewddztwach, wyniki przedstawiono na rys. 51. Jak wynika
z danych przedstawionych na tym rysunku liczba wypadkdéw pod wptywem stanowi okoto 10% przyczyn
wszystkich wypadkéw (wartos¢ wskaznika 9,46).
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Tabela 72 Liczba wypadkow spowodowana przez uczestnikow ruchu drogowego bedgcych pod wptywem alkoholu w
2021r., w uktadzie wojewddztw

e Liczba wypadkéw pod Liczb? 0s6b Liczba oséb
wptywem alkoholu zabitych rannych
Dolnoslaskie 169 25 202
Kujawsko-pomorskie 96 15 109
Lubelskie 145 21 160
Lubuskie 65 8 69
tédzkie 243 29 297
Matopolskie 254 13 285
Mazowieckie 354 73 389
Opolskie 61 17 69
Podkarpackie 116 10 132
Podlaskie 56 10 56
Pomorskie 168 18 196
Slaskie 219 19 235
Swietokrzyskie 100 16 109
Warmirsko-mazurskie 138 19 157
Wielkopolskie 202 25 226
Zachodniopomorskie 102 13 114
Serial
0,46 I 16,26
10,78
12,05 8,39
1204 839
10,54
9,77
11,36
9,94

9,49

11,34

Ohshughwane prres ustuge Sing
@) GeaNames, Micresoft, TomTom

Rysunek 51 Wartos¢ wskaznika liczby wypadkow pod wptywem alkoholu przypadajgca na 100 wypadkéw drogowych
zaistniatych w 2021 roku w poszczegdlnych wojewddztwach

78



W tabeli 73 przedstawiono liczbe wypadkéw oraz oséb zabitych w wyniku tych wypadkdw.
Wojewddztwo pomorskie z liczbg 110 wypadkéw s$miertelnych plasuje sie w potowie stawki
wojewddztw (8 wojewddztwo pod wzgledem liczby wypadkéw $miertelnych). Srednia liczba
wypadkdéw Smiertelnych wynosi 129,63 oznacza to, ze pod wzgledem liczby wypadkdéw smiertelnych
wojewddztwo pomorskie jest duzo ponizej Srednie;j.

Bardziej miarodajnym wskaznikiem dajgcym obraz rzeczywistego poziomu bezpieczeristwa ruchu
drogowego jest odniesienie liczby oséb zabitych do zaistniatych wypadkéw $miertelnych, co
przedstawiono na rys. 54, z ktérego wynika, ze na jeden wypadek ze skutkiem $miertelnym przypada
1,07 osoby. Odzwierciedla to przecietny poziom bezpieczerstwa w skali kraju. Najwieksze wartosci
tego wskaznika zarejestrowano dla wojewddztw: warminisko — mazurskie 1,16, zachodniopomorskie —
1,14, lubuskie — 1,13. Najnizsze wartosci odnotowano w wojewddztwach: opolskim 1,03 i matopolskim
1,04.

Na rysunku 53 przedstawiono w formie graficznej wartosci wskaznika liczby oséb zabitych
przypadajacej na 100 wypadkdéw drogowych spowodowanych przez nietrzezwych uczestnikéw ruchu
drogowego. Jak wynika z prezentowanych danych, wartos¢ tego wskaznika dla wojewddztwa
pomorskiego wynosi 10,71 i jest o 3,26 mniejsza od Sredniej krajowej, bezpieczeAstwo ruchu
drogowego pod katem tego kryterium jest jednym z lepszych w kraju.
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Rysunek 52 Wartosci wskaznika liczby oséb zabitych przypadajgca na 100 wypadkow drogowych spowodowanych przez
nietrzezwych uczestnikéw ruchu drogowego
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Tabela 73 Liczba wypadkow ze skutkiem Smiertelnym wg wojewddztw

Wojewdédztwo Liczba Liczba Liczba zabitych na Liczba zgonow w
wypadkow zabitych miejscu ciggu 30 dni
Dolnoslaskie 166 179 126 53
Kujawsko-pomorskie 114 122 86 36
Lubelskie 127 135 98 37
Lubuskie 63 71 63 8
todzkie 173 191 120 71
Matopolskie 138 144 95 49
Mazowieckie 345 375 255 70
Opolskie 79 81 62 19
Podkarpackie 87 95 60 35
Podlaskie 72 79 56 23
Pomorskie 110 118 79 39
Slaskie 139 148 92 56
Swietokrzyskie 81 86 49 37
Warminsko-mazurskie 83 96 67 29
Wielkopolskie 214 230 163 67
Zachodniopomorskie 83 95 74 21
Serial
I 1,16
1,03

1,03 1,06
1,06

1,04

Obslug ez ushuge Bing
& GeoMames, Micrasoft, TomTom

Rysunek 53 Wartosc¢ wskaznika liczby oséb zabitych przypadajgcej na jeden wypadek ze skutkiem smiertelnym wg
wojewddztw
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Tabela 74 Liczba wypadkow i ich skutki spowodowanych przez kierujgcych cudzoziemcow-wedtug wojewddztw

e e Liczba’ Liczb? 0s6b Liczba oséb
wypadkow zabitych rannych

Dolnoslagskie 97 11 119
Kujawsko-pomorskie 6 3 4
Lubelskie 26 5 30
Lubuskie 25 8 37
todzkie 63 12 85
Matopolskie 61 2 82
Mazowieckie 126 17 150
Opolskie 12 2 15
Podkarpackie 16 8 61
Podlaskie 18 9 23
Pomorskie 48 4 52
Slaskie 60 8 69
Swietokrzyskie 5 2 10
Warminsko-mazurskie 13 2 17
Wielkopolskie 81 12 100
Zachodniopomorskie 39 5 46

16

26

Serial
126

Obshagiwane przez ushugg Bing
@ GeoMames, Mierasaft, TomTom

Rysunek 54 Liczba wypadkow spowodowanych przez kierujqcych cudzoziemcéw-wedfug wojewddztw



Jednym z kryteriow oceny poziomu BRD jest analiza liczby wypadkéw spowodowanych przez
kierowcéw nie bedacych obywatelami Polski. Z danych Komendy Gtéwnej Policji (tab. 74), na
podstawie ktérych przygotowano rys. 54, nie wynika czy zarejestrowane dane dotyczyty wylacznie
kierujgcych nie bedacych obywatelami Polski zatrudnionymi u przewoznikdw w swoim kraju, czy
pracujgcych dla firm polskich. Analizujgc dane zawarte na rys 54 wida¢, ze w wojewddztwie pomorskim
w 2021 roku doszto do 48 wypadkéw spowodowanych przez kierujacych cudzoziemcdw. Srednia liczba
0s0b zabitych przypadajgca na 100 wypadkéw drogowych w Polsce wynosi 23,3, woj. pomorskie osigga
w tym kryterium jedng z najnizszych wartosci wskaznika 8,3. Najwieksza wartos$¢ liczby oséb zabitych
przypadajaca na 100 wypadkéw drogowych réwna 50 osdb, przypada na wojewédztwa: kujawsko-
pomorskie, podkarpackie i podlaskie.

5.3. CHARAKTERYSTYKA WYPADKOW DROGOWYCH

Zdarzenie drogowe definiowane jest jako zdarzenie niepozgdane ktérego skutkiem sg straty.
Zdarzenia, w ktérych wystepujg jedynie straty materialne — uszkodzenia pojazdéw biorgcych udziat
w zdarzeniu przyjeto klasyfikowa¢ jako kolizje, natomiast zdarzenia niepozadane w wyniku zajscia
ktérych zostata zraniona lub zabita co najmniej jedna osoba w literaturze przedmiotu bezpieczenstwa
transportu klasyfikuje sie jako wypadki drogowe. W zaleznosci od ciezkosci nastepstw zaistniatych
wypadkéw mozna je sklasyfikowaé jako: wypadki Smiertelne, w ktérych zgineta co najmniej 1 osoba,
wypadki ze skutkiem osdéb rannych (lekko rannych i ciezko rannych).

Na rys. 55. Przedstawiono procentowy udziat wypadkéw drogowych o okreslonych skutkach. Jak
wynika z prezentowanych danych 73% wszystkich zarejestrowanych wypadkéw to wypadki drogowe,
w wyniku ktérych wystgpity ofiary lekko ranne, 21% wypadkdéw to wypadki, w wyniku ktérych zostali
ciezko zranieni uzytkownicy ruchu drogowego, natomiast 6% wypadkow to wypadki Smiertelne.

Charakterystyka jest to nic innego jak analiza wypadkéw ze wzgledu na konkretng wyrdzniajgca
wypadek cechg, moze to by¢: pora dnia, godzina zajscia zdarzenia, miejsce zajscia zdarzenia itp. Analize
takg w kontekscie wojewddztwa przedstawiono w | czesci opracowania, analize wypadkéw pod
wzgledem typu zdarzenia, miejsca jego zajscia zdarzenia przedstawiono w rozdz. 6.
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Rysunek 55 Procentowy udziat wypadkdéw drogowych o okreslonych skutkach

5.4. TENDENCIE ZMIAN BRD W LATACH 2011-2021

Narodowy Program Bezpieczedstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 zaktada nastepujgce cele
przyjete w perspektywie do roku 2030, ktére odnoszg sie do liczby ofiar najciezej poszkodowanych:
ofiary $miertelne - ograniczenie o 50% tj. nie wiecej niz 1455 w roku 2030, ofiary ciezko ranne -
ograniczenie o 50%, tj. nie wiecej niz 5317 w roku 2030.

W tabeli 75 przedstawiono tendencje zarejestrowanych zmian liczby wypadkéw drogowych w
wojewoddztwie pomorskim. Jak mozna zauwazy¢ z danych zaprezentowanych w tabeli, na przestrzeni
10 lat nastgpit wzrost liczby samych zdarzen drogowych, wzrost ten wynidst okoto 34,5%. Niemniej
jednak liczba wypadkéw ulegta zmniejszeniu z poziomu 222 wypadkéw w roku 2011 do 118 w roku
2021, co daje zmniejszenie liczby wypadkdéw o 47%. Zmniejszeniu ulegta réwniez liczba oséb rannych
w wyniku tych wypadkéw - w 2011 roku wynosita ona 3711, natomiast w roku 2021 juz tylko 2060, co
stanowi spadek o0 45%.

Na rysunku 56 przedstawiono zmiane wartosci wskaznika liczby oséb zabitych przypadajacych na
100 wypadkéw drogowych w latach 2011 — 2021. Jak wynika z danych przedstawionych na rysunku,
globalnie w analizowanym czasie nastapita zmiana wartosci wskaznika z poziomu 7,63 w roku 211 do
poziomu 6,64 w roku 2021. Oznacza to, ze na przestrzeni lat liczba osdb zabitych przypadajaca na 100
wypadkdéw drogowych zmalata srednio o niespetna 1 osobe. Najciekawszg sytuacje mozna zauwazyé w
latach posrednich. Najmniejszg wartos¢ wskaznika osiggnieto w roku 2017 wéwczas warto$¢ wskaznika
wyniosta 5,14. Niestety w roku 2020 nastgpit gwattowny wzrost wskaznika do poziomu 9,15 osoby
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zabitej przypadajgcej na 100 wypadkéw drogowych. Réznica pomiedzy zarejestrowang wartoscig

minimalng i maksymalng wskaznika wynosi 4,01. Jest to bardzo duzy rozrzut wartosci, nalezy dgzy¢ do

tego, aby planowane dziatania prowadzity do jednostajnej

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

systematycznej

poprawy stanu

Tabela 75 Zmiana liczby zdarzeri drogowych i ich skutkow w latach 2011-2021 w wojewddztwie Pomorskim

Rok Liczba zdarzen Liczba Liczba oséb Liczba oséb
drogowych wypadkow zmartych rannych
2011 21098 2910 222 3711
2012 20255 2763 179 3568
2013 21251 2641 174 3405
2014 21852 2724 181 3476
2015 23663 2675 170 3347
2016 26604 2725 144 3357
2017 28255 2608 134 3253
2018 29385 2504 146 3098
2019 30913 2297 160 2775
2020 25831 1848 169 2237
2021 28360 1780 118 2060

zrédto: Wypadki Drogowe w Polsce, Komenda Gtéwna Policji, Biuro
Policji za lata 2011-2021
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Rysunek 56 Zmiana wartosci wskaznika liczby osob zabitych na 100 wypadow drogowych w latach 2011-2021
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6. STAN BRD W POWIATACH

Powiatem, w ktérym odnotowano najwiekszg liczbe wypadkdéw drogowych w 2021 roku byt powiat
grodzki Gdansk - 383 wypadki, co stanowi 21,5% wszystkich zarejestrowanych przez KWP w Gdarsku
wypadkéw. Powiatem ziemskim o najwiekszej liczbie wypadkéw jest powiat wejherowski - 163
wypadki, 9,2% wszystkich wypadkow.

Powiatem o najwiekszej liczbie oséb zmartych w wyniku zaistniatych wypadkoéw jest powiat
wejherowski — 16 oséb zabitych (13,5% wszystkich ofiar Smiertelnych), kolejnym byt powiat tczewski
12 os6b zabitych (10,16%) w 98 wypadkach drogowych oraz powiat kartuski 10 osdb zabitych (8,47%).
Szczegbétowe dane dotyczace liczby osdb zabitych i rannych we wszystkich powiatach wojewddztwa
pomorskiego w 2021 roku przedstawiono w tabeli 76 i na rysunku 57.

Tabela 76 Stan BRD w poszczegdlnych powiatach

Etykiety wierszy | Suma z Liczba Liczba os6b Liczba os6b
wypadkow zabitych rannych

bytowski 71 1 89
chojnicki 79 9 92
cztuchowski 87 3 115
Gdanisk 383 9 418
gdanski 106 5 133
Gdynia 135 4 145
kartuski 83 10 99
koscierski 71 6 93
kwidzynski 55 2 64
leborski 33 4 34
malborski 60 4 73
nowodworski 24 3 30
pucki 71 4 77
Stupsk 78 6 82
stupski 59 5 68
Sopot 19 1 20
starogardzki 78 9 103
sztumski 27 5 32
tczewski 98 12 121
wejherowski 163 16 177
SUMA 1780 118 2065
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Rysunek 57 Liczba oséb zabitych i rannych w powiatach woj. pomorskiego w 2021 roku

6.1. GtOWNE PROBLEMY W POWIATACH

Problemy dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego w powiatach przeanalizowano pod katem
najczesciej wystepujacych zdarzen drogowych oraz oséb zabitych i rannych w tych zdarzeniach.
Na rysunku 58 przedstawiono procentowy udziat wypadkéw drogowych wg rodzaju wypadku w woj.
pomorskim w 2021 roku. Jak wynika z prezentowanych danych, najczesciej wystepujgcym zdarzeniem
pojazddw byto zderzenie boczne (34% wszystkich zdarzen), 19% stanowito najechanie na pieszego, 15%
zderzenie czotowe. Te 3 typy zdarzen stanowi 68 % przypadkéw analizowanych typow zdarzen.

2%

P

19%

= Czotowe
= Boczne
= Tylne
Najechanie na pieszego
= Najechanie na pojazd

= Najechanie na drzewo

m Wywrdcenie pojazdu

m Zdarzenie z pasazerem

Rysunek 58 Procentowy udziat wypadkdéw drogowych wg rodzaju wypadku w woj. pomorskim w 2021 roku
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Tabela 77 Liczba oséb rannych wg typu zdarzenia w poszczegdlnych powiatach woj. pomorskiego

Rodzaj zdarzenia
enie | BeEne | Hiie Najgchanie Najechanie Najechanie Wyw.récenie Zdarz.enie z
na pieszego | napojazd | nadrzewo pojazdu pasazerem

bytowski 22 19 9 7 0 18 7 0
chojnicki 2 47 4 18 1 0 5 0
cztuchowski 12 11 12 9 4 4 10 0
Gdansk 31 171 53 86 4 5 12 27
gdanski 41 66 24 14 1 9 14 0
Gdynia 13 49 23 37 2 2 1 7
kartuski 19 33 8 17 1 6 10 2
koscierski 18 26 6 7 1 21 8 0
kwidzynski 9 11 9 13 1 12 4 0
leborski 3 13 1 10 0 4 2 0
malborski 7 12 10 9 3 13 9 1
nowodworski 4 8 1 6 1 0 4 0
pucki 14 28 6 8 0 10 6 0
Stupsk 4 14 1 41 1 3 2 2
stupski 11 21 2 11 1 18 13 0
Sopot 3 5 2 4 1 0 1 1
starogardzki 10 35 21 18 0 13 0 0
sztumski 4 5 2 5 0 14 1 0
tczewski 19 38 7 19 4 7 1 2
wejherowski 32 45 15 19 2 22 13 1

Jak wynika z prezentowanych w tab. 77 danych, powiatem w ktérym odnotowano najwiecej ofiar
rannych w zderzeniach czotowych byt powiat gdanski - 41 oséb rannych, najwiecej rannych
w zderzeniach bocznych odnotowano w powiecie grodzkim Gdansk 171. W powiecie tym doszto
rowniez do najwiekszej liczby rannych w zdarzeniach tylnych - 53 zdarzenia oraz w potraceniach
pieszych - 86 przypadkow.

W powiatach: cztuchowskim, wejherowskim i Gdansku odnotowano po 4 osoby ranne w zdarzeniu
sklasyfikowanym jako najechanie na pojazd. Najwiecej ofiar w wyniku najechania na drzewo
odnotowano w powiecie wejherowskim — 22 osoby ranne, koscierskim 21 oséb i bytowskim 18.
Wywrdcenie pojazdu byto przyczyng 14 ofiar rannych w powiecie gdarnskim 14 przypadkdéw, po 13 osdb
rannych w powiatach stupskim i wejherowskim, 12 w Gdarisku i 10 w powiecie cztuchowskim.

W tabeli 78 przedstawiono statystyki Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdansku dotyczacej liczby
0s0b zabitych na skutek zdarzen danego typu. Jak wynika z przedstawionych w tabeli danych, najwiecej
0s6b na skutek zderzenia czotowego zgineto w powiatach kartuskim i tczewskim - po 4 osoby, po 2
ofiary $miertelne odnotowano w zderzeniach bocznych pojazdéw w powiatach chojnickim, kartuskim,
malborskim, stupskim, starogardzkim i wejherowskim. Ofiary zabite w zderzeniach tylnych

odnotowano tylko w dwdch powiatach starogadzkim 1 osoba i w Gdanisku 2 osoby. Najechanie na
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pieszego byto przyczyng smierci 5 oséb w powiecie wejherowskim, 4 w Gdansku, i po 3 osoby w Gdyni,
powiecie puckim i tczewskim. Po 1 ofierze $miertelnej na skutek najechania na pojazd odnotowano
w Gdanisku, pow. kartuskim pow. starogardzkim i wejherowskim.

Najechanie na drzewo byto przyczyng smierci 5 osdb w powiecie wejherowskim i stupskim, 4 oséb
w powiatach sztumskim i tczewskim, 3 w starogardzkim i 2 w pow. koscierskim. Po 1 osobie Smiertelnej
na skutek tego typu zdarzenia zarejestrowano w powiatach: kartuskim, leborskim, nowodworskim
i puckim. Wywrdcenie sie pojazdow byto przyczyng Smierci 7 oséb w wojewddztwie pomorskim w 2021
roku z czego 2 osoby w powiecie chojnickim i leborskim, oraz po 1 osobie w pow. kartuskim, Gdansku
i Stupsku. Nie odnotowano osdb zabitych na skutek zdarzen z pasazerem.

Tabela 78 Liczba o0sob zabitych wg typu zdarzenia w poszczegdlnych powiatach woj. pomorskiego

Najechanie Najechanie | Najechanie | Wywrdcenie Zdarzenie z

Czotowe | Boczne | Tylne . . . .
na pieszego na pojazd na drzewo pojazdu pasazerem

bytowski

chojnicki

cztuchowski

Gdansk

gdanski

Gdynia

kartuski

koscierski

kwidzynski

leborski

malborski

nowodworski

pucki
Stupsk

stupski

Sopot

starogardzki

sztumski

tczewski
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wejherowski

Jednym z podstawowych elementdéw systemu transportu drogowego jest infrastruktura drogowa,
w przypadku ktérej mamy do czynienia z bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (BID) stanowigcej
stan infrastruktury, w ktédrym nie wystepujg straty. W przypadku bezpieczenstwa ruchu drogowego
duzy nacisk ktadzie sie na uczestnika ruchu drogowego oraz jego mozliwosci i zachowania, natomiast
w przypadku bezpieczenstwa infrastruktury drogowej, gtdwny nacisk ktadzie sie na funkcjonowanie
sieci drogowej i jej elementow.
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Jako ze jednym z gtéwnych zadan administracji drogowej jest prowadzenie dziatan usprawniajgcych
funkcjonowanie infrastruktury drogowej w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, zarzady
drogowe sg zainteresowane zarzadzaniem bezpieczeistwem infrastruktury drogowe;j.

Zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowe] (ZBID) jest to stosowanie w planowaniu,
projektowaniu, budowie i uzytkowaniu infrastruktury drogowej procedur polegajgcych
na systematyczne] identyfikacji zagrozen na drodze, szacowaniu ich ewentualnych skutkéw dla
uczestnikéw ruchu drogowego oraz stosowaniu dziatan eliminujgcych zidentyfikowane zagrozenia lub
zmniejszajgcych skutki ich wystepowania mierzone liczbg wypadkéw, liczbg ofiar rannych
i Smiertelnych w wypadkach oraz kosztéw wypadkdéw drogowych.

Dlatego tez kolejnym kryterium analizy zdarzen i gtéwnych probleméw w powiatach wojewddztwa
pomorskiego, byta analiza pod katem miejsca zajScia zdarzenia. Na rysunku 59 przedstawiono
procentowy udziat zdarzen zaistniatych ze wzgledu na miejsce (najczesciej wystepujace). Jak wynika
z przedstawionych danych, do 74% zdarzen drogowych dochodzi na jezdni drogi, 9 % na poboczu drogi,
w 2021 roku 12% zdarzen zaistniato na przejsciach dla pieszych i 5% na przejazdach rowerowych.

m Jezdnia
= Pobocze
= Przejscie dla pieszych

Przejazd dla rowerdéw

Rysunek 59 Procentowy udziat zdarzen drogowych wg miejsca zajscia zdarzenia

Analizujgc liczbe o0séb rannych w wyniku zaistniatych zdarzen mozna zauwazyé, ze jezeli chodzi
o zdarzenia zaistniate na jezdni drogi (tab. 79) to najwieksza liczba oséb rannych wystgpita
w Gdansku - 219 oséb poszkodowanych (16%), w powiecie gdanskim - 143 osoby ranne (10%)
i wejherowskim - 119 os6b (9%).

W przypadku zdarzen zaistniatych na poboczu drogi najwiekszg liczbe rannych odnotowano
w powiatach: wejherowskim - 25 osdb (16,6%), stupskim - 21 os6b (14%), koscierskim - 17 osdb,
sztumskim - 15 os6b. Przejscia dla pieszych to miejsca, w ktérych w 2021 roku rannych zostato 217
0s6b we wszystkich powiatach, z czego najwiecej w Gdansku - 54 osoby, 26 oséb w Stupsku, 23 osoby
w Gdyni. Taki stan rzeczy wynika z faktu, ze duze miasta charakteryzujg sie znacznie wiekszym
natezeniem ruchu. Wiadomym jest, ze do potracen na poboczu czesciej dochodzito w powiatach
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ziemskich, a do potrgcen na przejsciach dla pieszych w powiatach grodzkich. Fakt duzej liczby
wypadkdéw na przejazdach rowerowych jest skorelowany ze stale rosnacg infrastrukturg dla roweréw.
Od 2015 do 2021 roku w woj. pomorskim liczba kilometréw drég rowerowych wzrosta z poziomu
1050,5 km do 1549,9 km, jest to przyrost na poziomie 47,5%. Oczywiscie nie nalezy wzrostu liczby km
drég dla rowerdéw traktowac jako przyczyny wypadkéw niemniej jednak nalezy pamietaé, ze rowerzysci
nalezg do grupy niechronionych uzytkownikéw drég i trzeba kfasé¢ nacisk na edukacje zaréwno
kierujgcych pojazdami jak réwniez samych rowerzystéow.

Tabela 79 Liczba oséb rannych wg miejsca zajscia zdarzenia w poszczegdlnych powiatach woj. pomorskiego

[ Pobocze Przgjs’cie dla Przejazd, dla
pieszych roweréw
bytowski 65 11 4 4
chojnicki 63 5 7 2
cztuchowski 57 0 5 1
Gdarisk 219 6 54 57
gdanski 143 7 12 8
Gdynia 91 2 23 6
kartuski 85 2 9 0
koscierski 67 17 3 2
kwidzynski 35 12 15 0
leborski 20 2 8 2
malborski 56 6 7 1
nowodworski 23 0 2 0
pucki 62 3 3 0
Stupsk 21 3 26 6
stupski 48 21 1 1
Sopot 6 0 3 3
starogardzki 84 5 6 0
sztumski 14 15 3 0
tczewski 89 8 13 5
wejherowski 119 25 13 9

W tabeli 80 przedstawiono liczbe oséb zabitych wg miejsca zajscia zdarzenia. Jak wynika
z przedstawionych danych, najwiecej oséb zgineto na jezdniach drég powiatdéw: kartuskim - 9 oséb,
wejherowskim, tczewskim i w Gdanisku po 7 oséb, 6 oséb w powiecie chojnickim i starogardzkim, 5
gdanskim i koscierskim, po 4 osoby w powiatach malborskim, puckim.

Pobocza to miejsce na drodze w ktdrych w sumie zginety 22 osoby, z czego po 4 osoby w powiecie
sztumskim i wejherowskim, po 3 osoby w tczewskim i stupskim, po 2 osoby w starogardzkim, leborskim
i chojnickim i po 1 osobie Smiertelnej w Gdyni i powiecie koscierskim, 14 oséb zgineto na skutek
wypadkoéw na przejsciu dla pieszych, z czego najwiecej 4 osoby (28,5%) w powiecie wejherowskim. Na
przejazdach rowerowych zginety 2 osoby, jedna w powiecie stupskim i jedna w powiecie
wejherowskim.
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Tabela 80 Liczba oséb zabitych wg miejsca zajscia zdarzenia w poszczegdlnych powiatach woj. pomorskiego

Przejscie Przejazd

Jezdnia RO dla pieszych dla rowerdéw

bytowski

chojnicki

cztuchowski

Gdansk

gdanski

Gdynia

kartuski

koscierski

kwidzynski

leborski

malborski

nowodworski

pucki

Stupsk

stupski

Sopot

starogardzki

sztumski

tczewski
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wejherowski

m Réwnorzedne
= 7 drogq z pierwszenstwem

= O ruchu okreznym

Rysunek 60 Procentowy udziat zdarzer drogowych wg rodzaju skrzyzowania



Kolejnym kryterium identyfikacji probleméw w woj. pomorskim jest analiza zdarzen na
skrzyzowaniach drég. Na rys 60 przedstawiono procentowy udziat zdarzen drogowych wg rodzaju
skrzyzowania. Jak wynika z prezentowanych danych, do najwiekszej liczby wypadkdéw dochodzito na
skrzyzowaniach z drogg z pierwszenstwem 85%. Na skrzyzowaniach réwnorzednych zarejestrowano
4% wszystkich wypadkdw, a na skrzyzowaniach o ruchu okreznym 11%.

Tabela 81 Liczba osob rannych zaistniatych na skutek zdarzeri na wybranym typie skrzyzowania

Réwnorzedne . z drogq g 0 rgchu
pierwszenstwem | okreznym
bytowski 0 2 0
chojnicki 2 21 0
cztuchowski 0 10 0
Gdansk 4 162 4
gdanski 0 50 2
Gdynia 2 51 1
kartuski 0 15 1
koscierski 0 11 0
kwidzynski 0 8 1
leborski 0 2 0
malborski 0 7 0
nowodworski 0 0 0
pucki 1 17 1
Stupsk 1 12 4
stupski 1 14 0
Sopot 0 2 0
starogardzki 0 12 0
sztumski 0 2 1
tczewski 1 18 0
wejherowski 4 30 3

Z tabeli 81 wynika, ze na 446 oséb rannych na drogach z pierwszenstwem przejazdu 162 osoby
zostaty ranne w wypadkach w Gdansku. Stanowi to 36 % wszystkich poszkodowanych na tego rodzaju
skrzyzowaniu. 51 (11,5%) oséb rannych odnotowano w wypadkach w Gdyni, 50 oséb (11,2%) w
powiecie gdanskim. Na skrzyzowaniach réwnorzednych w wojewddztwie pomorskim odnotowano w
2021 roku 16 0séb rannych, z czego po 4 osoby w powiatach wejherowskim i grodzkim Gdansk, po 2 w
chojnickim i Gdynia, oraz po jednej w puckim, stupskim, Stupsku i tczewskim.

Analizujgc wypadki $miertelne wg rodzaju skrzyzowania wida¢, ze jedynie na skrzyzowaniu z droga
z pierwszenstwem wystagpity ofiary $miertelne, 3 w Gdarnsku, 2 w powiecie nowodworskim i po jednej
w powiatach: chojnickim, kartuskim, koscierskim, stupskim, wejherowskim oraz w Gdyni.
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Tabela 82 Liczba osob zabitych zaistniatych na skutek zdarzeri na wybranym typie skrzyzowania

Roéwnorzedne Zdroga z O ruchu
pierwszenstwem okreznym
bytowski 0 0 0
chojnicki 0 1 0
cztuchowski 0 0 0
Gdarisk 0 3 0
gdanski 0 0 0
Gdynia 0 1 0
kartuski 0 1 0
koscierski 0 1 0
kwidzynski 0 0 0
leborski 0 0 0
malborski 0 0 0
nowodworski 0 2 0
pucki 0 0 0
Stupsk 0 0 0
stupski 0 1 0
Sopot 0 0 0
starogardzki 0 0 0
sztumski 0 0 0
tczewski 0 0 0
wejherowski 0 1 0

6.2. GtOWNE PROBLEMY RYZYKA W POWIATACH

Proces zarzadzania bezpieczernstwem ruchu drogowego jest tak ztozony, ze wymaga zastosowania
nowoczesnych narzedzi, ktére umozliwityby identyfikowanie zagrozen uczestnika ruchu na drodze,
oszacowanie poziomu zagrozen dla uczestnikow ruchu drogowego i ocene bezpieczenstwa
infrastruktury drogowej oraz dobdr narzedzi umozliwiajacych podejmowanie skutecznych dziatan
zorientowanych na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jednym z takich narzedzi moze by¢
metoda zarzadzania bezpieczeristwem infrastruktury drogowej bazujaca na ryzyku.

Ryzyko jest to kombinacja prawdopodobienstwa aktywizacji zagrozenia w zdarzeniu niepozgdanym
i spowodowanych w zwigzku z tym strat. Najczesciej jest to iloczyn narazenia na ryzyko, poziomu
prawdopodobienstwa aktywizacji zagrozenia w zdarzeniu niepozadanym i poziomu spowodowanych
w zwigzku z tym strat (materialnych, ekonomicznych, osobowych). Zagrozenie jest to mozliwosé
wystgpienia zdarzenia niepozgdanego (konfliktu, kolizji, wypadku drogowego), ktére moze
spowodowac zaktdcenia funkcjonowania analizowanego systemu transportu drogowego lub straty
ponoszone przez uzytkownikéw drogi.
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Zrédta zagrozenia sg to wszelkie czynniki przyczyniajace sie do powstania zdarzenia
niebezpiecznego (jak czynniki drogowe, ruchowe, przyrodnicze). Wyrdznia sie trzy rodzaje ryzyka:
ryzyko indywidualne, ryzyko grupowe i ryzyko spoteczne, z ktérych w ZBID wykorzystywane jest ryzyko
spoteczne — do wyboru miejsc, w ktérych podejmowane dziatania mogg przyniesé najwiekszy efekt
oraz ryzyko indywidualne — do poréwnan poziomu bezpieczenstwa na sieci lub elementach drég.

To drugie podejscie wymaga znajomosci pracy przewozowej na analizowanej sieci drég
i w warunkach polskich moze by¢ stosowane bez problemdéw do oceny ryzyka na sieci drég krajowych
i sieci drég wojewddzkich, na ktérych prowadzone sg systematycznie pomiary ruchu drogowego.

Wartosciowanie ryzyka jest to sprawdzenie, podczas procesu analizy, do jakiej klasy ryzyka nalezy
ryzyko pomierzone lub oszacowane na badanym obiekcie drogowym (wyrazone iloSciowo
lub jakosciowo). W celu lepszego zrozumienia i przejrzystego dziatania przedziat spodziewanych (lub
uzyskanych empirycznie) wartosci przyjetych miar ryzyka dzielony jest na kilka mniejszych przedziatéw
zwanych klasami lub poziomami ryzyka. Przypisanie ryzyka do wybranej klasy nazywa sie klasyfikacjg
ryzyka. Do okreslenia poziomu spotecznego ryzyka zagrozen powaznymi wypadkami na sieci drég na
obszarze wojewddztw przyjeto piec klas ryzyka.

Tabela 83 Zestawienie klas ryzyka

KLASA RYZYKA POZIOM RYZYKA KOLOR NA MAPACH
A BARDZO MALE
B MALE
C SREDNIE
D DUZE
E BARDZO DUZE

Granice klas okreslono na podstawie analizy rozktadu poszczegdlnych miar ryzyka na sieci drég
na obszarze wszystkich wojewddztw w latach 2015 — 2017. Podziat na klasy wykonano metoda
probabilistyczng, co sprawia, ze kazda klasa obejmuje ok. 20% przypadkow (wojewddztw). Propozycje
klasyfikacji poziomu ryzyka powaznych wypadkéw na sieci drég na obszarach wojewddztw
dla wybranych rodzajéw ryzyka przedstawiono ponize;.
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Rysunek 61 Mapa ryzyka spotecznego w powiatach woj. pomorskiego, zwigzanego z zajsciem powaznego wypadku
w 2021 r., — zderzenie czofowe

Na rysunku 61 mapa ryzyka spotecznego w powiatach woj. pomorskiego, zwigzanego z zajsciem
powaznego wypadku w 2021 r., — ,zderzenie czotowe”. Jak wynika z danych przedstawionych na
rysunku 61, na 20 powiatéw wojewddztwa pomorskiego 12 charakteryzuje sie bardzo matym ryzykiem
zajScia ciezkiego wypadku, w 7 powiatach ryzyko jest mate, natomiast powiat wejherowski
charakteryzuje sie srednim poziomem ryzyka wystgpienia powaznego w skutkach wypadku zderzenia
czotowego pojazdéw. W powiecie tym liczba ofiar smiertelnych i ciezko rannych w tym rodzaju
zdarzenia wynosi 17,4 %.

Na rysunku 62 przedstawiono mape ryzyka spotecznego w powiatach woj. pomorskiego,
zwigzanego z zajSciem powaznego wypadku w 2021 r., — zderzenie boczne. Jak wynika z danych
przedstawionych na tym rysunku, 15 powiatéw charakteryzuje bardzo maty poziom ryzyka zwigzanego
z wystgpieniem tego typu zdarzenia. W dwdch wojewddztwach stupskim i powiecie grodzkim Gdynia
poziom ryzyka jest maty, w powiecie chojnickim $redni, procent oséb zabitych i ciezko rannych w tym
powiecie wynosi 10,3%. Powiat wejherowski to powiat, gdzie ryzyko wystgpienia powaznych skutkéw
zderzenia bocznego oszacowanej jako duze, liczba ofiar smiertelnych i ciezko rannych w tym powiecie
wynosi 17,9%. Powiatem gdzie ryzyko wystgpienia powaznego w skutkach zdarzenia jest najwieksze,
a wg metodologii opisane jako bardzo duze, jest powiat grodzki Gdansk. W powiecie tym odsetek ofiar
$Smiertelnych i ciezko rannych wynosi 25%.
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Rysunek 62 Mapa ryzyka spotecznego w powiatach woj. pomorskiego, zwiqzanego z zajsciem powaznego wypadku
w 2021 r., — zderzenie boczne

Obslughwane prrez ushugg Bing
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Rysunek 63 Mapa ryzyka spotecznego w powiatach woj. pomorskiego, zwigzanego z zajsciem powaznego wypadku
z udziatem pieszych w 2021 roku
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Na rysunku 63 przedstawiono mape ryzyka spoftecznego w powiatach woj. pomorskiego,
zwigzanego z zajsciem powaznego wypadku z udziatem pieszych w 2021. Jak wynika z danych
przedstawionych na rysunku 16, na 20 powiatéw charakteryzuje bardzo maty poziom ryzyka
zwigzanego z zajsciem tego typu zdarzenia. Jeden powiat charakteryzuje sie matym poziomem ryzyka
i jest to powiat chojnicki. Trzy powiaty charakteryzujg sie $rednim poziomem ryzyka wystapienia
powaznego wypadku z udziatem pieszych, nalezg do nich powiaty: wejherowski, gdanski i powiat
grodzki Gdansk. Odsetek liczby osdb zabitych i ciezko rannych w tych powiatach wynosi 52%.
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Rysunek 64 Mapa ryzyka spotecznego w powiatach woj. pomorskiego, zwigzanego z zajsciem powaznego wypadku
z udziatem rowerzystow w 2021 roku

Na rysunku 64 przedstawiono mape ryzyka spofecznego w powiatach woj. pomorskiego,
zwigzanego z zajsciem powaznego wypadku z udziatem rowerzystéw w 2021. Z rysunku tego wynika,
ze 13 powiatow charakteryzuje sie bardzo matym poziomem ryzyka wystgpienia takiego zdarzenia.
Dwa powiaty charakteryzujg sie matym poziomem ryzyka (m. Stupsk i powiat kwidzynski). Powiat
stupski i chojnicki charakteryzujg sie srednim poziomem ryzyka wystgpienia ciezkiego wypadku
z udziatem rowerzystow.

Miasto Gdynia i powiat wejherowski charakteryzuje wysoki poziom wystgpienia takiego wypadku,
odsetek liczby oséb zabitych i ciezko rannych w tego rodzaju zdarzeniach wynosi odpowiednio: w Gdyni
12,6%, a w powiecie wejherowskim 15,7%. Najwiekszym poziomem ryzyka sklasyfikowanym jako
bardzo wysokie charakteryzuje sie powiat grodzki Gdansk, tutaj odsetek liczby ofiar smiertelnych
i ciezko rannych wynosi 31%.
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Rysunek 65 Mapa ryzyka spotecznego w powiatach woj. pomorskiego, zwigzanego z zajsciem powaznego wypadku
z udziatem motocyklistow i motorowerzystow w 2021 roku

Na rysunku 65 przedstawiono mape ryzyka spotecznego w powiatach woj. pomorskiego,
zwigzanego z zajsciem powaznego wypadku z udziatem motocyklistdw i motorowerzystow w 2021
roku. Jak wynika z prezentowanych na rysunku danych, 12 powiatéw charakteryzuje bardzo maty
poziom ryzyka wystgpienia powaznego wypadku z udziatem motocyklistéw i motorowerzystéw. Szesé
powiatdw charakteryzuje poziom ryzyka okreslany jako maty. Dwa powiaty charakteryzujg sie duzym
poziomem ryzyka, sg to powiat grodzki Gdansk i powiat wejherowski. Odsetek liczby osdéb zabitych
i ciezko rannych na skutek zajscia powaznego wypadku z udziatem motocyklistéw i motorowerzystéow
wynosi odpowiednio dla Gdaniska 14,9% ,natomiast dla powiatu wejherowskiego 15,6%.

7. DROGI

Sie¢ transportowa jest jak krwioobieg dla organizmu - stymuluje rozwdj regionu i pobudza jego
gospodarke. Sprawnie dziatajgca sie¢ transportowa to sie¢ wydajna, o niskim poziomie kongestii
i wysokim poziomie bezpieczenstwa. Szczegdlnie wazne dla obstugi wojewddztwa sg drogi:

= drogi krajowe: A1, S6, 57,1, 6, 7, 20, 21, 22, 25, 55, 90, 91;
= drogi wojewddzkie: 211, 212, 213, 214, 216, 221, 224, 226, 229, 231, 235, 240, 501, 502,
515, 521.
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Najwieksze obcigzenie ruchem wystepuje na sieci drég i ulic Tréjmiasta oraz na drogach
dojazdowych do Trdjmiasta tj. na autostradzie Al, drogach krajowych nr 6, 7, 20 22.

Duze natezenie ruchu obserwuje sie w sezonie letnim na drogach dojazdowych do obszaréw
rekreacyjnych, gtéwnie na drogach krajowych nr 21 (do Ustki) i nr 20 (do Koscierzyny) i drogach
wojewddzkich nr 216 (do Wiadystawowa), nr 211 (do Kartuz) i nr 214 (do teby). Na rysunku 67
przedstawiono gtéwne drogi wojewddztwa pomorskiego oraz stan realizacji kolejnych inwestycji.

Wtadystawowo

keba

Wejherowo i Hel

Krynica Morska

Cztuchow o]

Rysunek 66 Mapa stanu budowy drog

Zrédto: https://www.gov.pl/web/gddkia/mapa-stanu-budowy-drog4

7.1. DROGI KRAJOWE

W tabeli 84 przedstawiono dtugos¢ poszczegdlnych odcinkéw drég krajowych przebiegajacych
przez obszar wojewddztwa pomorskiego. Jak wida¢ dotychczasowa siec transportowa oparta jest na
osi potnoc potudnie, gdzie autostrada Al stanowi naturalny kanat tranzytowy do portow tréjmiasta.

0O¢$ poprzeczng stanowi droga ekspresowa S7 oraz bedgca w realizacji droga S6. Jest to potgczenie
najwiekszych osrodkéw miejskich wojewddztwa pomorskiego. Rozbudowa sieci transportowej
i zwiekszenie parametréw technicznych drég jest elementem zarzadzania bezpieczenstwem z punktu
widzenia infrastruktury. Wojewddztwo pomorskie ma w tym zakresie powazne plany modernizacyjne,
co réwniez przedstawiono ponizej w raporcie.
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Tabela 84 zestawienie drég krajowych w wojewddztwie pomorskim

Nr Drogi Dtugos¢ [km]
Al 65,9
DK 7 7,2
S7 48,9
DK 6 99,5
S6 54,4
DK 20 142,4
DK 21 69,9
DK 22 167,6
DK 25 53,3
DK 55 78,2
DK 90 11,9
DK 91 73,7

SUMA 879,2

= Autostrada Al Rusocin — Nowe Marzy, Umowe Koncesyjng na realizacje autostrady Al na
odcinku Rusocin — Nowe Marzy o dtugosci 90 km podpisano w sierpniu 2004 roku. klasa drogi:
A, liczba jezdni i pasow ruchu: 2x2 pasy ruchu w kazdym kierunku, szerokos¢ pasa ruchu: 3,75
m szeroko$¢ pasa awaryjnego: 2,5 m, obcigzenie: 11,5. ton/o$

* Droga ekspresowa S6 wezet Zukowo (z weztem) — wezet Gdarisk Potudnie (z weztem) wraz
z obwodnicg Zukowa — w realizacji, dtugo$é planowanego odcinka w woj. pomorskim 16 km,
planowane zakonczenie inwestycji 17 marca 2025. klasa drogi: S, liczba jezdni i paséw ruchu:
2x2, szerokos$¢ pasa ruchu: 3,5 m, szerokos¢ pasa awaryjnego: 2,5 m, szerokos¢ poboczy: 1,25
m, obcigzenie: ton/os$: 11,5

=  S6 koniec obwodnicy Stupska — w. Bobrowniki (z weztem) 16,1 km — w realizacji,

= S6 w. Bobrowniki (bez wezta) — w. Skérowo (z weztem) 13,1 km — w realizacji,

= S6 w. Lesnice (bez wezta) — w. Bozepole Wielkie (bez wezta) 22 km — w realizacji,

= S6 w. Skérowo (bez wezta) — w. Lesnice (z weztem) 10,9 — w realizacji,

*  S6 wezet Chwaszczyno (bez wezta) — wezet Zukowo (bez wezta) 16,2 km — przetargi,

= S6 w. Bozepole Wielkie (z weztem) — w. Luzino (z weztem) 10,4 km — w realizacji,

=  S6 wezet Luzino (bez wezta) — wezet Szemud (z weztem) 10,3 km — w realizacji,

=  S6 druga jezdnia w ciggu obwodnicy Stupska 9,5 km — w realizacji,
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S7 Nowy Dwér Gdanski — Kazimierzowo 19,1 km, droga ekspresowa na odcinku Nowy Dwér
Gdanski — Kazimierzowo koto Elblagga jest dwujezdniowg drogg ekspresowg z pasem
awaryjnego postoju. klasa drogi: S, liczba jezdni i paséw ruchu: 2x2, szerokos$¢ pasa ruchu: 3,5
m, szerokos¢ pasa awaryjnego: 2,5 m, szerokos$¢ poboczy: 1,3 m, obcigzenie: ton/o$: 11,5,

S7 Koszwaty — Nowy Dwér Gdanski w uzytkowaniu 20,5 km, klasa drogi: S, liczba jezdni i paséw
ruchu: 2x2, szerokos¢ pasa ruchu: 3,5 m, szeroko$¢ pasa awaryjnego: 2,5 m, szerokosc
poboczy: 1,3 m, obcigzenie: ton/os$: 11,5,

DK21 obwodnica Stupska i Kobylnicy — na etapie przygotowania, Obecna droga krajowa nr 21
przechodzi przez sciste centrum Stupska i Kobylnicy. Celem wybudowania tej obwodnicy jest
stworzenie bezpiecznego odcinka trasy, zapewniajgcego usprawnienie dalekobieznego ruchu
drogowego, odcigzenie Stupska i Kobylnicy od ucigzliwego dla mieszkancéw ruchu
tranzytowego, poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ochrona $rodowiska.
Obwodnica Stupska i Kobylnicy bedzie miata parametry drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego
(GP) wraz z wszelkimi niezbednymi obiektami i urzgdzeniami bezpieczerstwa ruchu
drogowego oraz ochrony sSrodowiska,

DK22 obwodnica Starogardu Gdanskiego — na etapie przygotowywania, dtugos$¢ odcinka 16,1
km, Podstawowym celem budowy obwodnicy Starogardu Gdanskiego jest wyprowadzenie
ruchu tranzytowego, jaki koncentruje sie w miescie na drodze krajowej nr 22. Chodzi przede
wszystkim o intensywny ruch regionalny, ale takze ruch tranzytowy. Dzieki temu nastgpi
poprawa bezpieczenstwa mieszkancéw, odcigzenie uktadu komunikacyjnego i zwiekszenie
przepustowosci w samym Starogardzie Gdanskim. Inwestycja poprawi réwniez warunki
i bezpieczenstwa przejazdu dla ruchu dalekobieznego i regionalnego. Jednoczesnie
zachowane zostang najwyzsze wymogi ochrony srodowiska, zdrowia i zycia mieszkancéw oraz
zréwnowazonego rozwoju,

DK 22/25 obwodnica Cztuchowa — w przygotowywaniu (Program budowy 100 obwodnic
na lata 2020 - 2030), wg danych GDDKIA, trasa ma mie¢ klase techniczng GP (gtéwna ruchu
przyspieszonego) i bedzie jednojezdniowa (z rezerwg pod drugg jezdnie w przypadku DK22).
W ramach obwodnicy planowana jest realizacja czterech skrzyzowan badz weztéw,
w zaleznosci od wariantéw oraz wynikéw analiz, oraz budowa obwodu utrzymania drogi,

DK25 Obwodnica Brzezia 4,5 km w realizacji, Inwestycja stanowi najistotniejszy fragment
planowanej rozbudowy DK25 na odcinku Biaty Bor — Sporysz. Obwodnica bedzie miata dtugos¢
ok. 4,5 km (caty rozbudowywany odcinek ma ok. 8,5 km). Wg informacji na stronie Gdanskiego
oddziatu GDDKIA trasa pozwoli oming¢ miejscowos$¢ Brzezie od potudniowego zachodu
i wyprowadzi ruch tranzytowy z centrum miejscowosci. Obecna droga krajowa nr 25
prowadzgca przez Brzezie jest waska i uniemozliwia jakgkolwiek budowe - nawet chodnikéw -
bez wyburzen wielu budynkdéw. Obecny przebieg generuje wiele zagrozen dla uczestnikow
ruchu. Zwigzane jest to przede wszystkim z faktem, ze istniejgca droga przebiega przez
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centralng cze$¢ miejscowosci iutrudnia mieszkancom przedostanie sie z jednej czesci
miejscowosci na drugg. Witaczanie sie do ruchu przy ograniczonej widocznosci powoduje
realne zagrozenie dla uczestnikéw ruchu. Budowa obwodnicy przyczyni sie do podniesienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ptynnosci ruchu i z rezultacie komfortu podrézowania.
Whptynie takze pozytywnie na ochrone srodowiska,

=  DK55 obwodnica Sztumu — w przygotowania, Celem budowy obwodnicy Sztumu w ciggu drogi
krajowej nr 55 jest poprawa bezpieczenstwa, odcigzenie i zwiekszenie ptynnosci ruchu oraz
zmniejszenie czasu przejazdu DK55, a takze poprawa jakosci zycia mieszkancow. Jest to tym
bardziej istotne, ze ukfad drogowy w miescie opiera sie na drodze krajowej i na ruch
tranzytowy naktada sie duzy ruch lokalny powodujgcy zatory drogowe. Obwodnica ma miec
parametry drogi gtdwnej ruchu przyspieszonego (GP) o przekroju po jednym pasie w kazdym
kierunku badz naprzemiennie dwa w jedng i jeden w drugg, tzw. 2+1 (w zaleznosci od wynikéw
analiz). Orientacyjna dtugos¢ obwodnicy to ok. 6 km (w zaleznosci od wariantu). Inwestycja
obejmie réwniez trzy skrzyzowania oraz infrastrukture towarzyszaca.

7.2. DROGI WOJEWODZKIE

Aglomeracja tréjmiejska stanowi policentryczny uktad przestrzenno-funkcjonalny, ktéry
zamieszkuje ponad 1 mIn oséb. Na rysunku 68 przedstawiono zageszczenie drég o nawierzchni twardej
przypadajacej na 100 km2 powierzchni danego powiatu. Jak mozna byto przewidzieé, najwiekszym
zageszczeniem drég o nawierzchni twardej charakteryzujg sie gtéwne osrodki aglomeraciji.

Obsfugiwane przez ushugg Bing
© GeoMNames, Microsoft, TomTom

Rysunek 67 Wskaznik gestosci drég o nawierzchni twardej przypadajgcej na 100 km2 powierzchni danego powiatu
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Liczba km -
4,37 185,662

P Obshugiwane proez uslugg Bing
| @ GeaNames, Microsaft, TamTem

Rysunek 68 Dtugosc drog wojewddzkich w powiatach wojewddztwa pomorskiego

Na rysunku 68, przedstawiono dtugo$¢ kilometréow drég wojewddzkich przebiegajgcych przez
poszczegblne w powiaty wojewddztwa. Jak wynika z rysunku, najwiecej drog wojewddzkich jest
w powiecie kwidzynskim - okofo 185 km drdég wojewddzkich, w powiecie bytowskim - 153 km, w
kartuskim - 148 km, w stupskim - 138 km oraz starogardzkim - 132 km drég wojewddzkich. Najmniejszg
liczbg dtugosci drég wojewddzkich charakteryzujg sie powiaty: grodzki Sopot - 4,37 km oraz malborski
— 4,78 km drog wojewddzkich.

7.3. DROGI W POWIATACH GRODZKICH

W tabelach 85 i 86 przedstawiono stan dtugosci drég powiatowych i gminnych w powiatach
grodzkich wojewddztwa pomorskiego. Jak wynika z danych zawartych w tabeli, drég gminnych
0 nawierzchni twardej w powiatach grodzkich w 2021 r. byto tgcznie 888 km, z czego w powiecie
grodzkim Gdansk jest ich okoto 63%. Natomiast drég gminnych o nawierzchni gruntowej 99,4km,
co stanowi okoto 10% drog.

Co sie tyczy drog powiatowych w powiatach grodzkich, to w sumie w 2021 roku w woj. pomorskim
byto 299,8 km z czego 51% w powiecie m. Gdansk, a 33% w powiecie m. Gdynia, jezeli chodzi o drogi
powiatowe o nawierzchni gruntowej, to nie stanowia one nawet 1% ogétu drog.
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Tabela 85 Drogi gminne w powiatach grodzkich

o nawierzchni twarde;j o nawierzchni
ulepszonej gruntowe;j

Nazwa 2020 2021 2020 2021

[km] [km] [km] [km]
Powiat m.Gdarsk 555,5 562,4 68,0 68,0
Powiat m.Gdynia 232,5 288,4 22,7 29,4
Powiat m.Stupsk 118,0 8,4 8,0 0,0
Powiat m.Sopot 28,8 28,8 2,0 2,0

Tabela 86 Drogi powiatowe w powiatach grodzkich

o nawierzchni twardej o nawierzchni
ulepszonej gruntowej

Nazwa 2020 2021 2020 2021

[km] [km] [km] [km]
Powiat m.Gdarsk 154,1 154,5 2,5 2,4
Powiat m.Gdynia 97,9 105,4 0,0 0,0
Powiat m.Stupsk 13,0 13,0 0,0 0,0
Powiat m.Sopot 26,9 26,9 0,0 0,0

Tabela 87 Liczba wypadkdw i ich ofiar w powiatach grodzkich w zaleznosci od drogi

e e Liczba’ Lic.zba Liczba
wypadkéw zabitych rannych

Gdansk Droga gminna 62 0 65
Droga krajowa 73 3 82

Droga powiatowa 139 3 150

Droga wojewddzka 96 3 107

Inna 13 0 14

Gdynia Droga gminna 20 0 22
Droga krajowa 18 1 18

Droga powiatowa 73 2 79

Droga wojewddzka 23 1 25

Inna 1 0 1

Sopot Droga gminna 4 1 3

Droga powiatowa 10 0 11

Droga wojewddzka 5 0 6

Inna 0 0 0

SfUpSk Droga gminna 61 1 67
Droga krajowa 19 3 21

Droga powiatowa 38 6 44

Inna 3 0 3
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W tabeli 87 przedstawiono dane KWP w Gdansku dotyczgce wypadkdw i liczby ofiar tych wypadkow
zaistniatych w poszczegdélnych rodzajach dréog na terenie powiatéw grodzkich. Jak wynika z danych
przedstawionych na rys. 69 do najwiekszej liczby zdarzed doszto na drogach powiatowych 260
wypadkdéw, na drogach wojewddzkich 140 wypadkow. Co sie tyczy poszczegdlnych powiatéw to do
najwiekszej liczby wypadkéw doszto na terenie powiatu Gdansk, w sumie 383 wypadki drogowe. Na
drogach gminnych w Gdanisku doszto do 62 wypadkdw natomiast w Stupsku 61. Na drogach krajowych
66% wypadkéw zaistniato na terenie powiatu grodzkiego Gdansk — 73 wypadki. Na drogach
powiatowych w Gdarsku doszto do 139 wypadkdéw co stanowi 53% wszystkich wypadkdw na drogach
powiatowych. Natomiast na drogach wojewddzkich w Gdansku doszto do okoto 69% wszystkich
wypaddw na tego typu drogach w rozpatrywanych powiatach grodzkich.
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Rysunek 69 Liczba wypadkow w poszczegdlnych powiatach na okreslonych rodzajach drég

Analizujgc dane dotyczace liczby oséb zabitych w wyniku wypadkdw na terenie powiatow grodzkich
(rys. 70) zauwazy¢ mozna, ze do najwiekszej liczby wypadkow doszto na drogach powiatowych tgcznie
- 11 osdb zabitych, na drogach krajowych - 7 oséb zabitych, na wojewddzkich - 5 ofiar $miertelnych na
gminnych - 2 osoby zabite. Analizujgc powiaty, w ktérych odnotowano najwiekszg liczbe oséb zabitych
wida¢, ze w Stupsku w 2021 roku odnotowano 11 oséb zabitych (44% wszystkich zabitych na terenie
powiatéw grodzkich), w Gdansku - 9, w Gdyni - 4, natomiast najbezpieczniejszym powiatem pod
wzgledem tego kryterium okazat sie Sopot - 1 ofiara Smiertelna.

Na rys 71 przedstawiono liczbe oséb zabitych w wyniku wypadkéw zaistniatych w powiatach
grodzkich na poszczegdlnych rodzajach drég. Jak wynika z danych przedstawionych na tym rysunku
i w tabeli 87, ze wzgledu na powiat najwiekszg liczbe osdb rannych na wszystkich rodzajach drog
odnotowano w Gdansku 418 oséb rannych to stanowi okoto 56% wszystkich oséb rannych,
w powiatach grodzkich.
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Rysunek 70 Liczba oséb zabitych na danym rodzaju drogi w powiatach grodzkich w woj. pomorskim w 2021 roku

Analizujac liczbe oséb rannych w zaleznosci od drogi (rys.71) na ktérej doszto do wypadku widaé¢,
Ze najwiecej zdarzen odnotowano na drogach powiatowych w sumie 279 ofiar rannych, co stanowi
38% 0s0b rannych na wszystkich rodzajach drég w powiatach grodzkich. Na drogach gminnych
najwiecej ofiar odnotowano w Stupsku - 67 0séb rannych, na pozostatych rodzajach drég oséb rannych
w wyniku wypadkéw odnotowano w Gdansku - 82 osoby na drogach krajowych, 150 na drogach
powiatowych i 107 na wojewddzkich.
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Rysunek 71 Liczba oséb rannych na danym rodzaju drogi w powiatach grodzkich w woj. pomorskim w 2021 roku
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7.4. DROGI POWIATOWE | GMINNE W POWIATACH ZIEMSKICH

W tabeli 88 przedstawiono liczbe km drég powiatowych o nawierzchni twardej i nawierzchni
gruntowej w powiatach ziemskich wojewddztwa pomorskiego w latach 2020 — 2021. Jak wynika z
danych zawartych w tabeli, w roku 2021 nastgpit niewielki (niespetna 1 promil) spadek dtugosci sieci
transportowej opartej na drogach powiatowych o nawierzchni utwardzonej, podobng sytuacje mozna
zaobserwowa, jezeli chodzi o drogi powiatowe nieutwardzone tutaj spadek wynosi okoto 9%.

Tabela 88 Drogi powiatowe w powiatach ziemskich

0 nawierzchni twardej 0 nawierzchni
ulepszone;j gruntowe;j
Nazwa 2020 2021 2020 2021
[km] [km] [km] [km]

Powiat bytowski 556,4 557,5 7,3 7,0
Powiat chojnicki 336,0 325,6 71,3 31,1
Powiat cztuchowski 421,6 421,6 43,5 43,6
Powiat gdanski 262,6 261,4 13,0 13,0
Powiat kartuski 272,3 275,3 27,5 24,6
Powiat koscierski 208,1 208,1 28,0 28,0
Powiat kwidzynski 192,7 200,4 28,9 23,0
Powiat leborski 191,5 192,0 8,2 7,7
Powiat malborski 220,4 220,4 4,7 4,7
Powiat nowodworski 223,4 223,4 31,2 31,2
Powiat pucki 183,1 183,1 11,4 11,4
Powiat stupski 571,9 571,4 60,2 60,2
Powiat starogardzki 313,1 314,3 39,7 38,5
Powiat tczewski 178,5 177,0 0,0 14,1
Powiat wejherowski 391,3 386,9 15,9 15,9
Powiat sztumski 238,3 238,3 39,3 39,3
SUMA ‘ 4761,2 4.756,7 ‘ 430,1 393,3

Stan drég gminnych w powiatach ziemskich przedstawiono w tabeli 89. Jak wynika
z prezentowanych w tabeli, danych liczba drég gminnych o nawierzchni utwardzonej w 2021 roku
w powiatach ziemskich wojewddztwa pomorskiego wynosita 4936,6 km dtugosci i jest to przyrost tego
typu drég o okoto 2%. W przypadku drég nieutwardzonych sytuacja wyglada odwrotnie, mozna
tu zaobserwowac spadek z poziomu 7594,2 km do 7053,2 km jest to o 541 km o okoto 9,3%.
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Tabela 89 Drogi gminne w powiatach ziemskich

o nawierzchni twarde;j

o nawierzchni gruntowej

ulepszonej

Nazwa 2020 2021 2020 2021

[km] [km] [km] [km]
Powiat bytowski 421,2 308,0 858,7 644,0
Powiat chojnicki 279,6 308,1 833,1 758,2
Powiat cztuchowski 134,6 137,6 300,5 301,4
Powiat gdanski 471,9 474,7 741,6 720,4
Powiat kartuski 559,1 573,6 705,5 504,6
Powiat koscierski 301,1 323,6 596,6 636,5
Powiat kwidzynski 246,5 268,8 274,3 274,2
Powiat leborski 157,4 163,3 117,8 109,5
Powiat malborski 156,5 153,4 190,6 198,2
Powiat nowodworski 207,0 208,9 64,2 62,7
Powiat pucki 242,0 233,9 123,5 120,1
Powiat stupski 483,3 485,0 1031,1 990,9
Powiat starogardzki 374,4 405,9 950,4 922,7
Powiat tczewski 2449 260,5 2429 227,1
Powiat wejherowski 421,2 491,1 452,4 475,8
Powiat sztumski 135,5 140,2 111,0 106,9

4936,6

Przez obszary terytorialne powiatéw ziemskich przebiegajg autostrady, na ktérych réwniez

wystepujg zdarzenia niepozgdane w postaci wypadkédw i kolizji drogowych. O ile czestos¢

wystepowania wypadkéw drogowych jest duzo nizsza niz w przypadku pozostatych typéw drég, to

czesto skutki pojedynczego wypadku mogg by¢ duzo wieksze, a wynika to przede wszystkim z predkosci

pojazdow.

1

]

gdanski

starogardzki

tczewski

Rysunek 72 Liczba wypadkdw na autostradzie w woj pomorskim w 2021
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Jak wynika z danych przedstawionych na rys. 72, w wojewddztwie pomorskim w 2021 roku na
autostradach odnotowano 13 wypadkow drogowych, z czego 7 zaistniato w powiecie tczewskim, 5 w
powiecie starogardzkim oraz 1 w gdanskim. W wyniku tych wypadkow zginety 2 osoby na odcinku
starogardzkim autostrady Al, a 19 zostato rannych z czego 12 na odcinku lezagcym w powiecie
tczewskim, 6 oséb rannych w wyniku wypadkdéw na odcinku starogardzkim oraz 1 osoba ranna na
odcinku gdanskim autostrady Al.

Analizujgc wypadki na drogach krajowych wida¢ cztery powiaty charakteryzujgce sie liczbg
wypadkéw powyzej 30, sg to powiaty: gdanski - 34 wypadki, w ktérych zgineto 7 oséb a 97 zostato
rannych, tczewski - 32 wypadki, w ktérych zgineto 12 oséb a 109 zostato rannych, wejherowski -
wypadkéw w ktdrych zgineto 16 oséb a 177 zostato rannych oraz malborski, w ktérym na drogach
krajowych doszto do 30 wypadkdw, w wyniku ktdrych $mieré poniosty 4 osoby a ranne zostaty 73.
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Rysunek 74 Liczba oséb zabitych i rannych na drogach krajowych w powiatach woj. pomorskiego w 2021 roku
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Rysunek 76 Liczba osob zabitych i rannych na drogach wojewddzkich w powiatach woj. pomorskiego w 2021 roku

Na rys 75 przedstawiono liczbe wypadkdw zaistniatych na drogach wojewddzkich w powiatach woj.
pomorskiego w 2021 roku. Jak wynika z prezentowanych danych do najwiekszej liczby wypadkéw
doszto w powiecie gdannskim - 53 wypadki (20% wszystkich wypadkéw) w wyniku ktérych 2 osoby
zginety a 71 zostato rannych.

Najwiecej ofiar smiertelnych na drogach wojewddzkich odnotowano w powiecie starogardzkim
- 5 0séb oraz puckim - 4 osoby. Jezeli chodzi o osoby ranne w wypadkach na dorgach krajowych to
oproécz powiatu gdanskiego w koscierskim byty 43 osoby, kartuskim - 39 oséb rannych, puckim - 36
i starogardzkim - 31, szczegdtowe zestawienie liczby oséb zabitych i rannych przedstawiono na rysunku
76.
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Rysunek 77 Liczba wypadkow na drogach powiatowych w powiatach woj. pomorskiego w 2021

Na rysunku 77 przedstawiono liczbe wypadkdw na drogach powiatowych, do ktérych doszto w 2021
roku w powiatach wojewddztwa pomorskiego. Jak wynika z tych danych, najwiekszg liczbg zdarzen
cechowat sie powiat wejherowski - 69 wypadkdéw co stanowi 23,5% wszystkich wypadkéw da drogach
powiatowych. Jak wida¢ na rys 79, w wyniku tych wypadkéw ranne zostaty 74 osoby, a 9 oséb poniosto
Smier¢.

Powiaty, w ktdrych byty ofiary Smiertelne na skutek wypadkdéw na drogach powiatowych to powiat
chojnicki i koscierski po 3 ofiary sSmiertelne, w powiatach leborskim i sztumskim po 2 ofiary Smiertelne
oraz po jednej osobie zabitej w powiatach: cztuchowskim, kwidzynskim, malborskim, nowodworskim,
puckim i starogardzkim.
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Rysunek 78 Liczba 0séb zabitych i rannych na drogach powiatowych w powiatach woj. pomorskiego w 2021 roku
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Rysunek 79 Liczba wypadkdw na drogach gminnych w powiatach woj. pomorskiego w 2021
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Rysunek 80 Liczba oséb zabitych i rannych na drogach gminnych w powiatach woj. pomorskiego w 2021 roku

Analizujgc wypadki na drogach gminnych (rys.79) wida¢ wyraznie dwa powiaty charakteryzujace sie

najwiekszg liczbg wypadkéw drogowych, powiat tczewski - 46 wypadkow i wejherowski - 40
wypadkéw. Wypadki zaistniate tylko w tych dwdch powiatach ziemskich stanowig 36% wszystkich
zarejestrowanych wypadkow drogowych na drogach gminnych powiatow ziemskich wojewddztwa

pomorskiego.

Powiat tczewski i wejherowski to réwniez powiaty, w ktérych odnotowano najwiecej oséb rannych

w wyniku wypadkéw (54 w tczewskim i 44 w wejherowskim). Na drogach gminnych powiatéw

ziemskich w 2021r zarejestrowano 11 osdb zmartych w wyniku wypadkéw drogowych, z czego 27%

w powiecie chojnickim (3 osoby zabite), po 2 osoby zabite w powiatach kartuskim i tczewskim i po

jednej w powiatach bytowskim, kwidzynskim, starogardzkim i wejherowskim — rys.80.
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8. PODSUMOWANIE

Raport Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla wojewddztwa pomorskiego za rok 2021 zawiera
analize danych statystycznych uzyskanych z Systemu Ewidencji Wypadkédw i Kolizji Komendy
Wojewddzkiej Policji w Gdansku, danych pochodzacych z raportu stanu BRD Komendy Gtéwnej Policji,

oraz danych statystycznych GUS w zakresie dtugosci poszczegélnych rodzajéw droég.

W raporcie dokonano analizy strukturalnej wojewddztwa pomorskiego pod katem podziatu
samorzgdowego na wojewddztwa i gminy przynalezne do wojewddztwa, co pozwolito w pdzniejszym
etapie na bardziej szczegdtowa analize nie tylko z poziomu wojewddztwa, ale rowniez zidentyfikowania

probleméw z jakimi borykaja sie powiaty, czy tez same gminy.
Stan bezpieczenistwa ruchu drogowego przeanalizowano po katem:

= rodzajéw wypadkéw drogowych,

" przyczyny wystepowania,

=  ofiar wypadkéw drogowych,

= sprawcow wypadkow drogowych,

=  pory wystepowania wypadkéw drogowych,

®"  miejsca wystepowania wypadkdéw drogowych

Najczestszym wypadkiem drogowym w 2021 roku w woj. pomorskim byto zderzenie boczne
pojazdéw 31,91% wypadkdéw oraz najechanie na pieszego 20,5% ponadto 11,01% wypadkéw to

zderzenie pojazdow czotowe, 10,16% zderzenie pojazdow tylne i 8,42% najechanie na drzewo.

Wsrdd ofiar wypadkéw drogowych w 2021 roku w woj. pomorskim najliczniejszg grupe stanowig
uzytkownicy pojazdéw samochodowych 51,69%, drugg pod wzgledem liczebnosci ofiar grupe stanowig
piesi 26,27% oraz motocyklisci 11,01%.

Najczestszymi sprawcami wypadkow drogowych w woj. pomorskim w 2021 roku byli kierujgcy
pojazdami 91,46% wypadkow zaistniato z ich winy (73,21% mezczyzni i 22,29% kobiety, 4,48% - nie
ustalono), z winy pieszych doszto do 4,26% wypadkow, wspoétwina uczestnikdw ruchu to w okoto 1,34%

przyczyna wypadkdéw drogowych.

Analizujgc zaistniate w 2021 roku wypadki drogowe mozna stwierdzi¢, ze ze wzgledu na pore
wystepowania wypadku najczesciej do wypadkéw dochodzito w ciggu dnia (Swiatto dzienne) — 74,43%
wypadkéw, 12,3% to wypadki, do ktérych doszto nocg na drodze oswietlonej, 6,91% to wypadki

zaistniate nocg na drodze nieoswietlonej, ponadto o zmroku i o swicie doszto do 6,34% wypadkow.

Pod wzgledem miejsca wystepowania wypadkdow drogowych, mozna je podzieli¢ najogdlniej na
wypadki do ktérych doszto w obszarze zabudowanym 68,14% oraz poza obszarem zabudowanym
31,86%. Na jezdni doszto do 63,82% wszystkich wypadkdw, na przejsciu dla pieszych 12,19%, 6,62% to
wypadki na poboczu drogi, a 6,06% na przejezdzie dla roweréw.
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8.1. STAN BRD W ROKU 2021

Bezpieczenstwo systemow transportowych jest jego stanem opisywanym zbiorem cech istotnych
z danego punktu widzenia. Stan ten mozna opisa¢ jako zbidr cech mierzalnych takich jak: liczba
wypadkéw, liczba osdb rannych w tych wypadkach oraz liczba oséb zabitych na skutek zaistniatych
wypadkéw, itp. Bezpieczenstwo jest stanem intencjonalnym wynikajgcych z intencji ludzi zaréwno
uzytkownikow systemoéw jak réowniez decydentéw odpowiedzialnych za realizacje procesu
transportowego, poniewaz w intencji ludzi jest, aby nie byto zdarzen drogowych (wypadkéw), oraz
ofiar w tych wypadkach (zabitych i rannych).

Oczywiscie dopodki cztowiek bedzie odpowiedzialny za realizacje procesu transportowego trudno
bedzie osiggna¢ stan intencjonalny. Niemniej jednak, aby w sposdb mierzalny opisa¢ stan
bezpieczenstwa analizowanego systemu nalezy przyja¢ wartosci graniczne, ktére opiszg dopuszczalne
wartosci zmian systemu w ktérych system dziataé bedzie w zakresie akceptowalnego ryzyka.
Bezpieczenstwo akceptowalne mozna zdefiniowac jako stan systemu, w ktérym liczba wystepujacych
zdarzen niepozadanych nie przekracza wartosci granicznych. Stan intencjonalny oraz bezpieczenstwa

akceptowalnego przedstawiono na rysunku 81.

by
stan krytyczny Y2
stan nieakceptowalny Vi M2z{Xan(t),y2n(t),Z2n(1)}

\

N ’
' l/ ”
F] ”
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Rysunek 81 Graficzna interpretacja stanu bezpieczeristwa systemu [4]
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Na rysunku 81. przedstawiono graficzng interpretacje stanu bezpieczenstwa systemu, jak wynika z
tego rysunku do oceny stanu bezpieczenstwa przyjeto trzy zmienne opisujgce system:
x — liczba wykolejen,
y — liczba wykolejeni z osobami rannymi (bez ofiar $miertelnych),

z — liczba zdarzen z osobami $miertelnymi

Jak wynika z interpretacji graficznej bezpieczenstwa dziatania systemu, stan intencjonalny
bezpieczenstwa jest wowczas, gdy wartosci ustalonych cech przyjmujg wartosci rdwne zeru. Jezeli
wartosci cech bezpiecznosciowych przyjma wartosci wieksze od zera, lecz mniejsze lub réwne od
wartosci granicznych to system znajduje sie w stanie akceptowalnym. Oznacza to, ze od stanu systemu
zalezy jego bezpiecznosé. W stanie S;, S; i Sz system charakteryzuje sie bezpiecznoscig, natomiast
zmiany stanu systemu na S; lub Ss powoduje utrate bezpiecznosci i oznacza, ze system znalazt sie
w stanie nieakceptowalnym lub krytycznym. Przebywanie systemu w stanie granicznym Ss oznacza, ze
decydenci majg czas na podjecie dziatan uzdatniajgcych i poprawe stanu na akceptowalny lub
intencjonalny. Brak podjecia dziatan uzdatniajgcych spowoduje zmiane stanu na krytyczny w ktérym

niemozliwa jest dalsza realizacja celu systemu.

W 2021 roku w Polsce odnotowano najnizszg w ostatnich latach liczbe wypadkdéw i ofiar
Smiertelnych. Jak wynika z danych udostepnionych przez Komende Gtéwng Policji oraz Komende
Wojewddzkg Policji w Gdansku, wojewddztwo pomorskie charakteryzowato sie jednym z nizszych
wskaznikdw oséb zabitych przepadajacych na 100 wypadkéw drogowych. Réwniez demograficzny
wskaznik $miertelnosci wypadkéw (liczba oséb zabitych na 100 tys. mieszkaricow) byt jednym

z nizszych w Polsce w 2021 roku.

W woj. pomorskim widoczna jest poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, przektada sie
to na systematycznie malejaca liczbe wypadkdédw drogowych oraz oséb zabitych i rannych w wyniku

tych wypadkow.

Liczba wypadkéw w 2021 w poréwnaniu do 2020 zmalata o 68 wypadkdéw (3,67%), a w poréwnaniu
z rokiem 2011 spadek liczby wypadkéw wynidst 38,83%. Liczba oséb zabitych w wyniku zaistniatych
wypadkow zmalata ze 169 oséb zabitych w 2020 roku do 118 os6b zabitych w 2021 (jest to spadek
0 30,17%), a odnoszac te dane do roku 2011 spadek liczby oséb zabitych wynidst 46,84%. Sytuacja
analogiczna ma miejsce rowniez w przypadku analizy liczby oséb rannych, ktéra w 2020 wynosita 2237
0s6b, a w 2021 roku 2060 oséb (spadek o 7,91%), w stosunku do roku 2011 jest to spadek o 44,48%.

Analizujgc stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w powiatach woj. pomorskiego w kontekscie
demograficznym (Liczba oséb zabitych/100 wypadkdéw drogowych), widaé, ze najwiekszg wartosé tego
wskaznika osiggajg powiaty: sztumski — 12,3, tczewski 10,45, chojnicki 9,22. Z uwagi na dazg liczbe
mieszkancow poziom tego wskaznika w powiatach grodzkich jest relatywnie niski (rys. 40), Gdansk
1,92, Gdynia 1,63.
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8.2. WNIOSKI

Na podstawie analizy danych z Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, mozna stwierdzié, ze stan
bezpieczenstwa w wojewddztwie pomorskim jest zadowalajgcy. Liczba osdb zabitych na 100
wypadkdéw drogowych jest jedng z najmniejszych sposrdd wszystkich wojewddztw, podobnie sytuacja
ma sie co do wartosci wskaznika liczby oséb na 100 tys. mieszkancéw — wojewddztwo pomorskie

osiggneto piaty (najnizszy) wynika na 16 wojewddztw i Komende Stoteczng Polic;ji.

Analizujgc liczbe wypadkéw drogowych spowodowanych przez uczestnikdw bedacych pod
wptywem alkoholu w wojewddztwie pomorskim osiggnieto rowniez jedng z najnizszych wartosci tego

wskaznika, wynidst on w woj. pomorskim w 2021 roku 9,46.

Pod wzgledem ciezkosci wypadkéw widaé, ze zdecydowana wiekszos¢ — 73% sg to wypadki
na skutek ktdrych uczestnicy ruchu drogowego zostali lekko ranni, wypadki z ciezko rannymi stanowig

21% ogdtu wypadkdéw, natomiast wypadki ze skutkiem Smiertelnym to 6% wypadkow.
Analizujgc wypadkowos¢ w poszczegdlnych powiatach woj. pomorskiego mozna stwierdzi¢, ze:

= Liczba oséb zabitych przypadajgca na 100 wypadkéw drogowych w powiecie bytowskim
wynosi 1,04, natomiast liczba oséb rannych na 100 wypadkéw wynosi 125,35. Obszarem
o najwiekszej wypadkowosci obszar wiejski gm. Bytow — 16 wypadkdow oraz obszar miejski gm.
Bytow — 12 wypadkdw (w tym jedna osoba zabita).

= Liczba oséb zabitych przypadajgca na 100 wypadkéw drogowych w powiecie chojnickim
wynosi 11,39, natomiast liczba oséb rannych na 100 wypadkéw wynosi 116,45. Obszarem
o najwiekszej wypadkowosci Chojnice — obszar wiejski — 25 wypadkédw w tym 5 osdb zabitych
oraz Chojnice obszar miejski — 22 wypadki drogowe.

=  Liczba oséb zabitych przypadajaca na 100 wypadkéw drogowych w powiecie cztuchowskim
wynosi 3,44, natomiast liczba oséb rannych na 100 wypadkéw wynosi 132,18. Obszarem o
najwiekszej wypadkowosci Chojnice — obszar wiejski — 25 wypadkéw w tym 5 oséb zabitych
oraz Chojnice obszar miejski — 22 wypadki drogowe.

= W analizowanych 51 wypadkach drogowych w powiecie cztuchowskim zginety 3 osoby co daje
5,88 0sdb zabitych / 100 wypadkdw drogowych. Liczba oséb rannych/100 wypadkéw wynosi
129,41. Najwiekszg liczbe wypadkéw odnotowano w Cztuchowie (obszar wiejski) — 16
wypadkéw, Cztuchéw (obszar miejski) — 12 wypadkdw. Po 1 osobie zabitej odnotowano
w: Przechlewie (obszar wiejski), Rzeczenica (obszar wiejski) oraz czarne (obszar wiejski).

= W powiecie gdanski w 106 wypadkach drogowych zgineto 5 oséb, co daje wartos¢ wskaznika
liczby osdb zabitych przypadajacej na 100 wypadkéw drogowych na poziomie 4,71, natomiast
liczba oséb rannych na 100 wypadkdéw wynosi 125,47. Do najwiekszej liczby wypadkow doszto
na terenie obszaru wiejskiego Pruszcza Gdanskiego — 36 wypadkdw oraz terenie obszaru
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miejskiego Pruszcza Gdanskiego — 33. Osoby zabite w wyniku wypadkéw byty w Tragbkach (2
osoby zabite na 21 wypadkdéw) oraz w Cedrach Wielkich (2 osoby zabite w 8 wypadkach),
Kolbudy 1 osoba zabita (23 wypadki).

Liczba osdb zabitych przypadajaca na 100 wypadkdéw drogowych w powiecie kartuskim wynosi
1,2, natomiast liczba oséb rannych na 100 wypadkdéw wynosi 119,27. Najwiecej osdb zabitych
w wyniku wypadkéw odnotowano w Zukowie (ob. wiejski) — 2 ofiary $miertelne, Somonino —
4 ofiary $miertelne i po jednej w: Kartuzach, Przodkowie, Stezycy i Zukowie (ob. miejski).
Liczba oséb zabitych przypadajgca na 100 wypadkdédw drogowych w powiecie koscierskim
wynosi 8,45, natomiast liczba oséb rannych na 100 wypadkdéw wynosi 130,98. Osoby zabite w
wypadkach drogowych wystgpity w Koscierzynie (ob. wiejski) — 3 osoby, Nowa Karczma — 2
osoby i Karsin — 1 osoba.

Powiat kwidzynski charakteryzuje sie wskaznikiem liczby oséb zabitych/ 100 wypadkdéw
drogowych réwnym 3,63, natomiast liczba oséb rannych na 100 wypadkdéw wynosi 116,36.
W Gardei w 9 wypadkach zgineta 1 osoba, 1 ofiara $miertelna zaistniata rowniez na terenie
obszaru miejskiego Kwidzyna, tam jednak w 2021 roku doszto do 21 wypadkéw.

W powiecie leborskim odnotowano 4 ofiary smiertelne w 33 wypadkach drogowych co daje
wartos¢ wskaznika liczby osdb zabitych przypadajgca na 100 wypadkéw drogowych na
poziomie 12,12, liczba osdéb rannych na 100 wypadkdw w powiecie kwidzynskim wynosi
103,03.

Liczba oséb zabitych przypadajgca na 100 wypadkéw drogowych w powiecie malborskim
wynosi 6.66, natomiast liczba oséb rannych na 100 wypadkéw wynosi 110.6. Po dwie osoby
zabite w wyniku wypadkow odnotowano w Malborku (ob. wiejski) oraz w Nowym Stawie (ob.
wiejski).

Powiat nowodworski charakteryzuje sie wskaznikiem liczby oséb zabitych/ 100 wypadkéw
drogowych réownym 12.5, natomiast liczba oséb rannych na 100 wypadkéw wynosi 125.
W Sztutowie w 4 wypadkach zginety 2 osoby, 1 ofiara Smiertelna zaistniata na terenie obszaru
wiejskiego Nowego Dworu Gdanskiego.

W powiecie puckim odnotowano 4 ofiary $miertelne w 71 wypadkach drogowych co daje
wartosé¢ wskaznika liczby osdb zabitych przypadajgca na 100 wypadkdw drogowych na
poziomie 5.63, liczba oséb rannych na 100 wypadkéw w powiecie kwidzyriskim wynosi 108.45.
Dwie osoby zabite na skutek wypadkéw drogowych wystgpity we Wtadystawowie oraz po
jednej w Pucku i Krokowej.

W powiecie stupskim wartosé wskaznika liczby oséb zabitych przypadajacej na 100 wypadkow
drogowych w 2021 r., wyniosta 8.47, natomiast liczba oséb rannych na 100 wypadkéw
drogowych byta rowna 115.25. Trzy ofiary Smiertelne zaistniaty na skutek wypadkéw w Ustce
(2 — na terenie obszaru wiejskiego, 1 na terenie obszaru miejskiego), ponadto po jednej osobie

zabitej wystgpito Potegowie i Debnicy Kaszubskie;j.
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= Liczba osdb zabitych przypadajaca na 100 wypadkéw drogowych w powiecie starogardzkim
wynosi 11.5, natomiast liczba oséb rannych na 100 wypadkéw wynosi 132.05. Osoby zabite
w wypadkach drogowych wystgpity w Smetowie (ob. wiejski) — 3 osoby, Starogardzie Gdariskim
(ob. wiejski) — 2 osoby i po 1 osobie zabitej w Skarszewach, Zblewie, Osiecznej i Osieku.

= Liczba oséb zabitych przypadajaca na 100 wypadkéw drogowych w powiecie sztumskim
w 2021 roku wyniosta 18.5, natomiast liczba oséb rannych na 100 wypadkéw wynosi 118.51.
Osoby zabite w wypadkach drogowych wystgpity w Sztumie (ob. wiejski) — 3 osoby, i po 1
osobie zabitej w Dzierzgoniu i Starym Dzierzgoniu.

= W powiecie tczewskim wartos¢ wskaznika liczby oséb zabitych przypadajgcej na 100
wypadkéw drogowych w 2021 r., wyniosta 1.02, natomiast liczba oséb rannych na 100
wypadkéw drogowych byta réwna 123.46. Cztery ofiary smiertelne wystapity na skutek 20
wypadkéw w Wejherowie, trzy ofiary $miertelne zaistniaty na skutek wypadkéw w
miejscowosci Szemud, po dwie osoby zabite w Rumii, Redzie i miejscowosci Luzino po jednej

osobie zabitej w Wejherowie (ob. miejski), Linia (ob. wiejski), Gniewino (ob. wiejski).

Jak wynika z przeprowadzonej analizy w 2021r na terenie wojewddztwa pomorskiego osiggnieto
najlepszy na przestrzeni ostatnich 11 lat stan bezpieczenstwa ruchu drogowego. Niemniej jednak
do stanu intencjonalnego (0 wypadkdow) jeszcze troche brakuje, a osiggniecie tego stanu jest
niezwykle trudne, dopdki w realizacji procesu transportowego bierze udziat czynnik ludzki. Bardzo
wazna jest prewencja i ksztattowanie swiadomosci spotecznej przyczyn powstawania wypadkéw
drogowych oraz ich skutkdw, wymaga on pracy u podstaw i edukacji dzieci w wieku szkolnym i
przedszkolnym. Spoteczenstwo swiadome to spoteczeristwo odpowiedzialne, dlatego tak wazne s3

kampanie spoteczne kierowane do najmtodszych uzytkownikéw drog.

Szczegblnie wazne sg dziatania edukacyjne w zakresie wyeliminowania badZ jak najwiekszego
ograniczenia dziatan uczestnikéw ruchu drogowego podejmowanych swiadomie a stanowigcych
sktadowg ryzyka wystgpienia wypadku (Swiadome naruszenia przepiséw ustawy o ruchu

drogowym).
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