‘ BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie
w 2019r.



SLOWNIK POJEC!

WYPADEK DROGOWY
Zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego byta osoba zabita lub ranna.

KOLIZJA DROGOWA
Zdarzenie drogowe, w ktorym powstaty wytacznie straty materialne?.

ZDARZENIE DROGOWE
Wypadek drogowy lub kolizja drogowa.

SMIERTELNA OFIARA WYPADKU
Osoba zmarta na miejscu wypadku drogowego lub w ciggu 30 dni od dnia wypadku drogowego
na skutek doznanych w jego wyniku obrazen ciata.

OFIARA (OSOBA) CIEZKO RANNA

Osoba, ktéra doznata uszczerbku na zdrowiu w postaci:

a) pozbawienia wzroku, stuchu, mowy, zdolnosci ptodzenia, innego ciezkiego kalectwa, ciezkiej
choroby nieuleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby
psychicznej, catkowitej znacznej trwatej niezdolnoéci do pracy w zawodzie lub trwatego,
istotnego zeszpecenia lub znieksztatcenia ciata,

b) innych obrazen powodujacych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstréj zdrowia
trwajacy dituzej niz 7 dni.

OFIARA (OSOBA) LEKKO RANNA
Osoba, wobec ktérej lekarz lub ratownik medyczny stwierdzit, ze doznata ona uszczerbku
na zdrowiu lub obrazen innych niz wskazane w definicji ofiary (osoby) ciezko rannej

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do liczby mieszkancéw obszar
ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba wypadkéw na 100 tys. mieszkancow.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

Stosunek liczby ofiar $miertelnych wypadkédw drogowych na danym obszarze do liczby
mieszkancéw obszar ten zamieszkujgcych. Miarg tego wskaznika jest liczba zabitych na 100 tys.
mieszkancéw.

CIEZKOSC WYPADKOW
Stosunek liczby ofiar Smiertelnych do liczby wypadkdéw, w ktérych ofiary uczestniczyty. Miarg
ciezkosci wypadkodw jest liczba zabitych na 100 wypadkow.

GESTOSC WYPADKOW
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkow jest liczba wypadkdéw na 100 km diugosci drég.

! Definicje wypadku drogowego, kolizji drogowej, zdarzenia drogowego, smiertelnej ofiary wypadku, ofiary (osoby)
ciezko rannej oraz lekko rannej na podstawie Zarzadzenia nr 31 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia
22 pazdziernika 2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych. Ofiary
lekko i ciezko ranne liczone tacznie w dokumencie okresla sie jako ,ofiary ranne”.

2 Liczby kolizji podawane w niniejszym opracowaniu, to jedynie kolizje zgtoszone Policji. W Polsce nie ma
obowigzku zgtaszania zaistnienia kolizji do Policji.
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Przedstawiam Panstwu sprawozdanie na temat stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego

w Polsce w 2019 roku.

Miniony rok byt kolejnym, w ktérym na polskich drogach udato sie zmniejszy¢ liczbe

wypadkéw drogowych i rannych na ich skutek. Umiejscowienie zdarzen drogowych
z udziatem ofiar $miertelnych na mapie kraju w 2019 r. potwierdza narastajgce zrdznicowanie
spadku/wzrostu liczby ofiar $miertelnych w poszczegdlnych wojewddztwach oraz okolicznosci jakie
towarzyszyly tym tragicznym wypadkom. Pomimo ze wypadkéw drogowych w 2019 r. bylo znacznie
mniej, to ich skutki byty bardziej dotkliwe niz w latach ubiegtych.

Gtéwnym czynnikiem wptywajacym na liczbe wypadkéw drogowych z najciezszym skutkiem (utrata
zycia) pozostaje czynnik ludzki. Ograniczenie wptywu tego czynnika determinuje osiggniecie znacznej
redukcji wypadkdéw z udziatem ofiar Smiertelnych na polskich drogach i stanowi wyzwanie na dzis
i na kolejne lata. Realizowana polityka zrownowazonego rozwoju transportu na obszarze catego kraju
jest naszym dtugookresowym celem. W tej polityce uwzgledniamy jeszcze wiecej zadan i projektow,
ktorych celem jest przekona¢ nas wszystkich, ze warto bezpiecznie porusza¢ sie po coraz lepszej
infrastrukturze drogowej.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce jest niezadawalajacy i takie stanowisko bedzie
podtrzymywane, dopdki cho¢ jedna osoba ginie na skutek wypadkédw drogowych w Polsce.
W 2019 roku zaptacilismy jako spoteczenstwo najwyzszg cene za zdarzenia drogowego w postaci
2909 ofiar $miertelnych. To dramat ludzi i ich bliskich z ktérym przychodzi mierzy¢ sie przez kolejne
lata. Aby skutecznie przeciwdziata¢ tym dramatom, konieczne jest dalsze prowadzenie
systematycznych dziatan na wielu ptaszczyznach, poszukiwanie i wdrazanie nowych rozwigzan,
w szczegolnosci poprzez edukacje, inzynierie, nadzér oraz sprawne dziatania w zakresie ratownictwa
i opieki powypadkowej.

Pozyskiwanie  srodowisk opiniotworczych, szczegdlnie  dziennikarskiego, jest niezbedne
do podejmowania ujednoliconych, wspdlnych dziatan komunikacyjnych na terenie catego kraju,
jednoczacych wszystkie $rodowiska w celu poprawy stanu bezpieczenstwa na polskich drogach.
Srodowiska zawodowe muszg jeszcze szerzej niz dotychczas dziata¢ dla podejmowania i wspierania
inicjatyw spotecznych. Nie zastgpi to jednak konkretnych decyzji organdéw administracji publicznej,
gtownie w zakresie egzekucji prawa czy w planowaniu i projektowaniu bezpiecznej infrastruktury
drogowej. Dla skutecznego dziatania instytucji rzadowych, ale takze wszystkich partneréow BRD,
warunkiem niezmiernie koniecznym jest dalsza sprawna wymiana informacji, uzgadnianie
i opiniowanie poszczegdlnych inicjatyw edukacyjnych czy legislacyjnych.

Wierze, ze wnioski zawarte w sprawozdaniu za 2019 r. beda stuzyty dalszemu prowadzeniu debaty jak
skuteczniej poprawia¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce i pozwolg jeszcze lepiej
koordynowa¢ dziatania partnerdw i sojusznikdw na rzecz poprawy bezpieczenstwa na polskich
drogach. JesteSmy s$wiadomi, ze dziatania na rzecz ograniczenia skutkéow wypadkéw drogowych
stanowig naszg wspolng odpowiedzialno$¢. To wiasnie my wszyscy, Polacy, uczestnicy ruchu
drogowego, odczuwamy w sposéb bezposredni lub posredni skutki zdarzen drogowych. Jest to obszar,
ktéry dotyczy kazdego z nas, poniewaz zdecydowana wiekszo$¢ z nas codziennie uczestniczy w ruchu
drogowym jako kierujqcy, pasazerowie czy jako niechronieni uczestnicy ruchu drogowego.

Sprawozdanie przygotowywane przez KRBRD jest kolejnym podziekowaniem, sktadanym na rece
wszystkich zaangazowanych w wysitek poprawy bezpieczenstwa, i zachetq do dalszej wzmozonej
pracy, poniewaz kazde ocalone zycie ludzkie stanowi dla nas warto$¢ bezcenna.

Andrzej Adamczyk

Przewodniczacy Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Minister Infrastruktury



Wprowadzenie

Trendy

W 2019 na polskich drogach odnotowano spadek liczby wypadkéw (-4,4%) oraz liczby ofiar
rannych w tych wypadkach (-5,0%) oraz ciezko rannych (-3,0%). Niestety w 2019 roku
odnotowano wzrost liczby ofiar $miertelnych o 1,6%.
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Rys. 1 Liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w Polsce w latach
2009-2019 (Zrodto: KGP)

W latach 2009-2019 liczba ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych zostata zredukowana
o ponad 36%, a liczba ciezko rannych o ponad 22%. Jednakze tempo zmian
w dtugookresowym trendzie przedstawione na rys. 1 jest zbyt wolne, aby zrealizowac
przyjete cele gtéwne wskazane w Narodowym Programie Bezpieczefnstwa Ruchu Drogowego
2013-2020 (w stosunku do wskaznikéow bazowych z 2010 roku - rys. 2).

Programowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cele przedstawione w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020
okreslaja, ze do 2020 roku liczba ofiar $miertelnych zostanie obnizona o 50% (w stosunku
do wskaznikdw z 2010 r.), natomiast liczba ciezko rannych - o 40% (w stosunku do
wskaznikéw z 2010 r.) To znaczy, ze bezpieczenstwo na polskich drogach ma by¢
poprawione do takiego stopnia, aby w wypadkach drogowych nie gineto wiecej
niz 2 000 oséb rocznie, oraz nie wiecej niz 6 900 oséb odniosto ciezkie obrazenia
(w 2020 roku).

Z danych KGP wynika, ze w 2019 roku cel czastkowy w zakresie liczby zabitych zostat
przekroczony o ponad 36,1%, za$ w zakresie liczby ciezko rannych — o ponad 46,4%.
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Rys. 2 Barometr realizacji celow Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata
2013-2020 (Zrédto: KGP, KRBRD)



Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce - 2019

Przedstawione ponizej analizy zostaty opracowane na podstawie danych pochodzacych
z Systemu Ewidencji Wypadkoéw i Kolizji prowadzonego przez Komende Gtéwng Policji.
Dokfadne analizy danych statystycznych, wynikéw badan i analiz dot. zachowan uczestnikow
ruchu drogowego oraz oceny ryzyka bycia ofiarg wypadku drogowego prezentowane
w dokumencie pozwalajg na okreslenie gtdwnych profili sprawcéw, ofiar oraz przyczyn
zdarzen drogowych. Dane dotyczace wypadkowosci w 2019 roku zostaty pordéwnane
z zesztorocznymi danymi, a takze ujete w trendzie obserwowanym na przestrzeni ostatnich
10 lat.

Dodatkowo w ostatniej czesci dzialu zawarto wykresy oraz mapy obrazujgce zestaw

wskaznikdw zagrozen dla rdéznych kategorii wypadkéw drogowych we wszystkich
wojewodztwach w 2019 roku.

Informacje podstawowe

POLSKA

Liczba mieszkancéw 38 411,1 tys.
Powierzchnia 312 705 km?
Dtugos¢ drdég publicznych 424 563 km
Zarejestrowane pojazdy? 30 800,8 tys.
DLUGOSC DROG WG KATEGORII* STRUKTURA SIECI DROGOWE]
Krajowe 19 403 km O 4,6%
Wojewddzkie 28924km B 6,8%
Powiatowe 124 572 km = 29,3%
Gminne 251 664 km 59,3%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH5 TRENDY
Wypadki 30 288 N
Zabici 2 909 A \"\_\
Ranni 35 477 NN
ciezko ranni 10 633 N wypadki zabici
o 2009 2011 2013 2015 2017 2019
kolizje 455 454 2
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA - wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNYN - spadek >10% - - bez zmian

3 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2018 r., GUS, 2019 r.
4 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2018 r., GUS, 2019 r.

> Dane SEWIK wg stanu na dzien 16 lutego 2020 r.



W 2019 r. w Polsce odnotowano 30 288 wypadkédw drogowych, tj. o 1386 (-4,4%)
mniej niz w roku 2018. W wypadkach tych zgineto 2 909 oséb, tj. o 47 (+1,6%) wiecej
niz w roku 2018. Liczba rannych ulegta zmniejszeniu i wyniosta 35 477, tj. o0 1882 (-5,0%)
mniej niz rok wczesniej, zas liczba ciezko rannych wyniosta 10 633 czyli o 330 (-3,0%)
mniej.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny I 78,9 wypadkow / 100 tys. mieszk.
Wskaznik demograficzny 11 7,6 zabitych / 100 tys. mieszk.
Ciezkos¢ wypadkdéw 9,6 zabitych / 100 wypadkéw
Gestos¢ wypadkow 7,1 wypadkow / 100 km
RODZAJE WYPADKOW
STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czolowe 9,7% zd. czolowe
zd. boczne | 31,8% zd. boczne
zd. tylne | 12,7% zd. tylne
pieszy 22,2% pieszy 26,8%
wywrocenie ,9% wywrdcenie
drzewo 4,9% drzewo
inne © 10,8% inne 5%
I
0% 10% 20% 30%  40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAL WYPADKOW
2018 2019
Z udziatem pieszych 23,8% 23,1%
Spowoclloyvanych nled,ostosowanlem 19,8% 20,7%
predkosci do warunkow ruchu
Spowodowanych przez mtodych® kierowcdw 16,1% 17,0%
Z udziatem rowerzystow 14,9% 14,6%
Z udziatem nietrzezwych 8,8% 9,0%
Z udziatem motocyklistow 8,4% 8,6%
W wyniku najechania na drzewo 5,0% 4,9%

& W wieku 18-24 lat



Struktura udziatu wypadkdéw, ktére miaty miejsce w 2019 roku, pozostata podobna do tej
z lat poprzednich. Odnotowano spadki udziatdw wypadkdw z udziatem pieszych, nieznacznie
rowerzystéw, a takze powstatych w wyniku najechania na drzewo. Natomiast nalezy zwrécic
uwage na zwiekszenie udziatu wypadkéw, w ktérych uczestniczyli motocyklisci i osoby
nietrzezwe. Niestety najwiekszy wzrost wypadkdéw wystgpit na skutek niedostosowania
predkosci do warunkdéw ruchu oraz wypadkow z udziatem miodych kierowcow.

Rodzaje wypadkow
...ile byto wypadkoéw?

zderzenie tylne 58
najechanie na pieszego 2542
najechanie na drzewo 1 588

wywrdcenie sie pojazdu 396 =019 = 2018

pozostate 3407

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000

...ile byto ofiar smiertelnych wypadkow ?

zderzenie czolowe _510 585
zderzenie boczne _SEZO
zderzenie tylne 129077
najechanie na pieszego e 7;3902
najechanie na drzewo I 375‘311
wywrécenie sie pojazdu T— %%%
pozostate I %(1)? B 2019 =2018
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
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... ile byto ofiar smiertelnych na 100 wypadkow?

; I 19,9
zderzenie czotowe 16,4

i I 5,0
zderzenie boczne 5'%

i ]
zderzenie tylne 5(5?2

najechanie na pieszego 111!6

1 i |
najechanie na drzewo 23,_%59
wywrdcenie sie pojazdu I 7756

[
pozostate 663.7 m 2019 2018

0 5 10 15 20 25 30

... jaki byt udziat poszczegdélnych rodzajow wypadkow?

I 0, 7%

zderzenie czotowe 9'8 %
zderzenie boczne g%gzﬁ
zderzenie tylne —— }5;2“530
najechanie na pieszego e 2222,%0530
najechanie na drzewo ] ‘5‘;322
wywroécenie sie pojazdu A ;'I%O{)‘}o ® 2019 2018
pozostate I 18:822
O‘;/o 5 ‘I’/o 10I % 1 5I % 20I % 25I % 30I % 35I %
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... jaki byt udziat ofiar Smiertelnych w poszczegodlnych rodzajach
wypadkow?

i I 20, 1%
zderzenie czotowe 17,8%

i I 1.9,6%
zderzenie boczne 18,3%

; I 5, 8%
zderzenie tylne A

najechanie na pieszego 26§§D/§%

i i |
najechanie na drzewo 13,?”4/0

4%

wywrécenie sie pojazdu %auéju =2019 2018

I 7, 5%
pozostate 7 5%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

W 2019 r. w poréwnaniu do danych za rok 2018 o 521 spadta liczba wypadkow
polegajacych na najechaniu na pieszego i liczba ofiar $miertelnych wsréd pieszych o 12 oséb
(-1,4%). Tak znaczace zmniejszenie zagrozenia tej grupy niechronionych uzytkownikéw
drég, ktore stanowi od wielu lat jeden z najwiekszych probleméw bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce, jest warte podkreslenia. O 166 spadta liczba zderzen czotowych,
jednak az o 3,5 wzrdst wskaznik ciezkosci. W wypadkach tych zgineto o 75 o0sdb wiecej
w poréwnaniu z rokiem 2018. Jest to najwiekszy wzrost rok do roku wskaznika wypadkdéw
w 2019 r. sposrdéd poszczegdlnych grup.
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Ofiary i sprawcy wypadkow

... kto byt ofiara?
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kierujacy piesi pasazerowie

W 2019 roku kierujacy pojazdami byli w podobnym stopniu narazeni na utrate zycia
w wypadkach drogowych jak rok wczesniej — w tej kategorii uczestnikéw ruchu drogowego
zgineto o 12 o0so6b wiecej (1,7%), ale o 625 o0so6b mniej (-3,3%) zostato rannych.
Bezpieczenstwo pasazeréw pojazdédw ulegto pogorszeniu w zakresie liczby ofiar
$miertelnych, wzrost o 45 oséb (8,9%), ale o 700 oséb mniej (-6,8%) zostato rannych.
W 2019 r. zgineto o 118 mezczyzn wiecej i 75 kobiet mniej niz w roku 2018 (odpowiednio:
5,6% i -10,8%). Liczba rannych zmniejszyta sie w poréwnywanym okresie o -4,8%
w przypadku mezczyzn i -5,8% w przypadku kobiet.
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jakim pojazdem poruszatly sie ofiary?
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W 2019 r. odnotowano wzrost zagrozenia wsrdod kierujgcych i pasazerdow samochodow
osobowych. W liczbach bezwzglednych odnotowano o 42 ofiary $Smiertelne wiecej (3,8%).
Spadta jednak liczba ofiar rannych o 658 (-3,5%). Liczba zabitych rowerzystéw spadta
0 28 (-10,9%), a rannych o 260 (-6,5%). Wsréd motorowerzystow liczba ofiar Smiertelnych
wzrosta o 12 (16%), a rannych spadta o 113 (-9,8%). Najwiekszy wzrost liczby zabitych
odnotowano wsréd motocyklistdw — wzrost o 57 (23,9%). Spadta natomiast o 91 (-3,8%)
liczba rannych. Wyraznie jednak wida¢ konieczno$¢ ukierunkowania dzialan
zmniejszajacych zagrozenie osob korzystajacych z pojazdow jednosladowych.
Powinny byc¢ to dwutorowe dziatania profilaktyczne i edukacyjne: z jednej strony
zmierzajace do podnoszenia umiejetnosci praktycznych i poszerzania wiedzy
w zakresie przestrzegania przepisé6w ruchu drogowego wsréd motocyklistow
i motorowerzystow, a z drugiej strony podnoszace swiadomosé i wrazliwoscé
innych uczestnikéw ruchu drogowego na coraz szersza obecnos$¢ jednosladéw na
drogach oraz ich prawa, potrzeby i mozliwosci.

W 2019 roku poprawito sie bezpieczenstwo osdb podrézujgcych samochodami ciezarowymi.
Liczba ofiar $miertelnych zmniejszyta sie o -8,2%, a liczba rannych o -2,7%.
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... W jakim wieku byly ofiary?

OFIARY SMIERTELNE OFIARY RANNE
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*wykres obejmuje sume wypadkow i sume ofiar Smiertelnych spowodowanych przez sprawcéw kierujacych
pojazdami wedtug ptci w roku 2019.

W 2019 roku w 26 534 wypadkach spowodowanych przez kierujgcych zgineto 2 226 oséb,
aw 1879 wypadkach, ktorych sprawcami byli piesi $mier¢ poniosto 372 osoby.

W 2019 roku, w poréwnaniu do roku 2018, odnotowano spadek (-3,9%) liczby wypadkdow
spowodowanych przez kierujgcych pojazdami. Niestety nie przyniosto to spadku liczby ofiar
Smiertelnych tych wypadkdéw — zgineto o 49 oséb wiecej, czyli wartos¢ ta wzrosta o0 2,3% w
odniesieniu do danych z roku poprzedniego. Oznacza to, ze ro$nie wskaznik ciezkosci
wypadkoéw (liczba zabitych na 100 wypadkow) powodowanych przez kierujacych
pojazdami, co moze wskazywaé¢ na wzrost udzialu wypadkoéw, ktérych jedna
z okolicznosci jest nadmierna predkos¢ pojazdow.

W  porédwnywanym okresie zarejestrowano o 240 mniej (-12,8%) wypadkdw
spowodowanych przez pieszych, niestety przy jednoczesnym wzroscie liczby ofiar
$miertelnych tych wypadkdéw - zgineto o 24 osoby wiecej (6,9%).

Podobnie jak w latach ubiegtych, w 2019 roku sprawcami wypadkow, jak i najbardziej
poszkodowang grupg w tym zakresie byli mezczyzni. W poréwnaniu z danymi za rok
poprzedni liczba wypadkéow powodowanych przez mezczyzn jednak znacznie zmalata
- 0 2301 (-10,6%), podobnie jak spowodowanych przez kobiety - 0699 (-10,3%).
W wypadkach spowodowanych w 2019 roku zaréwno przez mezczyzn, jak i przez kobiety
zanotowano takze spadek ofiar $miertelnych odpowiednio o0 196 (-9,1%) i 103 (-27,6%).
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... W jakim wieku byli sprawcy?
Kierujacy

OFIARY SMIERTELNE
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Piesi
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... jakim pojazdem sie poruszali?

WYPADKI
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*wskazano sume samochodéw ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.
** wskazano sume motocykli wraz z motocyklami o poj. skokowej silnika do 125 cm?® (do 11 kW mocy
maksymalnej silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy wiasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)

Jak juz wczesniej wspomniano w 2019 roku znaczaco wzrosta liczba ofiar $miertelnych
wsrdod uzytkownikédw pojazdoéw jednosladowych. Motocyklisci spowodowali o 1,5% wiecej
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wypadkdéw niz w roku 2018, rowerzysci o 5,1% mniej, a motorowerzysci o 7,1% mniej.
Liczba zabitych w wypadkach spowodowanych przez kierujgcych motocyklami wzrosta
0 14,4%, przez kierujgcych motorowerami o 2,2%.

Ponownie potwierdza to koniecznos¢ intensyfikacji dzialan ukierunkowanych
na zmniejszenie zagrozen, ktore niesie za soba poruszanie sie pojazdami
jednosladowymi.

Okolicznosci wypadkow

... jakie bylo zachowanie pieszego?
WYPADKI

118 1N
129

103 R

2018 103

155 [
202

o41 NN Nicostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym
1031 pojazdem

Stanie na jezdni, lezenie, siedzenie, kleczenie

2019
Chodzenie nieprawidtowa strong drogi

Wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle

201 I Nicostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu,
241 przeszkody

262218 I Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym
10 |

11 Zatrzymanie sie, cofniecie

1500 1000 500 0

Podobnie jak w roku 2018, gtdwnymi przyczynami wypadkow spowodowanych w 2019 roku
przez pieszych byto:
e nieostrozne wejscie na jezdnie bezposrednio przed jadacym pojazdem - 941
wypadkdéw; spadek o 8,7%,
e przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym - 218 wypadki; spadek o0 16,8%,
e nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody - 201 wypadkow; spadek
0 16,6%,
e wejscie na jezdnie przy czerwonym S$wietle — 155 wypadki; spadek o 23,3%.

Jak wida¢ z przytoczonych powyzej danych, piesi w 2019 roku przyczynili sie swoim

zachowaniem do duzo mniejszej liczby wypadkow niz w roku poprzednim, co bezposrednio
przetozyto sie na wzrost ich bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
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OFIARY SMIERTELNE
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Analogicznie do sytuacji w roku 2018, najwiecej ofiar Smiertelnych wypadkdow
spowodowanych w 2019 roku przez pieszych byto wynikiem:
e nieostroznego wejscia na jezdnie bezposrednio przed jadacym pojazdem - 156 ofiar

Smiertelnych; wzrost o 5,4%,

e stania na jezdni, lezenia, siedzenia, kleczenia - 74 ofiar $miertelnych; wzrost
05,7%,

e przekraczania jezdni w miejscu niedozwolonym - 54 ofiary $miertelne; wzrost
0 1,9%,

e chodzenia nieprawidtowg strong drogi - 42 ofiary $miertelne; wzrost o 82,6%,
e wejscie na jezdnie przy czerwonym S$wietle — 14 ofiar $miertelnych; spadek o 22,2%.

Wypadki drogowe z udziatem pieszych na przejsciach dla pieszych w
latach 2010-2019
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Liczba osob zabitych wwypadkach drogowych
z udziatem pieszych na przejsciach dla pieszych wlatach 2010-2019
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Liczba oséb rannychw wypadkach drogowych
z udziatem pieszych na przejsciach dla pieszych wlatach 2010-2019
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’Gtdwnymi przyczynami potrgcen pieszych w 2019 roku byto nieustgpienie pierwszenstwa
pieszemu na przejsciach dla pieszych. Potracenia pieszych, ktérych przyczyng byto
niedostosowanie predkosci charakteryzowaty sie tragicznymi skutkami, w prawie co széstym
wypadku zginat cztowiek. Na przejsciach dla pieszych odnotowano 3 466 wypadkéw
drogowych, stanowi to 49,5 % wszystkich wypadkdw z udziatem pieszych. Smier¢ poniosty
234 osoby (29,5 % ogotu zabitych pieszych), rannych zostato 3 375 o0sob (53,1 % ogotu
rannych pieszych). Liczba wypadkow drogowych na przejsciach dla pieszych w 2011 r.
wzrosta o 105, w poréwnaniu do 2010 r., a w 2012 w poréwnaniu z 2011 rokiem ponownie
zmniejszyta sie o 70, w 2013 roku wzrosta o 58 w porownaniu z 2012 rokiem, w 2014 roku
liczba wypadkdéw wzrosta w poréwnaniu z rokiem 2013 o 140. W 2015 roku, w poréwnaniu
do roku ubiegtego nastgpit spadek wypadkdédw o 32, zas w 2016 r. liczba wzrosta. Podobnie
byto w 2017 r. W 2018 roku liczba wypadkdw i 0sdb rannych na przejsciach zmniejszyta sie
przy wzroscie osob zabitych. W 2019 r. zanotowano spadki: liczby wypadkdw, oséb zabitych
i rannych.

7 Wypadki Drogowe w Polsce w 2019 roku, KGP 2019
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... jakie bylo zachowanie kierujacego?

WYPADKI
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*nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego obejmuje: nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla
pieszych, nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu w droge poprzeczng, nieustgpienie pierwszenstwa
pieszemu w innych okolicznosciach.

Podobnie jak w roku poprzednim, gtéwnymi przyczynami wypadkéw, ktérych sprawcami byli
w 2019 roku kierujacy pojazdami, byty:

e nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 7 252 wypadkow; spadek 3,1 %,

e niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu - 6 268 wypadkow; wzrost 0,19 %,

e nieprawidlowe zachowanie wobec pieszego — 3 535 wypadkow; spadek o 6 %,

e niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami — 2 216 wypadkdéw; spadek

03,3 %,

e nieprawidtowe wyprzedzanie - 1 252 wypadkéw; spadek o 4,4 %.
Dane zebrane w 2019 roku wskazujg, ze nadal nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu jest
gtdwng przyczyng wypadkéw drogowych w Polsce, ktorych sprawcami byli kierujacy
pojazdami, a dodatkowo, w poréwnaniu do danych za rok 2018, odnotowano nieznaczny
spadek liczby wypadkow tego rodzaju przy wzroscie liczby ich ofiar Smiertelnych (+2,2%).
W 2019 roku zarejestrowano o 0,19% wiecej wypadkéw spowodowanych niedostosowaniem
predkosci do warunkow ruchu niz rok wczesniej, jednakze zgineto w nich 8 oséb mniej niz
przed rokiem.
W 2019 roku wypadkoéow spowodowanych przez: nieprawidtowe wyprzedzanie oraz
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami bylo mniej odpowiednio o: 4,4%
i 3,3%. W pierwszej kategorii nastgpit zauwazalny spadek liczby ofiar $miertelnych (-8,9%),
w drugiej wzrost (+24,5%).
Wzrost liczby ofiar smiertelnych wypadkoéw spowodowanych niezachowaniem
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami w polaczeniu ze wzrostem liczby ofiar
$miertelnych i ciezkosci zderzen tylnych, moze wskazywaé¢, ze do najechania
pojazdu na inny pojazd w ruchu dochodzi przy znacznej predkosci.
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OFIARY SMIERTELNE
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*nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego obejmuje: nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla
pieszych, nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu w droge poprzeczna, nieustgpienie pierwszenstwa
pieszemu w innych okolicznosciach.

... ile bylo wypadkow z udziatem nietrzezwych (alkohol i inne
substancje) oraz jakie byty ich przyczyny i konsekwencje?

W 2019 roku uczestnicy ruchu bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali
2 089 wypadkow (6,9% ogodtu), w ktérych zgineto 265 o0sdb (9,1%), a rannych zostato
2 389 o0séb (6,7%). Najliczniejszg grupe sprawcow wypadkdéw stanowili kierujacy
pojazdami. Z ich winy doszto do 1 655 wypadkdéw, w ktérych zginety 192 osoby, a rannych
zostato 2 015 oséb.

W odniesieniu do ogolnej liczby wypadkéw spowodowanych przez kierujacych, kierujacy pod
dziataniem alkoholu stanowili 6,2%. W poroéwnaniu do 2018 roku nastgpit wzrost: liczby
wypadkédw spowodowanych przez te grupe kierujgcych o 41 (+2,5%) i oséb rannych
0 50 (+2,5%) oraz spadek liczby osdb zabitych o 11 (-5,4%).

W grupie kierujacych bedacych pod dziataniem alkoholu, najwieksze zagrozenie
bezpieczenstwa stanowili kierujagcy samochodami osobowymi, ktorzy spowodowali
1 092 wypadki (66,0% wypadkow spowodowanych przez kierujgcych pod dziataniem
alkoholu). Wskaznik ten jest wyzszy niz w roku ubiegtym. W wypadkach zawinionych przez
kierujgcych samochodami osobowymi zgineto 147 osob, tj. 76,6% $miertelnych ofiar
zdarzen spowodowanych przez kierujacych pod dziataniem alkoholu (2018 rok - 79,3%),
a rannych w tych wypadkach zostato 1 448 oséb tj. 71,9% (2018 rok - 70,3%).

Nastepng grupa stwarzajaca zagrozenie byli rowerzysci. Spowodowali oni 243 wypadki
(14,7%), w ktorych zgineto 18 o0séb (9,4%), a 237 zostato rannych (11,8%).

Najwiecej wypadkow kierujacy bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali na skutek
niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu, nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu,
nieprawidtowego wyprzedzania oraz niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami.

Kierujgcy pojazdami bedacy pod dziataniem innego $rodka byli sprawcami 91 wypadkodw,
w ktérych 23 osoby zginety, a 99 zostato rannych oraz 217 kolizji.

Gtéwne przyczyny wypadkow to:

- niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 32 wypadki, 5 zabitych, 36 rannych,
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- nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego 10 wypadkodw, 5 zabitych, 7 rannych,
- nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 9 wypadkdw, 2 zabite, 14 rannych,
- nieprawidtowe wyprzedzanie 6 wypadkdw, 2 zabite, 6 rannych.

... jaki byt stan techniczny pojazdéw?

W 2019 roku odnotowano 38 wypadkoéw drogowych, w ktérych bezposrednig przyczyng byta
niesprawnos$c¢ techniczna pojazdu. Zgineto w nich 6 oséb, a rany odniosto 40 oséb.

Nalezy podkresli¢, ze usterki techniczne sg réowniez ujawniane podczas ogledzin pojazdow
na miejscu zdarzenia, mimo tego, ze nie miaty bezposredniego wptywu na jego zaistnienie.
Ogotem stwierdzono 90 usterek, najwiecej odnotowano: w niewlasciwym stanie ogumienia
(31,1% og6tu) oraz oswietlenia (30,0% ogdtu). Jednoczesnie wskazac nalezy, ze w jednym
wypadku mogto wystapic kilka usterek.

inne usterki - 7,1809)62%

24,1%

braki Lo
raki w ogumieniu _ 31,1%

. . . 5,6%
usterki uktadu kierowniczego - 8,9%

] o ) 44,4%
braki w oswietleniu _ 30,0%
2018
15,7%
sterka uktadu h | !
usterka uktadu hamulcowego 22.2% W 2019

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%  100,0%

Rejestracje nowych samochodow osobowych w latach 2016 - 2019

Rok
rejestracji

Sty Lut Mar Kwi Maj Cze Lip Sie Wrz Paz Lis Gru

2016 31798 | 33663 | 39231| 34520| 32972| 38569 | 31274|28332|32664|32257|37206|43739

2017 38094 | 38442 | 49445| 39479 39721| 41887| 36832|34510|37114|40539|42448| 48021

2018 46084 | 42137| 51681| 44820| 42366| 46103| 46287 | 56696 |27314|39904 | 43 239 | 45370

2019 45929 | 43755| 50120| 46381| 47094| 45051| 49065 |48108|35325|46901|45377| 52502

Zrédto: IBRM SAMAR
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POLSKA OGOEEM: Wskazniki: samochody osobowe na 1000 ludnosci

2002 2003

2004 = 2005 == 2006

POLSKA

- 2007 2008 = 2009 == 2010 — 2011 2012

Liczba pojazdow silnikowych w latach 2010- 2019

2013 2014 = 2015 == 2016 — 2017

2018

Pojazdy silnikowe W tym:
Lata samochody osobowe | samochody ciezarowe motocykle

Ogolem | 2010=100% | Ogolem | 2010=100% | Ogolem | 2010=100% | Ogolem | 2010=100%
2010 (23037149 | 100,0 |[17239800| 1000 |2767035| 100,0 |1013014| 100,0
2011 | 24 189 370 105.0 18 125 490 105,1 2 892 064 104.5 1069 195 105.,5
2012 | 24 875 717 108.0 18 744 412 108.7 2920779 105.6 1107 260 109.3
2013 | 25 683 575 111.,5 19 389 446 1125 2 962 064 107,0 1153169 113.8
2014 |26 472274 114.9 20 003 863 116,0 |3 037 427 109.8 1189 527 117.4
2015 | 27 409 106 119,0 20723 423 120,2 3098 376 112,0 1272 333 125.6
2016 | 28 601 037 1242 21 675 388 125,7 |3 179 655 1149 1 355 625 133.8
2017 | 29 634 928 128.6 22 503 579 130,5 3248 538 1174 1427115 140,9
2018 | 30 800 790 133,7 23 429 016 1359 |3 338166 1206 1 502 888 148.4
2019+ 31 388 643 136,3 23 874 531 138,5 3 387 536 122.4 1553 370 153.3

Zrédlo: Urzad Statystyczny w Szczecinie

* Dane wstepne (CEPIK) na dzief 30.06.2019 1.

8 Samochody osobowe na 1000 ludnosci. Zrédto: GUS - Transport i tacznosé
https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/podgrup/wykres
9 Zrédto: Wypadki drogowe w Polsce w 2019 r. Komenda Gtéwna Policji
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...jak ksztattowata sie wypadkowos¢ w grupie 60+ ?

WYPADKI Z UDZIALEM UCZESTNIKOW RUCHU W WIEKU 60+
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WYPADKI Z UDZIALEM PIESZYCH W WIEKU 60+
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WYPADKI Z UDZIALEM ROWERZYSTOW W WIEKU 60+
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W 2019 roku w poréwnaniu z rokiem 2018 odnotowano spadek ofiar Smiertelnych w grupie
wiekowej 60+(-3,6%), przy jednoczesnym spadku wypadkéw (-3,4%) i spadku rannych
(-3,4%).

Nalezy podkresli¢, ze do znacznego spadku w grupie wiekowej 60 + uczestnikdw ruchu
drogowego m.in. modgt przyczyni¢ sie ogdlnopolski projekt ,Senior na drodze-pamietaj
o bezpieczenstwie” realizowany we wszystkich wojewddztwach przez m.in. partnera
gtdbwnego projektu - Policje. Projekt byt realizowany tylko w miejscach o najwyzszych
wskaznikach zagrozenia utraty zycia i zdrowia grupy 60 +. Niestety na przestrzeni trzech
ostatnich lat (2016 - 2018) krzywa udziatu w wypadkach oséb w wieku 60+ rosta z roku na
rok. W 2018 roku seniorzy, ktdrzy stracili zycie w wypadkach drogowych stanowili ok. 40%
ogd6tu zabitych. Patrzac na poziom wiedzy o przepisach ruchu drogowego w tej grupy
wiekowej oraz na statystyki wypadkéw drogowych z udziatem seniordéw, nasuwaty sie
wnioski, ze nalezy zintensyfikowa¢ dziatania prewencyjno - edukacyjne w tej grupie
wiekowej w mozliwe najszerszym zakresie. Seniorzy potwierdzajq, ze znajg przepisy
i teoretycznie wiedzg jak sie porusza¢ po drodze. Jednak pytajac o szczegdty, mozna
zaobserwowac, ze jest tu duze pole do dziatan edukacyjnych. Seniorzy swojg wiedze sprzed
lat zamieniaja w rutyne, czesto nie uwzgledniajacq nowelizowanych uwarunkowan
prawnych. Osoby starsze (cho¢ nie tylko) bazujg na informacjach zastyszanych w mediach,
przeczytanych w prasie.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze te informacje sg czesto niepetne, czasem przedstawiajace
projekty, badz tylko sugestie zmian. Doswiadczenia i obserwacje zebrane podczas realizacji
projektu wskazujgq, ze uczestnicy 60 + przyjmujg to jako obowigzujacy stan prawny
i wdrazajq to w swoim codziennym uczestnictwie w ruchu drogowym. Stad KRBRD zwraca
uwage wszystkim emisariuszom i uczestnikom debat publicznych o BRD na
odpowiedzialnos¢ w formutowaniu tresci przekazu do spoteczenstwa.

Oceniajac zrealizowane dziatania skierowane do 0séb po 60 roku zycia mozna stwierdzic¢,
ze podczas nich kazdy znalazt co$ co go zainteresowato w tematyce BRD. Majac wiedze,
ze ludzie sami z siebie nie korzystajg z przepisdw na biezgco oraz nie S$ledzg aktualizacji
aktow prawnych - z czasem tracg realng wiedze na dany temat. Dlatego wskazane jest
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organizowanie i prowadzenie edukacyjnych spotkan, aby uczestnicy ruchu drogowego (60+)
mieli okazje zapoznac¢ sie z aktualnymi przepisami, odswiezyli swojg wiedze, ale tez
zobaczyli na konkretnych przyktadach skad biorg sie wypadki i jakie s aktualne zagrozenia
w ruchu drogowym rowniez ze strony innych uzytkownikéw ruchu drogowego.

... przy jakim oswietleniu?

WYPADKI
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Najwiekszy ruch na drogach odbywa sie przy swietle dziennym, to réwniez w tej porze doby
odnotowywana jest najwieksza liczba wypadkdéw oraz ich ofiar. Natomiast wypadki, ktére
wydarzajg sie w nocy charakteryzujg sie najwiekszg ciezkoscig. W porze nocnej, na drogach
nieoswietlonych wystepuje najwiekszy wskaznik osob zabitych, w co czwartym takim
wypadku ginie cztowiek, gdzie w porze dziennej - w co trzynastym wypadku.
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... podczas jakiej pogody?

WYPADKI
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*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest
rowna ogdlnej liczbie wypadkoéw i ich ofiar.

Analiza danych o wypadkach drogowych w 2019 roku, wskazuje, ze w poréwnaniu z rokiem
2018 zmniejszyta sie liczba zdarzen drogowych zaistniatych w dobrych warunkach
atmosferycznych oraz zwiekszyta liczba ofiar Smiertelnych tych wypadkéw - wydarzyto sie
0 3,6 % mniej wypadkdw, ktore pochtonety o 2,5% wiecej ofiar Smiertelnych. Natomiast
przy os$lepiajgcym stoncu nastgpit spadek o 17,7% wypadkow i zarejestrowano o 10,7%
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mniej ofiar Smiertelnych tych zdarzen. Podczas mgty lub podczas przejezdzania przez obszar
zadymiony wydarzyto sie 0 9,6% mniej wypadkdw, a liczba ofiar smiertelnych zmniejszyta
sie 0 25,4%. Natomiast zmniejszyta sie liczba wypadkdéw i zwiekszyta liczba ofiar
$miertelnych przy duzym zachmurzeniu - wydarzyto sie o0 6,4% mniej wypadkdw, a ich ofiar
$miertelnych byto o 7,7% wiecej. Zanotowano, ze podczas opaddéw deszczu wydarzyto sie
0 4,6% wiecej wypadkdw, a liczba ich ofiar Smiertelnych zmniejszyta sie 0 0,2%.

... ha jakiej nawierzchni?
WYPADKI

21822
7 661

118 . .
124 Katuze, rozlewiska
72 .
Zanieczyszczona
99 4
81 .
124 Koleiny, garby
m2019
93 . .
m2018
127 Dziury, wyboje
r T T T T 1
25 000 20 000 15 000 10 000 5 000 (0]

OFIARY SMIERTELNE

1 995
Sucha _ 1960
842
Mokra -796

; . 10
Katuze, rozlewiska i 17
) \ 6
Zanieczyszczona 8
. 12
Koleiny, garby k >4
m2019
. . 10
Dziury, wyboje i3 = 2018
I T T T T 1
0 500 1 000 1 500 2 000 2 500

*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest
rowna ogolnej liczbie wypadkow i ich ofiar. Nie przyjeto do wykreséw kategorii oblodzenie, zasniezenie.
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Miejsca powstawania wypadkow

... na jakim obszarze?

Wypadki _ Ofiary Ofiary ranne Ciezko$¢ wypadku
Obszar Smiertelne (ofiar $miert. / 100
wypadkow)
ogotem % |ogoiem % |ogoiem %
Zabudowany 21359 | 70,5 1177 40,5 | 24 229 68,3 5,5
Niezabudowany | 8 929 29,5 1732 59,5 11 248 31,7 19,4
Ogoétem 30288 | 100 2909 100 (35477 100 9,6

... ha jakim odcinku drogi?

WYPADKI
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OFIARY SMIERTELNE
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*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystapien w danych opcjach,
a suma nie jest rowna ogdlnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.
... ha drodze jakiej kategorii?
WYPADKI
415 W
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W 2019 roku na wiekszosci kategorii drog odnotowano zwiekszenie liczby wypadkow
w porownaniu do danych za rok 2018. Nieznaczny spadek liczby wypadkéw zarejestrowano
na drogach powiatowych (-0,8%) i autostradach (-4,3%). Natomiast najwiekszy wzrost
odnotowano na drogach gminnych (wiecej o 10,9% wypadkdéw) i kolejny rok z rzedu na
drogach ekspresowych (wiecej 0 9,3% wypadkow).
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W 2019 r. najwiekszg liczbg ofiar $miertelnych wypadkdéw drogowych charakteryzowaty
sie drogi krajowe, ktore stanowig zaledwie 4,6% dlugosci wszystkich drog
w Polsce. Liczba osdb zabitych na tej kategorii drog wzrosta w stosunku do roku 2018 o
9,8%. Najwiekszy wzrost liczby ofiar $miertelnych zarejestrowano w 2019 dla drég
powiatowych. Na drogach tej kategorii zginety o 83 osoby wiecej tj. o 10,5% wiecej niz rok
wczesniej. Wzrostami liczb ofiar Smiertelnych wyrdézniaty sie réwniez autostrady(+ 34,6%),
drogi gminne (+9,8%) oraz drogi ekspresowe (+43,6%).

...ile byto wypadkow na 1000 kilometrow?

" O
n2018
297 . ekspresowe
TR ke
23p T ————— wojensdzie

2 W gmie

400 350 300 250 200 150 100 50

o

Odnoszac liczbe wypadkédw do diugosci drdg, najbardziej niekorzystnymi wskaznikami
podobnie jak w latach poprzednich charakteryzujgq sie drogi krajowe, autostrady i drogi
ekspresowe. Jednak w 2019 roku dla autostrad wskaznik ten ulegt poprawie i z wartosci 279
osiggnat wartos¢ 267 (o 4,3% mniej wypadkéw na kazde 1000 kilometrow), a dla drég
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ekspresowych wzrdst o 9,1%. Dla drdg krajowych wskaznik ten wzrost z wartosci 350 do
358, czyli wydarzyto sie o 2,2% wiecej wypadkdédw na kazde 1000 kilometréw. Dla drog
wojewodzkich wartos¢ wzrosta o 2,5% i powiatowych liczba wypadkéw na kazde 1000
kilometrow nieznacznie zmniejszyta sie, a dla drdog gminnych wskaznik ten zwiekszylt sie
0 10,5%.

...ile byto ofiar smiertelnych na 1000 kilometrow?
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W 2019 roku najwiekszg liczbg ofiar $miertelnych w przeliczeniu na 1000 km dtugosci drogi
charakteryzowaty sie drogi ekspresowe. Wskaznik ten wynidst 53, tj. byt o 43,2% wyzszy
niz w 2018 roku. Na autostradach réwniez odnotowano duze zwiekszenie tego wskaznika
i wyniést 36,3%, czyli jego warto$¢ zwiekszyta sie z 33 do 45. Dla drég krajowych
odnotowano wzrost wskaznika — z wartosci 46 w 2018 roku osiggnat on w 2019 wartos¢ 51,
czyli wzrost wynidst 10,8%. Na drogach wojewddzkich liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw
w przeliczeniu na kazde 1000 kilometrow zwiekszyta sie o 8,7%, a na drogach powiatowych
wskaznik zwiekszyt sie 0 16,6%, natomiast na drogach gminnych nie zmienit sie.

...jak ksztattowata sie ciezkos¢ wypadkow
(liczba ofiar $miertelnych / 100 wypadkow)?
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Wskaznik ciezkosci wypadkow w 2019 roku zwiekszyt sie w stosunku do autostrad, drdég
ekspresowych, krajowych, powiatowych. Obecnie wynosi on odpowiednio: 17, 18, 14 i 9
zabitych na 100 wypadkéw drogowych. Dla drég wojewddzkich i gminnych nie
zarejestrowano zmian w stosunku do roku poprzedniego i wartos¢ wskaznika wynosi
odpowiednio: 12 i 5 zabitych na 100 wypadkow.

Czas powstawania wypadkow

... W jakich miesigqcach?
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Analiza stanu bezpieczenstwa na polskich drogach w 2019 r. pod wzgledem liczby
wypadkdéw w poszczegdlnych miesigcach wskazuje, ze w poréwnaniu do danych za rok 2018
w czterech miesigcach odnotowano wzrosty liczby wypadkdédw drogowych, przy czym
w lutym i marcu byty one znaczace i wyniosty odpowiednio: 3,3% i 9%.

W pozostatych o$miu miesigcach odnotowano spadki liczb wypadkdéw drogowych, przy czym
najbardziej znaczace miaty miejsce w maju, lipcu i pazdzierniku - wyniosty one
odpowiednio: 18,0%, 6,8% i 7,4%.
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W 2019 r. najmniej oséb zgineto w styczniu i listopadzie - 193 oraz 209 ofiar Smiertelnych.
Najwiecej ofiar smiertelnych zanotowano w pazdzierniku - 291 osdéb. Najwiekszy spadek
liczby zabitych w wypadkach w poréwnaniu do roku 2018 odnotowano w listopadzie
(-18,3%), a najwiekszy wzrost w lutym (+40,8%) i marcu (+29,5%).

... W jakich dniach tygodnia?
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... W jakich godzinach?
WYPADKI

Godzina Wypadki | Godzina =~ Wypadki Godzina Wypadki
0.00 - 0.59 323 8.00 - 8.59 1394 16.00 - 16.59 2388
1.00 - 1.59 225 9.00-9.59 1389 17.00 - 17.59 2234
2.00 - 2.59 201 10.00 - 10.59 1586 18.00 - 18.59 2053
3.00 - 3.59 191 11.00 - 11.59 1740 19.00 - 19.59 1577
4.00 - 4.59 260 12.00 - 12.59 1770 20.00 - 20.59 1201
5.00 - 5.59 648 13.00 - 13.59 1938 21.00 - 21.59 899
6.00 - 6.59 1118 |14.00 - 14.59 2187 22.00 - 22.59 678
7.00 - 7.59 1571 [15.00 - 15.59 2304 23.00 - 23.59 413
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Trendy w latach 2009-2019

... Zmiany od roku 2009

WYPADKI DROGOWE
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OFIARY RANNE WYPADKOW DROGOWYCH
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CIEZKOSC WYPADKOW DROGOWYCH
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MOTOCYKLISCI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH
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NIEDOSOTOSOWANIE PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU
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OFIARY SMIERTELNE ZDERZEN BOCZNYCH
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... jak ksztaltowaly sie wskazniki zagrozenia w poszczegoéinych
wojewodztwach w roku 2019*

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II
liczba wypadkdéw na 100 tys. mieszkancow liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. mieszkancow

CIEZKOSC WYPADKOW GESTOSC WYPADKOW
liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkow liczba wypadkdéw na 100 km drég publicznych

* dane GUS wg. stanu na 30.06.2018 r.
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Udzial wypadkow okreslonej kategorii

Z PIESZYMI SPOWODOWANYCH
NIEDOSTOSOWANIEM
PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU

27,5%

SPOWODOWANYCH PRZEZ
MLODYCH KIEROWCOW Z UDZIALEM ROWERZYSTOW
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Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH Z UDZIALEM MOTOCYKLISTOW

W WYNIKU NAJECHANIA NA DRZEWO

15,2%
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Zadania zrealizowane przez cztonkow KRBRD

przewidziane do realizacji w 2019 roku

w Programie Realizacyjnym na lata 2018-2019 do NPBRD
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Wykaz skrotow:
FIA - Fédération Internationale de I’Automobile, miedzynarodowa organizacja pozarzadowa,

zrzeszajaca narodowe federacje sportéw samochodowych.

GDDKIiA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GITD - Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego

ITD - Inspektorat Transportu Drogowego

ITS - Instytut Transportu Samochodowego

KGP - Komenda Gtéwna Policji

KG PSP - Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej

KG ZW - Komenda Gtdwna Zandarmerii Wojskowej

LPR - Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

MC - Ministerstwo Cyfryzacji

MF - Ministerstwo Finanséw

MI (DDP) - Departament Drég Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury
MI (DTD) - Departament Transportu Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury
MON - Ministerstwo Obrony Narodowej

MS - Ministerstwo Sprawiedliwosci

MSWIiA - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

MZ - Ministerstwo Zdrowia

PGL LP - Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe

PKP PLK - Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe

PZM - Polski Zwigzek Motorowy

RON -resort obrony narodowej

SG - Straz Graniczna

SKRBRD - Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
TDT - Transportowy Dozdér Techniczny

TISPOL - European Traffic Police Network, miedzynarodowe stowarzyszenie zrzeszajace
policje ruchu drogowego. (od marca 2020 zmiana nazwy TISPOL na RoadPol - European
Roads Policing Network).

UTK - Urzad Transportu Kolejowego

KFD - Krajowy Fundusz Drogowy

CUPT - Centrum Unijnych Projektow Transportowych

PRM - Panstwowe Ratownictwo Medyczne

WRBRD - Wojewddzkie Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
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Bezpieczny Cztowiek

27 54 Kalendarz
CALE s dziatan
2020
Podmioty
Lider wykonawc
Zadanie ELLI ] Kierunek 2018 2019 (koordyna ze
tor) (wdrazaja
ce)
ci Badanie p9s_taw i opinii spoteczenstwa wzgledem BRD wraz z przeprowadzeniem . BADANIA ° ° SKRBRD SKRBRD
efektywnosci kampanii dotyczacych BRD
Edukacja BRD w ramach dziatalnosci Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu . EDUKAC]
C.2 ® L ITS ITS
Drogowego (CEBR) A
0Ogolnopolskie dziatania informacyjno - edukacyjne BRD EDUKACI] SKRBRD/KG
C.3 . - . - S R L4 ° SKRBRD P/
skierowane do uczestnikow ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia A WRBRD
C.4 | Intensyfikacja nadzoru policji w obszarach o wysokim poziomie zagrozenia pieszych Rk NADZOR L4 ° KGP KGP
C.5 | Monitoring zachowan uczestnikéw ruchu drogowego HAk BADANIA ° ° SKRBRD SKRBRD
Kampanie i wydarzenia w zakresie:
a) ksztattowania bezpiecznych zachowan motorowerzystow i motocyklistow w
C.6 ruchu drogowym KKK EbUKACS o . SKRBRD SKRBRD
b) bezpiecznego poruszania sie uczestnikow ruchu drogowego po drogach A
szybkiego ruchu
c) problematyki uzywania telefonow komoéorkowych w ruchu drogowym
Analiza powszechnej dostepnosci do szkolenia i egzaminu na karte rowerowa oraz BADANIE/ SKRBRD
C.7 | wprowadzenia obowiazku stosowania kaskéw rowerowych u dzieci do wieku R LEGISLAC o SKRBRD
zakonczenia szkoty podstawowej JA
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Bezpieczne Drogi

NP BRD Kalendarz
Ak h dziatan
2020
Podmioty
Lider wykonawc
Zadanie ELLI ] Kierunek 2018 2019 (koordyna ze
tor) (wdrazaja
ce)
D.1 Rea_hzac;a zadan inwestycyjnych _poprawm;acych BRD na istniejacej sieci drog ok INZYNIER ° ° MI (DDP) GDDKIA
krajowych zarzadzanych przez GDDKiA IA
D.2 | Wytyczne dotyczacych bezpiecznego ruchu rowerowego Ho K BADANIA L ° SKRBRD SKRBRD
Realizacja programu rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata INZYNIER MI (DDP)/
D.4 Ja prog Jju g J 1 p ] Y 9 ] Hokok KK ° ° MI (DDP) | Wojewodow
2016-2019 IA i
Zarzadzenie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych (takze
poza TEN-T)
D.5 |- klasyfikacja odcinkéw Ao NADZOR L ° GDDKIiA GDDKIiA
- audyty brd
- kontrole brd
D.7 Uspoka!an_le ruchu na drogach krajc_)wy_ch m.in. poprzez stosowanie urzadzen B INZYNIER ° ° GDDKIA GDDKIA
uspokojenia ruchu oraz optymalng organizacje ruchu IA
. § . . INZYNIER _ _
D.10 | Badanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego Ak IA L] GDDKIiA GDDKIiA
. - P p LEGISLAC
D.12 | Wydanie nowych regulacji z zakresu znakow i sygnatow drogowych HA K A ° MI (DTD) MI (DTD)




Bezpieczna Predkosc¢

NP BRD

2013 [l Kends
2020
Podmioty
Lider wykonawc
Zadanie ELLI ] Kierunek 2018 2019 (koordyna ze
tor) (wdrazaja
ce)
P 3 K_ampanl’a edukacyjna dotyczaca koniecznosci udzielenia pierwszenstwa przejazdu przez I EDUKAC] ° SKRBRD SKRBRD
kierowcow A
P.4 | Intensyfikacja nadzoru policji w zakresie przekraczania predkosci AR NADZOR ° L] KGP KGP
. p . . . . . . BADANIA/
Analiza warunkéw i zasad wprowadzenia obowiazku zachowania odpowiednich SKRBRD/MI
P.5 . . . . . AR LEGISLAC ® SKRBRD
odstepow miedzy pojazdami na drogach szybkiego ruchu A (DTD)

Bezpieczny Pojazd

NP BRD Kalendarz
e dziatan
2020
Podmioty
Lider AL CLEN
Zadanie RELT ] Kierunek 2018 2019 (koordyna ze
tor) (wdrazaja
ce)
Dokonanie standaryzacji polskiej normy dotyczacej wyposazenia apteczki BADANIE/ MI we
Po.1 | samochodowej oraz analiza mozliwosci jej wprowadzenia jako elementu wyposazenia * ok ok ok LEGISLAC o SKRBRD wspotpracy
pojazdu JA z Mz
L . P . . . . LEGISLAC
Po. 2 | Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdow * %k K k% IA L] MI (DTD) MI (DTD)
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Po.3

Zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych ITD

ok kK k

NADZOR

GITD

GITD

Ratownictwo i opieka powypadkowa

L Ll Kalendarz
AR dziatan
2020
Podmioty
. Lider wykonaw
Zadanie ELLIA ] Kle:'(une 2018 2019 (koordynator ycze
) (wdrazaj
ace)
wojewodo
Rozwdéj systemu ratownictwa medycznego: wie,
- wsparcie istniejacych i budowa nowych szpitalnych oddziatdw ratunkowych RATOWNI szpitale,
R.1 |- rozwdj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i budowa nowych ladowisk i baz LPR) ook o o MZ jednostki
. ) . . CTWO
- koncentracja 42 dyspozytorni medycznych do modelu 18 dyspozytorni medycznych w kraju do samorzadu
2028 r. terytorialn
ego
R.2.1 | Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem | ***** RA(‘:TF(\DNWONI ° ° Mz Dyisple;r;v(lanc
odcinkéw drég o najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami
R.2.2 A RACTT(\)NWONI o o MSWiA KG PSP
RATOWNI
R.3 | Analiza systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych i ich rodzinom A CTWO/ L] SKRBRD SKRBRD
BADANIA
RATOWNI
R.4 | Opracowanie i wdrozenie koncepcji ,korytarzy zycia” na drogach szybkiego ruchu AR CTWO/ L L SKRBRD SKRBRD
BADANIA




System Zarzadzania BRD

27 54 Kalendarz
Ak h dziatan
2020
Podmioty
Lider AL CLELN
Zadanie RELL ] Kierunek 2018 2019 (koordyna ze
tor) (wdrazaja
ce)
SYSTEM/L
S.1 | Reforma systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego w Polsce A EGISLAC] ° SKRBRD SKRBRD
A
S:2 | Opracowanie strategii poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2020-2030 AR SYSTEM ° SKRBRD SKRBRD
S 3 Ogolno.polskle: szk?lenle dla nauczycieli w zakresie edukacji dzieci i miodziezy w B SYSTEM/E ° SKRBRD SKRBRD
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. DUKACIA
. . L. .. SYSTEM/
S.4 | Ustalenie kosztow wypadkow i kolizji drogowych w Polsce Hkx BADANIA L] SKRBRD SKRBRD
S.5 | Rozwoj Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Hkx SYSTEM ° o ITS ITS
Ogodlnopolskie szkolenia dla samorzadowych zarzadcéw drég w zakresie stosowania EDUKACI]
S.6 |inzynieryjnych srodkéw poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikéow ruchu drogowego Fokokkok A/ ° ° SKRBRD SKRBRD
SYSTEM




Karty zadan
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C.1 Badanie postaw i opinii spoteczeiistwa wzgledem BRD wraz z przeprowadzeniem

badan efektywnosci kampanii dotyczacych BRD

Zakres dziatania: Kierunek BADANIA
Przeprowadzenie badania postaw i opinii spoteczenstwa —
wzgledem BRD oraz efektywnoéci kampanii dotyczacych | Lider SKRBRD
bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz Z 3= - . ; -
przedstawieniem wynikédw badania jak réwniez Zrodia finansowenid Budzet panstwa /
. ; . ) . SKRBRD
poréwnanie przeprowadzonych badan z analogicznymi )
badaniami przeprowadzonymi w latach ubiegtych. WSKAZNIK PRODUKTU
Raport z badan
Stan na 31.12.2018 Stan na
31.12.2019
1 1/0

Osiagniete rezultaty:

Przeprowadzenie badania postaw i opinii spoteczenstwa wzgledem BRD zostato zrealizowane facznie
z zadaniem C.5 i ograniczone do zakresu problematyki relacji pieszy - kierowca, kierowca - pieszy.
(badania ankietowe w tym zakresie zawarte w raporcie Badania zachowan pieszych i relacji pieszy-
kierowca wrzesien - grudziern 2018 opublikowany w dniu 05.07.2019 na stronie www.krbrd.gov.pl
.). Ze wzgledu na realizacje ogdlnolskiej kampanii dotyczacej koniecznosci udzielania pierwszenstwa
przejazdu przez kierowcéw w II potowie 2019 roku (zadanie P.3) badanie efektywnosci kampanii
planowane jest do realizacji najwczesniej po okresie 12 miesiecy od chwili jej zakonczenia.

C.2 Edukacja BRD w ramach dzialalnosci Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego (CEBR)

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja

e promowanie wiedzy, Lider ITS

o ksztattowanie umiejetnosci oraz Zrbdta finansowania Budzet ITS w
wiasciwych postaw zwigzanych z ramach
bezpiecznym uczestniczeniem w ruchu promowania
drogowym z wykorzystaniem réznorodnych wiedzy brd,
metod nauczania, WSKAZNIK PRODUKTU

 prowadzenie zajgc dotyczacych tematyki liczba 0séb uczestniczacych w zajeciach CEBR
BRD dla przedstawicieli roznych grup (ok. 100 0s6b)
wiekowych na terenie ITS i poza ITS Stan na 31.12.2019% Stan na

e przyczynienie sie do zmniejszenia liczby 31.12.2020%
ofiar wypadkéw drogowych w Polsce ok. 300 0sdb Ok. 100 0s6b

Osiagniete rezultaty:
e Uzupetniono raport ewaluacyjny z zaje¢ przeprowadzonych w ramach CEBR 2015-2018
e Wykorzystywano pakiety edukacyjne przeznaczone dla przedstawicieli réznych grup
wiekowych.
e Przygotowano i wydano 4 numery Kwartalnika BRD (po 500 egzemplarzy).
e Prowadzono strone internetowg www.cebr.edu.pl
e W zajeciach CEBR uczestniczyta planowana liczba osdéb.
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http://www.cebr.edu.pl/

C.3 Ogodlnopolskie dziatania informacyjno - edukacyjne BRD skierowane do uczestnikow

ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja

\IIDV 2019 roku_ !(raJowa Rada Bezpieczenstwa Rgchu Lider SKBRD/KGP/WRB
rogowego, Ministerstwo Infrastruktury oraz Policja - RD

partner akcji zrealizowato po raz czwarty, na terenie

catej Polski, akcje informacyjno - edukacyjng

skierowang do o0s6b powyzej 60 roku zycia tj. | Zrédta finansowania | Budzet panstwa/
rowerzystow; kierowcéw i pieszych pod hastem Senior SKRBRD

na drodze - pamietaj o bezpieczenstwie.

Dziatanie uwzglednione w dokumencie Rady Ministréw z

WSKAZNIK PRODUKTU

dnia 26 pazdziernika 2018 r. pn. ,Polityka spoteczna

wobec o0s6b starszych 2030. Bezpieczenstwo - a) liczba przeprowadzonych
Uczestnictwo - Solidarnos¢”, ktéry m.in. ma za zadanie warsztatéw BRD w ramach akgji
ksztattowaé przestrzen publiczng przyjazng osobom b) liczba wojewddztw objetych
starszym i utrwala¢ wiedze z zakresu bezpieczenstwa dziataniem

ruchu drogowego. | 'Stan na 31.12.2018 | Stan na
Lokalizacje realizacji akcji zostaty wytypowane i 31.12.2019

wskazane jako obszar o najwyzszym wskazniku

zagrozenia utraty zycia i zdrowia grupy docelowej i a) 34 Warsztaty | a)94 Warsztaty

zostaly poparte analiza policyjnych statystyk wypadkéw Bezpieczenst Bezpieczenstwa
drogowych w 2018 roku. wa Ruchu Ruchu
Warsztaty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, pozwolity Drogowego Drogowego
uczestnikom m.in. na: zapoznanie sie lub przypomnienie b) 16 b)16 wojewddztw
obowigzujacych zasad poruszania sie w ruchu wojewddztw

drogowym, zaprezentowanie przyktadow wtasciwego

stosowania elementéw odblaskowych oraz

obowigzkowego wyposazenia rowerdw i zwrdcenie uwagi
na zachodzace z wiekiem zmiany fizjologiczne oraz
psychomotoryczne wptywajace na percepcje i mozliwosé
poruszania sie po drodze, za takze uswiadomienie o
prawach i obowigzkach oraz odpowiedzialnosci
spoczywajacej nha osobach po 60 roku zycia jako
petnoprawnych uczestnikach ruchu drogowego.

Osiagniete rezultaty:

Na potrzeby akcji uruchomiony zostat portal ,Senior Bezpieczny Na Drodze” pod adresem
www.SeniorNaDrodze.pl, w ktérym znajdujq sie biezace informacje o akcji oraz bezptatne materiaty
dotyczace bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Dodatkowo uatrakcyjniajac akcje Wykonawca, podczas niektérych warsztatow zastosowat symulator
dachowania, symulator zderzen, czy symulator wybuchu poduszki powietrznej, a seniorzy oproécz
teorii mogli praktycznie przekonac sie o potrzebie prawidtowego zapinania paséw oraz pod okiem
treneréw nauczy¢ sie wiasciwego ich uzywania.

W ramach warsztatdw uczestnicy mieli mozliwos¢ kontroli ostrosci wzroku czy umiejetnosci
dostrzegania barw czerwonej i zielonej za pomoca specjalistycznych tablic okulistycznych, co
umozliwito grupie senioréow uswiadomienie sobie niedoskonatoéci narzadu wzroku, a tym samym
stato sie wskazéwka do skorzystania z pomocy specjalisty.

Uczestnicy mogli réwniez skorzysta¢ z miernikdw czasu reakcji, ktéry odzwierciedlat poziom refleksu
badanych senioréw-rowerzystow i kierujgcych autami.

Informacje zebrane od uczestnikow warsztatéw (na podstawie obserwacji i przeprowadzonych
ankiet) oraz dokonana analiza m.in. stanu wiedzy dot. przepiséw, pogladéw i przekonan dot. ruchu
drogowego i istniejacych =zagrozen oraz ewaluacja projektu =zostata zawarta w raporcie
podsumowujacym projekt w 2019 roku (dostepnym na stronie: www.seniornadrodze.pl ).

W ramach akcji przeprowadzono 94 warsztaty z zakresu bezpieczenstwa w ruchu drogowym na
terenie catej Polski, w 94 powiatach na terenie 16 wojewddztw.

Przed i po kazdym warsztacie uczestnicy korzystali z bezptatnego przegladu technicznego roweru i
uzupetniali ewentualne braki w oswietleniu rowerowym, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Serwisowi zostato poddanych 1172 rowerdw.

Zatozono, ze w ramach akcji zostanie przeszkolonych 3000 osob jednak zainteresowanie akcjag
spowodowato, ze przeszkolono 3684 osdb.
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http://www.seniornadrodze.pl/

C.4 Intensyfikacja nadzoru policji w obszarach o wysokim poziomie zagrozenia

pieszych

Zakres dziatania : Kierunek Nadzér
Realizacja ogdlnopolskich dziatan wzmozonych majacych | LIDER KGP

na celu poprawe bezpieczenstwa pieszych oraz | Zrédta budzet panstwa
egzekwowanie stosowania sie uczestnikéw ruchu do | Finansowania

przepiséw dotyczacych relacji kierujacy - pieszy. WSKAZNIK PRODUKTU

1. Liczba policjantdw zaangazowanych
w dziatania ,,Niechronieni uczestnicy
ruchu drogowego"

2. Liczba policjantéw ruchu drogowego
kierowanych bezposrednio do stuzby na
drodze ($rednio na dobe)*

* - ze szczegblnym uwzglednieniem
miejsc o wysokim ryzyku wypadkéw z
udziatem pieszych i wypadkow
wynikajacych z nadmiernej predkosci.
Stan na | Stan na 31.12.2019
31.12.2018

1.79 101 1. 81910

2.4 182 2.4 249

Osiagniete rezultaty:

Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze pieszych. W 2018 r. odnotowano 7 548
wypadkéw drogowych z udziatem osdéb pieszych, w ktorych zgineto 803 pieszych, a 6 918 pieszych
odniosto rany.
W 2019 r. odnotowano spadek we wszystkich wyzej wymienionych wskaznikach tj. wypadkow
drogowych

z udziatem pieszych byto 7 005 (mniej o 543), $mierc¢ poniosto 793 pieszych (mniej o 10), a 6 361
pieszych byto rannych (mniej o 557).**

Gtéwnym zatozeniem dziatan byta poprawa bezpieczenstwa pieszych w szczegdlnosci w miejscach o
wysokim poziomie zagrozenia bezpieczenstwa oraz egzekwowanie od uczestnikow ruchu
przestrzegania przepisow dotyczacych relacji kierujacy — pieszy. Zadanie realizowano w ramach
ogodlnopolskich dziatan pn. ,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” prowadzonych w oparciu o
"Plan dziatan kontrolno - prewencyjnych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2019
roku".

Wskaznik liczba policjantéw zaangazowanych w dziatania ,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego”
osiggnat wartos¢ 81 910 policjantow. Natomiast wskaznik liczba policjantéw ruchu drogowego
kierowanych bezposrednio do stuzby na drodze ($rednio na dobe) osiggnat poziom 4 249,
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C.5 Monitoring zachowan uczestnikow ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Badania

Celem przedmiotowego zamowienia (monitoringu —

zachowan  uczestnikéw ruchu  drogowego) jest | Lider SKRBRD
dostarczenie wiedzy dotyczacej szeregu zachowan Zrodia finansowania Budzet
uczestnikow w ruchu drogowym, ktére moga skutkowad panstwa/SKRBRD

konfliktem ruchowym/ kolizja/ wypadkiem, badz WSKAZNIK PRODUKTU

stanowi¢ czynnik wptywajacy na ciezkos¢ obrazen Raport z badan

uczestnikow ruchu drogowego. Wiedza ta jest niezbedna
do éledzenia zmian w czasie (analiza trendéw) czy | Stan na 31.12.2018 | Stan na
dokonywania poréwnan (np. ze wzgledu na cechy 31.12.2019

demograficzne, kraj, region). 1 1

Osiagniete rezultaty:

Dokonano analizy badan i przedstawiono wnioski z monitoringu zachowan uczestnikéw ruchu
drogowego. Raport koncowy zostat opublikowany w dniu 5 lipca 2019 r. Badania przeprowadzono w
wybranych wojewddztwach i odcinkach drég. W miastach i matych miejscowosciach na odcinkach
drég z limitem predkosci 50/70 km/h oraz na zamiejskich odcinkach drég o dozwolonej predkosci 70
km/h badanie zrealizowano na prébie prawie 7 tysiecy pieszych i ponad 32 tysigcach pojazdéw w
badaniach terenowych. Na podstawie wynikow badan ankietowych i terenowych uzyskano s$rednie
predkosci pojazdow na dojezdzie do przejscia, predkosci pieszych w obszarze przejscia dla pieszych
oraz oceniono wzajemne relacje , pieszy — kierowca” wraz z rekomendacjami do wdrozenia.

C.6 Kampanie i wydarzenia w zakresie:
a)ksztaltowania bezpiecznych zachowan motorowerzystow i motocyklistow w ruchu
drogowym

b)bezpiecznego poruszania sie uczestnikow ruchu drogowego po drogach szybkiego
ruchu

c)problematyki uzywania telefonow komoérkowych w ruchu drogow
Zakres dziatania: Kierunek EDUKACIJA
a) Przeprowadzono szerokie dziatania informacyjno —

promocyjne w Internecie oraz podejmowanie Ll SKRBRD
wspotpracy z mediami i partnerami spotecznymi Tiale MR e EITE Budzet
poprzez organizacje , |l Motocyklowego Kongresu panstwa/SKRBRD
BRD”. KRBRD stworzyta i zrealizowata ogélnopolska  [\vskaZNIK PRODUKTU
interaktywna kampanie spofeczna majaca na celu Liczba zrealizowanych kampanii/wydarzen
budowanie postawy uwaznosci i kultury na
drodze.pt: ,Agresja czy kultura ? Co wybierzesz? Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019
Kampania popularyzowata wtasciwe postawy i
zachowania kierujacych pojazdami i motocyklami 1 2 (w zakresie pkt a i b)

ktore majg wptyw na poziom bezpieczenstwa
uzytkownikéw motocykli oraz poprawe relacji
kierowcéw samochodéw osobowych i
motocyklistow.

b) KRBRD konsultowata i wsparta realizacje Kampanii
pt: ,,Bezpieczna Autostrada — to dziecinnie proste”
zrealizowana przez Partnerstwo dla Bezpieczenstwa
Drogowego ktérej gtéwnym celem byto promowanie
wtasciwego zachowanie w zakresie bezpiecznego
odstepu miedzy pojazdami, patrzenie w lusterka
przy zmianie paséw ruchu i jazda prawym pasem po
drogach szybkiego ruchu.
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Osiagniete rezultaty:

Polsce.

sie, czym grozi nadmierna predkos¢.

a) Rozpoczecie publicznej debaty ze sSrodowiskiem motocyklistdw na temat zasad bezpiecznego
poruszania sie po drogach oraz wzajemnych relacji motocyklisci — kierowcy samochodéw w
kontekscie bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Podniesienie Swiadomosci konsekwencji i wagi
wypadkéw drogowych z udziatem motocyklistéw oraz utrwalenie zasad bezpiecznego poruszania sie
po drogach. Zidentyfikowano katalog problemdéw bezpieczeristwa jednosladéw na drogach w

b) Celem byto uswiadomienie wszystkim kierowcom, ze wystarczg trzy kroki, aby zwiekszy¢
bezpieczenstwo swoje i innych uczestnikdw ruchu, a sg nimi: zachowanie bezpiecznego odstepu
miedzy pojazdami, patrzenie w lusterka i trzymanie sie prawego pasa. Spoty promujgce zasady
bezpiecznego poruszania sie po autostradach oraz inne, przydatne wskazowki dotyczace
zwiekszania bezpieczenstwa na drogach mozna byto zobaczy¢ na stronie internetowej oraz
fanpage’u Partnerstwa dla Bezpieczenstwa Drogowego i social mediach KRBRD. W ramach
kampanii ,,Bezpieczna autostrada — to dziecinnie proste” realizowano eventy przy MOP-ach (miejsce
obstugi podrdznych) i na stacjach benzynowych, gdzie kierowcy mogli na wtasnej skérze przekonaé

C.7 Analiza powszechnej dostepnosci do szkolenia i egzaminu na karte rowerowa

oraz wprowadzenia obowiazku stosowania kaskéw rowerowych u dzieci do wieku
zakonczenia szkotly podstawowej

Zakres dziatania:

Planowana byta analiza powszechnej dostepnosci do
szkolenia i egzaminu na karte rowerowg. Wnioski i
rekomendacje w niej zawarte postuzy¢ miaty jako
wskazowki do ewentualnego wprowadzenia zmian w tym
zakresie. Jednoczesnie planowane byto rozpoczecie prac
nad opracowaniem propozycji zmian legislacyjnych
dotyczacych obowigzku powszechnego stosowania w
Polsce kaskéw rowerowych u dzieci do wieku
uczeszczania do szkoly podstawowej zgodnie z
systemem edukacji (wiek referencyjny +/- 14 lat).

Kierunek BADANIE/LEGISLA
CJA

Lider SKRBRD

Zrodta Budzet

finansowania panstwa/SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU

Raport z analizy / projekt zmian
legislacyjnych

Stan na | Stan na
31.12.2018 31.12.2019

0 0

Osiagniete rezultaty:

KRBRD podjeta probe dokonania analizy skali dostepnosci do szkolenia i ilosci egzaminéw oraz
wydanych kart rowerowych. Napotkano trudnosci z uzyskaniem petnych danych od podmiotéw
realizujacych tego typu zadania lub byty one szczatkowe. Nie kazdy podmiot prowadzi zegregowang,
statystyke realizacji tego typu egzamindw Ilub samych dziatann profilaktycznych, nie jest ona
prowadzona archiwalnie. W zwigzku z brakiem mozliwosci dostepu do petnych danych, ktére
mogtyby stanowi¢ rzetelng dalszg podstawe analizy problemu w skali makro zadanie zostato

zawieszone.

D.1 Realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajacych BRD na istniejacej sieci drog

krajowych zarzadzanych przez GDDKIiA

Zakres dziatania:

Zadania inwestycyjne na istniejacej sieci drég krajowych
zarzadzanej przez GDDKIA, ktére poprawiajg
bezpieczenstwo uczestnikdédw ruchu drogowego, np.:

- przebudowa skrzyzowan,

- budowa rond w miejsce skrzyzowan,

- budowa przejs¢ dla pieszych,

- budowa chodnikéw i ciggdéw pieszo - rowerowych

- budowa zatok autobusowych,

- poprawa oznakowania i o$wietlenia,

- budowa pasow do lewoskretu.

Kierunek Inzynieria

Lider MI (DDP) /GDDKIA
Zrodia Budzet panstwa
finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba zadan inwestycyjnych
poprawiajagcych BRD na sieci drog
krajowych

Stan na | Stan na
31.12.2018 31.12.2019
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295 197

Osiagniete rezultaty:

W roku 2019 ze $rodkdéw budzetu panstwa (cz. 39 Transport) realizowano 197 zadan inwestycyjnych
na istniejacej sieci drég krajowych zarzadzanej przez GDDKIiA, poprawiajacych bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu drogowego poprzez przebudowe skrzyzowan (m.in. budowa rond w miejsce
skrzyzowan), budowe oraz oznakowanie i oswietlenie przej$¢ dla pieszych, budowe chodnikdéw i
ciggéw pieszo-rowerowych, budowe zatok autobusowych, instalacje znakéw drogowych i o$wietlenia
oraz budowe paséw do lewoskretu.

D.2 Wytyczne dotyczacych bezpiecznego ruchu rowerowego

Zakres dziatania: Kierunek Badania
Opracowanie, w formie podrecznika - wytycznych | —

organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, wraz ze Ijlder SKRBRD
wskazaniem rekomendacji dotyczacych stosowania | Zrédta finansowania | Budzet
prawidtowych i skutecznych rozwigzan w zakresie panstwa/SKRBRD

projektowania, budowy i eksploatacji infrastruktury WSKAZNIK PRODUKTU
rowerowej. Uzupetnienie podrecznika stanowi katalog
przyktadowych rozwigzan infrastruktury dla
rowerzystéw, jako zrddto przyktadédw dobrej praktyki.

a) Raport z badan
b) Wytyczne

Stan na 31.12.2018 Stan na
31.12.2019
a) 1 a) 1
b) 0 b) 1

Osiagniete rezultaty:

- uzyskanie pogtebionej wiedzy oraz rekomendacji w zakresie stosowania prawidtowych rozwigzan
dotyczacych infrastruktury technicznej dedykowanej rowerzystom;

- metodologicznie usystematyzowany materiat podrecznikowy dotyczacy aktualnych norm prawnych
w zakresie ruchu rowerowego, zasad doboru optymalnych rozwigzan infrastrukturalnych
dedykowanych rowerzystom oraz bezpieczenstwa rowerzystow i innych uczestnikow ruchu
drogowego;

- na podstawie wynikdw badan poligonowych powstat katalog dedykowanych rozwigzan
technicznych, rekomendowanych do stosowania przez zarzadcow drdg wszystkich kategorii.
Opracowanie to w lipcu 2019 roku zostato zarekomendowane przez Ministra Infrastruktury do
stosowania przez wszystkich zarzadcow drdég i ulic, projektantéw infrastruktury drogowej oraz
inwestorow jako standard.

D.4. Realizacja zadan w ramach Funduszu Drog Samorzadowych/Realizacja programu

gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016 -2019

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria

Celem Funduszu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu — -

drogowego i parametréw technicznych lokalnej sieci Lider; MI (DDP)/ podmiot
wykonawczy

drogowej. Wojewodowie

Fundusz Drég Samorzadowych jest kompleksowym
narzedziem wsparcia lokalnej infrastruktury drogowej. Zrédia budzet

i , : panstwa;
Ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i T wplaty z NFOSIGW
parametrow technicznych lokalnej sieci drogowej (drog wplaty z PGL Lasy;
gminnych i powiatowych oraz drég o znaczeniu Pafistwowe
obronnym), a takze poprawe oraz zwigekszenie dochody ! spolek
atrakcyjnosci i dostepnosci terendw inwestycyjnych. Skarbu  Panstwa:
Jednostki samorzadu terytorialnego mogg uzyskaé rodKi pochodzqcé
wsparcie finansowe na realizacje zadan jednorocznych Ze sprzedazy
oraz dofinansowanie do projektow wieloletnich (ich obligacji Skarbu

przewidywany okres realizacji to ponad 12 miesiecy). Pafistwa

iin.
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WSKAZNIK PRODUKTU
Wykorzystanie puli srodkow

Stan na | Stan na
31.12.2018 31.12.2019
n.d. Pula Srodkow

Funduszu w 2019 r.
wyhosita 6 mid zt, z
czego 4,5 mld
przeznaczone byto
na zadania gminne
i powiatowe.

Osiagniete rezultaty:

W 2019 roku rozstrzygnieto dla wszystkich wojewddztw 2 nabory (zadan przeniesionych z Programu
Rozwoju Gminnej i Powiatowej Infrastruktury Drogowej oraz naboru na 2019 rok w ramach FDS).
Dodatkowo w wojewddztwie swietokrzyskim przeprowadzono nabér uzupetniajacy.

Na dofinansowanie w 2019 r. zadan gminnych i powiatowych zabezpieczono s$rodki w tacznej
wysokosci ok. 4,5 mld zt. Dodatkowo mozliwe bylo zacigganie zobowigzan na dofinansowanie w
kolejnych latach zadan wieloletnich do kwoty 1,05 mld zt w kazdym kolejnym roku.

W ramach list zadan zatwierdzonych do dofinansowania z FDS przez Prezesa Rady Ministréw (nabor
zadan przeniesionych z Programu Rozwoju Gminnej i Powiatowej Infrastruktury Drogowej, nabor
zadan w ramach FDS, nabor uzupetniajacy) wskazano tgcznie 4 112 zadan. Liczba zadan moze ulec
zmianie po otrzymaniu sprawozdan z realizacji zadan. Realizacja zadan przyczyni sie do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lokalnej sieci drogowej.

D.5 Zarzadzenie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych

(takze poza TEN-T)

Zakres dziatania: Kierunek Nadzoér
a) wykonanie klasyfikacji odcinkéw drog ze Lider GDDKiA
wzgledu na koncentracje wypadkow Zrédta finansowania | Opracowanie
$miertelnych oraz bezpieczenstwo sieci wiasne
drogowej. Zgodnie z Dyrektywq Parlamentu WSKAZNIK PRODUKTU

Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19
listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej,
klasyfikacje odcinkéw drég przeprowadza sie co

a) % drog objetych klasyfikacjg drdég
b) Liczba audytow brd w danym roku
c) %dtugosci drég krajowych objetych

RS kontrolg
najmniej raz na 3 lata.

b) wykonanie audytéw brd jako niezalezne Stan na 31.12.2018 | Stan na
szczego6towe, techniczne oceny cech 31.12.2019
projektowanej, budowanej, przebudowywanej
lub uzytkowanej drogi pod wzgledem a) bd a) 100%
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu b) 276 b) 133
drogowego, c) bd c) 100%

c) przeprowadzanie kontroli stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego identyfikujacych zrédita
zagrozen na sieci drogowej

Osiagniete rezultaty:

a) identyfikacja odcinkdéw drog na sieci drég krajowych o najnizszym i najwyzszym poziomie
bezpieczenstwa;

b) Identyfikacja i eliminowanie w projektach drég i oraz na etapie przed oddaniem do
uzytkowania a takze w pierwszej fazie eksploatacji, rozwigzan zagrazajacych bezpieczefnstwu
ruchu drogowego;

c) identyfikacja zagrozen i zrédet zagrozen na sieci drogowe.
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D.7 Uspokajanie ruchu na drogach krajowych m.in. poprzez stosowanie urzadzen

uspokojenia ruchu oraz optymalna organizacje ruchu

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria

Dziatania inzynieryjne, w rezultacie ktérych na danym | Lider GDDKIA

odcinku drogi nastepuje uspokojenie ruchu. Jest ono | Zrédia Budzet Panstwa /
realizowane m.in. poprzez przebudowe/rozbudowe | finansowania KFD

drogi, skrzyzowania, budowe sygnalizacji $wietlnej, WSKAZNIK PRODUKTU

zmiane organizacji ruchu, doswietlenia przejs¢ dla
pieszych czy  montaz punktowych elementéw
odblaskowych.

1. Dtugos¢ odcinkéw drog objetym
uspokojeniem ruchu w danym roku

2. Liczba punktowych zadan uspokajania
ruchu w danym roku

Stan na | Stan na
31.12.2018 31.12.2019

1. 25 km 1. 53,4 km

2. 62 2. 35

Osiagniete rezultaty:

- zmniejszenie ryzyka wypadkow na drogach krajowych

- poprawa jakosci drog krajowych

- poprawa czytelnosci oznakowania pionowego i poziomego

- poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéow ruchu

D.10 Badanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Badania/Inzynieria
Gtdwnym celem projektu bylo przeprowadzenie

kompleksowych badani i analiz funkcjonowania réznych | Lider GDDKIiA

systemoéw powstrzymujacych pojazd, w tym okreslonych [ — . _

norma PN-EN 1317 oraz typéw konstrukcji wsporczych | £rodfa ) Budzet Panstwa /
okreslonych norma PN-EN 12767, zainstalowanych na | finansowania KFD

drogach i obiektach inzynierskich. Proponowane prace | WwSKAZNIK PRODUKTU

objety wstepne badania funkcjonowania aktualnie

stosowanych urzadzen brd, uzupetniajgce badania Raport

poligonowe wybranych testow zderzeniowych, | Stan na | Stan na
rozbudowane badania numeryczne oraz kompleksowe | 31.12.2018* 31.12.2019
analizy umozliwiajace  sformutowanie zalecen i | nd 1

rekomendacji dotyczacych urzadzen brd.

Osiagniete rezultaty:

Gtownym rezultatem projektu jest metoda wyboru (doboru) optymalnych systemow
zabezpieczajacych pojazdy przed wypadnieciem z drogi w zaleznosci od: rodzaju i wielkosci
zagrozenia, klasy drogi, wielkosci i struktury potoku pojazdéw oraz warunkéw ruchu (predkosci
pojazdow)  wystepujacych na drodze. Projekt cechuje zastosowanie i rozwiniecie
najnowoczesniejszych metod symulacji numerycznych testdw zderzeniowych.
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D.12 2zadanie:

Wydanie nowych regulacji

z zakresu znakow i

sygnatéw drogowych

Zakres dziatania:

Dotychczas obowiazujace rozporzqdzenie Ministréw Infrastruktury oraz
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. poz. 1393) byto nowelizowane
jedenastokrotnie, natomiast rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkow technicznych
dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczerstwa ruchu
drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. poz. 2181)
byto nowelizowane szesnastokrotnie.

Majac na wzgledzie powyisze oraz tresé art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20
lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktéw normatywnych i niektdrych innych
aktow prawnych

(Dz. U. 22017 r. poz. 1523 oraz z 2018 r. poz. 2243), niezbedne byto
przygotowanie tekstéw jednolitych powyziszych rozporzadzen przez
Departament Transportu Drogowego.

Opublikowanie tekstéw jednolitych przyczyni sie do poprawy
dostepnosci i czytelnosci przepisow z zakresu znakéw i sygnatow
drogowych.

Kierunek Legislacja

Lider Ministerstwo
Infrastruktury/
Departament

Transportu Drogowego

Zrédta finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

TERMIN REALIZACII

IV kwartat 2019

Osiagniete rezultaty:

W dniu 26.11.2019 r. w Dzienniku Ustaw poz. 2310 Rzagdowe Centrum Legislacji opublikowato obwieszczenie Ministréw
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 pazdziernika 2019 r. w sprawie ogtoszenia tekstu
jednolitego rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakdéw i sygnatéw

drogowych.

W dniu 26.11.2019 r. w Dzienniku Ustaw poz. 2311 Rzgdowe Centrum Legislacji opublikowato obwieszczenie Ministra
Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w sprawie ogtoszenia tekstu jednolitego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegdétowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach.

P-3 Kampania edukacyjna dotyczaca koniecznosci

przez kierowcow

udzielenia pierwszenstwa przejazdu

Zakres dziatania:

Gtéwnym cele projektu byto podniesienie $Swiadomosci
kierujacych pojazdami, w szczegdlnosci zwrdcenie uwagi
na koniecznos¢ udzielenia pierwszenstwa przejazdu przez
kierowcow, a takze okazanie zagrozen dla kierujgcych
pojazdami i innych uczestnikow ruchu drogowego
wynikajacych z nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu
przez kierowcoéw i doprowadzenie do zmiany postaw i
zachowan poprzez wskazanie kierujacym pojazdami
konsekwencji wynikajgcych z nieudzielenia pierwszenstwa
przejazdu przez kierowcow.

W ramach kampanii powstaty dwa spoty (spot telewizyjny
i spot radiowy).

W ramach kampanii przeprowadzono takze dziatania
informacyjno-promocyjne majace na celu wsparcie
kampanii. Dziatania te rozpoczelty sie konferencjg
prasowg inaugurujacg kampanie ktéra byta emitowana
on-line za posrednictwem kanatu KRBRD na YouTube oraz
za posrednictwem Facebooka KRBRD. Dodatkowo w

ramach przedmiotowych dziatan przeprowadzono
intensywna promocje kampanii w portalach
spotecznosciowych (m.in. Facebook, Twitter),

przeprowadzono promocje kampanii z wykorzystaniem
zewnetrznych nosnikéw reklamowych (outdoor), a takze
przeprowadzono emisje kampanii w kinach.

Dodatkowo w ramach dziatan wspierajacych

Kierunek EDUKACJA
Lider SKRBRD
Zrédta Budzet
finansowania panstwa/SKRBRD i

) Budzet UE
WSKAZNIK PRODUKTU
Raport
Stan na | Stan na
31.12.2018%* 31.12.2019

0 1
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przygotowano elementy/materiaty informacyjno-
promocyjne ktére zostaty wykorzystane m.in. podczas
konferencji inaugurujacej, ale takze po jej zakonczeniu.

Osiagniete rezultaty:

Wzrost $wiadomosci spoteczenstwa w zakresie zagrozen dla kierujacych pojazdami i innych
uczestnikow ruchu drogowego wynikajacych z nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu przez
kierowcéw oraz doprowadzenie do zmiany postaw i zachowan poprzez wskazanie kierujacym
pojazdami konsekwencji wynikajacych z nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu przez kierowcow.

P.4: Intensyfikacja nadzoru policji w zakresie przekraczania predkosci

Zakres dziatania : Kierunek Nadzoér
Realizacja ogdlnopolskich wzmozonych dziatan LIDER KGP

majacych na celu egzekwowanie od kierujacych Zr6dta Finansowania budzet parstwa
pojazdami przestrzegania ograniczen predkosci WSKAZNIK PRODUKTU

1. Liczba policjantédw zaangazowanych w dziatania
,,Predkosé" oraz ,,Kaskadowy pomiar predkosci"
2. Liczba policjantéw ruchu drogowego
kierowanych bezposrednio do stuzby na drodze
($rednio na dobe)*

* - ze szczegblnym uwzglednieniem miejsc o
wysokim ryzyku wypadkdéw z udziatem pieszych i
wypadkdéw wynikajgcych z nadmiernej predkosci

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019
1.57573 1.62 300
2.4 182 2.4 249

Osiagniete rezultaty:

Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w zakresie wypadkéw spowodowanych nadmierng
predkoscig. W 2018 r. odnotowano 6 256 wypadkéw drogowych spowodowanych przez niedostosowanie
predkosci do warunkdéw ruchu. Natomiast w 2019 r. z powodu niedostosowania predkosci miato
miejsce 6 268 wypadkdw, co oznacza, ze zanotowano wzrost w tej kategorii zdarzen drogowych o 12.**
Zadanie realizowano w ramach ogdlnopolskich dziatan pn. ,Predkos¢” i , Kaskadowy pomiar predkosci"
prowadzonych w oparciu o "Plan dziatan kontrolno — prewencyjnych na rzecz poprawy bezpieczeristwa
ruchu drogowego w 2019 roku". Gtdwnym zatozeniem dziatan byta poprawa bezpieczenstwa na drogach w
miejscach o wysokim poziomie wystepowania zagrozen zwigzanych z nieprzestrzeganiem ograniczen
predkosci przez kierujgcych pojazdami. Taktyka dziatan przewidywata organizacje statycznych punktéw
pomiaréw predkosci w miejscach zagrozonych, a takze prowadzenie pomiaréw w sposdb dynamiczny na
wytypowanych odcinkach drég szczegdlnie niebezpiecznych. Wskaznik dotyczacy liczby policjantéw
zaangazowanych w dziatania osiggnat w 2019 r. wartos¢ 62 300. Natomiast wskaznik liczba policjantéw
ruchu drogowego kierowanych bezposrednio do stuzby na drodze (Srednio na dobe) osiggnat poziom 4 249.

P.5. Analiza warunkéw i zasad wprowadzenia obowiazku zachowania odpowiednich

odstepow miedzy pojazdami na drogach szybkiego ruchu

Zakres dziatania: Kierunek BADANIA/LEGISLAC]
Opracowanie analityczne i przedstawienie A
propozycji zmani legislacyjnych majacych na celu | Lider SKRBRD
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wprowadzenie zachowania odpowiednich odstepéw | Zrédta finansowania Budzet

miedzy panstwa/SKRBRD
pojazdami na drogach szybkiego ruchu WSKAZNIK PRODUKTU

z uwzglednieniem warunkéw panujacych na —— . . = .
drodze wraz z propozycjq dziatan prewencyjnych i | Przedstawienie analizy i propozycji zmian
inzynieryjnych. legislacyjnych w zakresie obowigzku

zachowania odpowiednich odstepéw miedzy
pojazdami na drogach szybkiego ruchu

Stan na 31.12.2018%* Stan na 31.12.2019
nd 1

Osiggniete rezultaty: KRBRD dokonata wstepnej analizy prawnej dot. problematyki zachowania
odpowiednich odstepéw miedzy pojazdami biorgc réwnoczesénie pod uwage analize przyczyn
zaistnienia zdarzen drogowych tego typu. Dobdr odpowiednich narzedzi inzynieryjnych i
edukacyjnych do wariantu zmian nie zostat zakonczony.

Po0.1 Dokonanie standaryzacji polskiej] normy dotyczacej wyposazenia apteczki

samochodowej oraz analiza mozliwosci jej wprowadzenia jako elementu wyposazenia
ojazdu

Zakres dziatania:

Podjecie préby standaryzacji sprzetu ratowniczego

podstawowego (apteczek samochodowych)

realizuje juz istniejgce obowigzki wymagane

Kierunek Badanie/Legislacja

prawem i nawigzuje do podobnych rozwigzan w

innych krajach europejskich. KRBRD | Lider SKRBRD

przeanalizowata zagadnienia dotyczace medycyny | Zrddta finansowania Budzet paistwa

ratunkowej i medycyny katastrof oraz opracowat WSKAZNIK PRODUKTU

propozycje standaryzacji wyposazenia apteczek

samochodewych. a) dokonanie standaryzacji

b) analiza mozliwosci wprowadzenia zmian
legislacyjnych

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019
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Osiagniete rezultaty:

W ramach realizacji zadania w Sekretariacie Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
opracowano propozycje standaryzacji wyposazenia apteczki samochodowej i przekazano zgodnie z
wiasciwoscig do zaopiniowania Ministerstwu Zdrowia. Ministerstwo Zdrowia przekazato propozycje
standaryzacji wyposazenia apteczek samochodowych do Konsultanta Krajowego w dziedzinie
medycyny ratunkowej celem uzyskania opinii.

Konsultant krajowy przychylit sie do pozytywnej inicjatywy usystematyzowania kwestii wyposazenia
apteczek samochodowych i uregulowania kwestii prawnych w odniesieniu do tego tematu.
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PO. 2 Zadanie: Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdow

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja
Poprawa bezpieczeistwa w ruchu drogowym i —; —
P . ,p. . . .g y . Lider Ministerstwo
poprawa jakosci powietrza poprzez wyeliminowanie z
R L Infrastruktury/
ruchu drogowego pojazdéw niesprawnych technicznie
. . . ., . Departament
oraz  niespetniajgcych  przepiséw w  zakresie
L, . Transportu
emisyjnosci spalin.
Drogowego

Zrédta finansowania -

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2018* Stan na 31.12.2019*

Osiggniete rezultaty:

Ministerstwo Infrastruktury przygotowato projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (druk sejmowy nr 2985, 3066 i 3066-A), ktéry wdraza do krajowego porzadku
prawnego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE w sprawie okresowych badari zdatnosci
do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uchyla dyrektywe 2009/40/WE.
Przedmiotowa dyrektywa okresla minimalne wymagania niezbedne do wprowadzenia w zakresie badan
technicznych pojazdéw przez panstwa cztonkowskie UE, tworzgc ramy dla ustanowienia prawidtowego i
sprawnego systemu funkcjonowania badan technicznych pojazdéow.

Jednakze, w dniu 4 kwietnia 2017 r. Najwyisza lzba Kontroli (NIK) opublikowata informacje
o wynikach kontroli ,Dopuszczanie pojazdéw do ruchu drogowego (P/16/028)", ktéra wykazata,
ze obecny system badan technicznych pojazdéw jest nieefektywny (dopuszczanie do ruchu pojazdow
niesprawnych, niespetniajacych obecnych wymagan technicznych i prawnych).

Zawarte w procedowanym przez Ministerstwo Infrastruktury projekcie ustawy o zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw propozycje wychodzg réwniez naprzeciw
whioskom zawartym w raporcie NIK. Przedmiotowy projekt reguluje catoksztatt zagadnien zwigzanych z
badaniami technicznymi poczgwszy od wymagan dla kandydatéw dla diagnostéw, zasad ich dopuszczania do
zawodu diagnosty, systemu szkolenia, dopuszczania stacji kontroli pojazdéw, nadzoru nad ich dziatalnoscia.

Zaktadana zmiana systemu badan technicznych powinna spowodowaé, ze pojazdy, ktdére sg niesprawne
technicznie przez co zagrazajg bezpieczenstwu w ruchu drogowym, zostang wyeliminowane z polskich drég.
Dodatkowo system powinien zapewni¢, ze pojazdy ktére dotychczas zatruwaty powietrze poprzez m. in.
nielegalnie zdemontowane filtry czastek statych nie przejda pozytywnie okresowych badan technicznych
pojazdow.

W 2018 r. projekt ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw zostat
przyjety w dniu 10 pazdziernika przez Staty Komitet Rady Ministréw, a w dniu 30 pazdziernika przez
Rade Ministrow. Jednakze, w dniu 14 grudnia 2018 r. na etapie trzeciego czytania projekt ustawy zostat
zdjety

z porzadku obrad.
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Po. 3 Zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych ITD

Zakres dziatania:

Gtéwnym celem projektu ,,Wzmocnienie potencjatu
Inspekcji Transportu Drogowego”
dofinansowanego ze $rodkéw Unii Europejskiej w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i

Srodowisko 2014-2020 jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez
zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych

Inspekcji Transportu Drogowego, ktére bedzie
mozliwe poprzez zakup nowoczeshego sprzetu i
pojazdow wraz ze specjalistycznym
wyposazeniem. Zakres rzeczowy projektu zakfada
doposazenie Inspekcji Transportu Drogowego w
specjalistyczny sprzet oraz pojazdy niezbedne do
efektywnego wykonywania zadan statutowych.
Zakup 64 zestawow kontrolnych do kontroli
tachograféw, 64 samochodéw typu furgon wraz ze
specjalistycznym wyposazeniem oraz 16
mobilnych jednostek diagnostycznych przyczyni
sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz ograniczenia negatywnego wptywu transportu
na $rodowisko naturalne.

Kierunek Nadzor

Lider GITD

Zrodia finansowania Budzet panstwa
(15%) oraz budzet UE
(85%)

WSKAZNIK PRODUKTU

a) zestawy kontrolne do kontroli

tachograféw;

b) samochody typu furgon ze specjalistycznym

wyposazeniem;

¢) mobilne jednostki diagnostyczne.

Stan na 31.12.2018*

Stan na 31.12.2019*

a) 64
b) 0
c)0

a) nd.
b) 0 (niezrealizowane)
c) 0 (niezrealizowane)

Osiagniete rezultaty:

ktérych dopuscili sie kierujacy.

diagnostycznych w latach 2021-2022.

W grudniu 2018 r. zostaty zakupione 64 zestawy kontrolne do kontroli pojazdow i tachograféw, ktére
w I kwartale 2019 r. zostaly przekazane do wojewddzkich inspektoratéw transportu drogowego.
Zakupione zestawy kontrolne sg zaawansowanymi technologicznie urzadzeniami, umozliwiajgcymi
kontrole tachografow oraz systemow i ukfadéw pojazdu, pozwalajace m.in. na wykrywanie pojazdow
poruszajacym sie z zamontowanymi emulatorami Adblue. W 2019 r. inspektorzy przeprowadzili ponad
6000 kontroli z uzyciem zestawdw kontrolnych, podczas ktérych stwierdzili blisko 1000 naruszen,

W ramach projektu ,Wzmocnienie potencjatu Inspekcji Transportu Drogowego” planuje sie odbiér 64
furgonéw wraz ze specjalistycznym wyposazeniem w 2020 r., zas zakup mobilnych jednostek

R.1 Rozwd@j systemu ratownictwa medycznego

Zakres dziatania:

a) wsparcie istniejacych i budowa
szpitalnych oddziatéw ratunkowych

b) rozwdj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
(wsparcie i budowa nowych Igdowisk i baz LPR)

c) integracja systemu dysponowania poprzez
budowe nowych dyspozytorni medycznych.

nowych

Kierunek

Ratownictwo

Lider

Ministerstwo Zdrowia

Zrbdta finansowania

Program  Operacyjny
Infrastruktura i
Srodowisko, budzet
panstwa, budzet

jednostek samorzadu
terytorialnego

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba nowych
ratunkowych

szpitalnych  oddziatéw

b) liczba ladowisk przyszpitalnych

liczba

)

nowych i

zmniejszenie  liczby

dyspozytorni medycznych

Stan na 31.12.2018*

Stan na 31.12.2019*

a) 231
b) 248
c) 42

a) 237
(niezrealizowane)
b) 253

(niezrealizowane)
c) 39
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Osiagniete rezultaty:

Osiagniete rezultaty:

a) wzrost o 22 szpitalne oddziaty ratunkowe w poréwnaniu do roku 2014
b) wzrost o 30 ladowisk w poréwnaniu do roku 2014

C) zmniejszenie liczby dyspozytorni do 39

R.2. 1 Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Ratownictwo
Wymiana ambulansow PRM Lider Ministerstwo Zdrowia
Zrodfa finansowania budzet panstwa,
budzet jednostek
samorzadu
terytorialnego,

WSKAZNIK PRODUKTU
a) liczba nowych ambulanséw PRM
Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019

653 ambulanséw PRM + | 1016 ambulansow
4 motocykle ratunkowe | PRM + 4 motocykle

Osiagniete rezultaty:

Wzrost o 363 ambulanséw w poréwnaniu do 2018 r.

W latach 2016-2019 - zakupiono tacznie 1016 ambulanséw oraz 4 motocykle ratunkowe.
Planowana wymiana 500 ambulanséw do 2020 r. nastgpita w 2018 r.
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R.2.2. Modernizacja i doposazenie stuzb

ratownictwa drogowego z uwzglednieniem

odcinkéw drég o najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami

Zakres dziatania:

Jednostki ochrony przeciwpozarowej sq
systematycznie doposazane w sprzet ratowniczy,
wykorzystywany podczas dziatan na drogach.
Modernizacji poddawane jest réwniez wyposazenie
w postaci samochoddw ratownictwa technicznego.
W ramach projektu: ,Usprawnienie ratownictwa na
drogach - etap IV" w ramach Programu
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,
realizowane sg zakupy sprzetu dla stuzb drogowego
ratownictwa technicznego, w tym pojazdow ze
specjalistycznym wyposazeniem, np. samochody
ratowniczo - gasnicze ze zwiekszonym potencjatem
ratownictwa drogowego, samochody specjalne i
specjalistyczny sprzet do ratownictwa drogowego,
samochody isprzet do organizacji i wsparcia
dziatan na drogach. Powyzszy sprzet rozlokowany
jest w jednostkach ratowniczo-gasniczych PSP na
terenie catego kraju, stanowigcych zabezpieczenie
drogowych szlakéw komunikacyjnych.

W wyniku podpisanego aneksu do umowy
rozszerzono zakres rzeczowy projektu, polegajacy
na dodaniu nowych zadan, obejmujacych zakup

dodatkowych 16 jednostek sprzetowych,
tj. samochodow laboratoriow dla wiodacych grup
(radiacja, biologia), $rednich samochodéw

ratownictwa chemicznego, ciezkich samochodéw
ratownictwa chemicznego, ciezkich samochodéw
ratownictwa technicznego do usuwania skutkéw
kolizji drogowych (z rotatorem), ciezkich
samochodow ratowniczo-gasniczych ze
zwiekszonym potencjatem ratownictwa drogowego.
w roku 2019 do krajowego systemu
ratowniczo-gasniczego  wigczono 68 nowych
jednostek ochotniczych strazy pozarnych oraz
3 jednostki wojskowych strazy pozarnych oraz
1 lotniskowgq stuzbe ratowniczo-gasnicza.

Skutkiem wiaczania jednostek ochrony
przeciwpozarowej do ksrg jest skrdécenie czasu
dojazdu do zdarzenia, a co za tym idzie szybsze
udzielenie pomocy poszkodowanym w wypadkach
drogowych.

Kierunek: RATOWNICTWO
Lider: MSWiIA
Zrodio finansowania: budzet pafistwa/MSWiA

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba samochodéw ratownictwa technicznego

b) liczba sprzetu ratownictwa technicznego
(sprzet hydrauliczny)

c) stan zestawow ratownictwa medycznego R1

Osiagniete rezultaty
W roku 2019 jednostki organizacyjne
Panstwowej Strazy Pozarnej zakupity facznie 461

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019
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samochoddéw pozarniczych, w tym m.in.: a) 1279 a) 1259

- 7 ciezkich samochodéw ratownictwa | b) 35992 b) 48207
technicznego do wusuwania skutkéw kolizji[c) 13378 Cc) 147948
drogowych (z Rotatorem),

- 51 $rednich samochoddéw
ratowniczo-gasniczych ze zwiekszonym
potencjatem ratownictwa drogowego,

- 13 $rednich samochoddéw

ratowniczo-gasniczych kategorii terenowej
do gaszenia pozaréw w trudno dostepnym
terenie,

- 30 ciezkich samochodoéw
ratowniczo-gasniczych ze zwiekszonym
potencjatem ratownictwa drogowego,

- 10 ciezkich samochodéw
ratowniczo-gasniczych ze zbiornikiem wody o
pojemnosci min. 7000 dm3,

- 7 samochoddw dowodzenia i fgcznosci,

- 2 mikrobusy do przewozu do 9 osdb.

Ponadto w ramach projektu ,Usprawnienie
systemu ratownictwa na drogach - etap IV”,
zakupiono 79 zestawéw hydraulicznych narzedzi
ratowniczych 0 zwiekszonym potencjale do
ratownictwa drogowego oraz 26 zestawdw do
oS$wietlenia terenu akgji z agregatem
pradotwdrczym.

Jednostki ochotniczych strazy pozarnych
(wigaczone do ksrg i spoza ksrg) zakupity 495
samochoddéw ratowniczo-gasniczych.

R.3 Analiza systemu pomocy ofiarom wypadkow drogowych i ich rodzinom

Zakres dziatania: Kierunek RATOWNICTWO/BADANIA
Dokonanie ekspertyzy w zakresie oceny systemu Lider SKRBRD
pomocy ofiarom wypadkéw drogowych i ich rodzinom w celu | 7r4dt3 finansowania budzet paristwa / SKRBRD

przedstawienia rekomendacji zmian

w polskim prawie w zakresie ww. systemow.

Dokonanie analizy sytuacji ofiar wypadkéw drogowych w
zakresie korzystania z pomocy dtugookresowej/dtugofalowe;j.

WSKAZNIK PRODUKTU
Raport z analizy wraz z wnioskami wdrozeniowym

Przystgpienie do realizacji Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019
zadania przewidzianego w NPBRD 2013-2020
w dziale Ratownictwo i Opieka Powypadkowa a)o a)l

w zakresie budowy systemu pomocy ofiarom wypadkéw
drogowych i ich rodzinom. Identyfikacja

mocnych/stabych stron systemu pomocy ofiarom

wypadkow drogowych. Identyfikacja dobrych praktyk wsparcia
ofiar/rodzin opieka w zakresie traumy

powypadkowe;j.

Osiagniete rezultaty:

Whioski i zakres przedmiotowy ekspertyzy zostaty przekazane do wtasciwych cztonkéw KRBRD i instytucji zajmujacych sie
statutowo pomoca ofiarom wypadkéw drogowych i ich rodzinom.
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R.4 Opracowanie i wdrozenie koncepcji ,korytarzy zycia” na drogach szybkiego ruchu

Zakres dziatania: Kierunek RATOWNICTWO/LEGISLACI
Majac na wzgledzie niepokojgce zjawiska zwigzane A

z niewtasciwym zachowaniem uczestnikdw ruchu drogowego, | Lider SKRBRD

skutkujace utrudnionym dojazdem stuzb ratowniczych do | Zr4dta finansowania budzet paristwa / SKRBRD
miejsc zdarzen drogowych, opracowano i wdrozono koncepcje

,korytarzy zycia” na drogach. Rozwigzania te funkcjonujg juz w

niektéorych w panstwach cztonkowskich UE i przynoszg MWSkAZN | KRRORUITIY

wymierne efekty. Zadanie polegalo na opracowaniu a)opracowanie koncepcji wdrozenia ,korytarzy zycia” na

merytorycznej koncepcji wdrozeniowej i propozycji zmian | drogach szybkiego ruchu

legislacyjnych w celu uzupetnienia przepiséw ustawy Prawo o | b) opracowanie propozycji zmian legislacyjnych
ruchu drogowym. Ponadto przeanalizowano i wdrozono w
konsultacji z witasciwymi stuzbami szeroka akcje edukacyjna

wsérdd kierowcéw na temat zachowania sie na drogach po | Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019
wprowadzeniu obowigzku prawnego tworzenia ,korytarzy
zycia”. a) 1 a) 1

b) 0 b) 1

Osiagniete rezultaty:

Zwiekszenie efektywnosci ratownictwa drogowego/szybsze i fatwiejsze docieranie do ofiar wypadkéw drogowych. KRBRD
przygotowata i wdrozyta od 20 wrzesnia 2019 roku przy szerokim zaangazowaniu stuzb ratowniczych i nadzoru ogdlnopolska
kampanie promujaca tworzenie korytarzy zycia pod hastem ,Zycie ma pierwszeristwo”. Poza interaktywnym spotem z
mozliwoscig wyboru scenariuszy w ramach kampanii prowadzone byty szerokie dziatania informacyjne m.in. w Internecie,
srodkach masowego przekazu, prasie ogdlnopolskiej
i regionalnej. Powstata dedykowana strona kampanii www.zyciemapierwszenstwo.pl poprzez, ktérg kazdy uczestnik ruchu
drogowego mdgt zapoznac sie w jaki sposdb poprawnie tworzy¢ ,korytarz zycia”.

W dniu 14 listopada 2019 r. w Dzienniku Ustaw zostata opublikowana nowelizacja ustawy - Prawo o ruchu drogowym,
wprowadzajgca przepisy dotyczace tworzenia drogowych korytarzy zycia oraz jazdy na suwak. Nowe przepisy zaczety
obowigzywac od 6 grudnia 2019 r.

S. 1 Reforma systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego w Polsce

Zakres dziatania: Kierunek RATOWNICTWO/LEGI

reforma instytucjonalna systemu zarzadzania SLACIA

tematyka bezpieczestwa ruchu drogowego W [[ider SKRBRD

Polsce. Zrddta finansowania budzet panstwa /
SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU

Opracowanie/Raport koncowy

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019

a)0 a)0

Osiagniete rezultaty:
Skala i zakres reformy systemu zarzadzania BRD pozostaje uzalezniona od realizacji i zakresu
produktu koncowego zadania S.2.

S.2 Opracowanie strategii poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2020-

2030

Zakres dziatania: Kierunek SYSTEM
Wstepujac do Unii Europejskiej Polska zobowigzata | Lider SKRBRD
sie do realizacji polityki unijnej réwniez w zakresie | Zr4dta finansowania budzet panstwa /
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Mimo SKRBRD

podejmowanych dziatan w dalszym ciggu Polska

WSKAZNIK PRODUKTU

znajduje sie jednak w gronie panstw o

najwyzszym zagrozeniu zycia i zdrowia w ruchu | OPracowanie zalozen/Opracowanie programu

drogowym. Obserwujac doswiadczenia innych Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019
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krajow mozna przyjac zatozenie, ze | a)0 a)l
dtugoterminowe programy dziatan ukierunkowane
na osiggniecie przyjetych celdw ilosciowych sg
bardziej efektywne i produktywne w sensie
kosztow spotecznych, niz dziatania podejmowane
doraznie. Dlatego tez planowane jest podjecie
dziatan nad opracowaniem kolejnej strategii
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2021-2030, wyznaczajacego kierunki dziatan w
celu poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach.

Osiagniete rezultaty:

Zadanie zostato przyjete do realizacji. Opracowano wstepng koncepcje programu po uwzglednieniu
innych ewaluacji strategii i programéw dotyczacych transportu drogowego. Projekt programu bedzie
przedmiotem uzgodnien pomiedzy cztonkami KRBRD w 2020 r. Planowane jest przedstawienie wersji
finalnej do konca 2020 roku.

5.3 Zadanie: Ogdlnopolskie szkolenie dla nauczycieli w zakresie edukacji dzieci i

mlodziezy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zakres dziatania: Kierunek SYSTEM

w ) ramach _ projektu planqwana jest realizacja Lider SKRBRD
ogolnopolskich szkolen dedykowanych [ —— . . : .
nauczycielom  prowadzacym badz  chcacym Zrodta finansowania budzet panstwa /
rozpocza¢ prowadzenie zaje¢ z zakresu edukacji SKRBRD

dzieci i milodziezy w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego i wychowania komunikacyjnego.

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba 0séb przeszkolonych

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019

nd. Ok. 3000 (niezrealizowane)

Osiagniete rezultaty:

Celem projektu jest wyposazenie nauczycieli w niezbedng wiedze eksperckg i narzedzia dydaktyczne.
Szkota jest miejscem, ktére daje mozliwos$¢ najwiekszego dotarcia do zaktadanej grupy docelowej, a
nauczyciele sg grupg ktéra ma mozliwos¢ te wiedze przekazywa¢ m. in. poprzez prowadzenie
dedykowanych zaje¢ edukacyjnych na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wychowania
komunikacyjnego. W zwigzku z powyzszym celowym jest przeprowadzenie szkolen kierowanych do
nauczycieli prowadzacych zajecia z tego przedmiotu lub pragnacych rozpoczaé prowadzenie tych
zajaé. Edukacja dzieci i miodziezy oraz podejmowanie dziatan edukacyjnych zmierzajacych do
wychowania kulturalnego i $wiadomego uczestnika ruchu drogowego jest konieczna i niezbedna celem
podniesienia bezpieczeAstwa ruchu drogowego oraz ograniczenia liczby wypadkéw drogowych
spowodowanych przez mtodych kierowcéw. Ze wzgledu na przedtuzajacqa sie procedure przetargowg
dot. realizacji zadania. Zadanie zostanie wdrozone do realizacji w II potowie 2020 r.

S.4 ustalenie kosztéw wypadkow i kolizji drogowych w Polsce.

Zakres dziatania: Kierunek SYSTEM/BADANIA
Opracowanie dostarczyto informacji o kosztach
wypadkéw i kolizji drogowych na sieci drég W [[ider SKRBRD
Polsce na koniec roku 2018.
Zrédta finansowania budzet panstwa /
SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU
Raport z badan

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019
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Osiagniete rezultaty:
Powyzsze opracowanie jest niezbedne do realizacji ustawowych zadan Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego (dalej KRBRD), okreslonych w art. 140c ustawy Prawo o ruchu drogowym z dnia 20
czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260 - tekst jednolity.) Ponadto ustawq z dnia 13 kwietnia
2012 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2012 r. poz.
472) natozono na KRBRD obowigzek ustalania, co najmniej raz na trzy lata, $redniego kosztu
spoteczno-ekonomicznego wypadku drogowego, w ktorym wystgpit zabity oraz S$redniego kosztu
spotecznoekonomicznego wypadku drogowego.

S.5 Rozwoj Polskiego Obserwatorium BRD (POBRD)

Zakres dziatania:

rozpowszechnianie wiedzy na temat
najlepszych praktyk (procedury zbierania
danych, analizy, podejmowane dziatania,
ocena uzyskanych efektéw),
udostepnianie danych i informacji
przedstawicielom witadzy réznych szczebli
oraz specjalistom i spoteczenstwu,
zbieranie danych (nadzér i weryfikacja),
opracowywanie analiz i badan oraz ich
publikacja na portalu,

ocena programdw i wdrozonych dziatan,
wspotpraca z Wojewddzkimi
Obserwatoriami BRD, WORD-ami i innymi
instytucjami krajowymi,

wspoipraca z europejskg bazg danych
(CARE) i Komisjgq Europejskg DG MOVE.

Kierunek SYSTEM/ Rozwdj i
wdrozenie jednolitego
systemu
monitorowania (m.in.
poprzez usprawnienie
systemu zbierania
danych oraz
rozszerzenie zakresu
i integracje baz
danych)

Lider Instytut Transportu
Samochodowego

Zrbdta finansowania

Praca statutowa ITS

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba osoéb zarejestrowanych w Portalu POBRD

Stan na 31.12.2019*

Stan na 31.12.2020%*

580

>600

Osiagniete rezultaty:

rozpowszechnianie wiedzy na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego

przyczynienie sie do zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw drogowych w Polsce

efektywna edukacja w zakresie BRD

w Portalu POBR jest zarejestrowanych 580 uzytkownikow
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S.6 Ogdlnopolskie szkolenia dla samorzagdowych zarzadcéw drég w zakresie stosowania inzynieryjnych srodkow

poprawiajgcych bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego

Zakres dziatania:

W dniu 27 lutego 2019 r. ponownie ogtoszono przetarg na
realizacje zadania. Po rozstrzygnieciu postepowania w dniu 4
czerwca 2019 r. podpisano umowe z ,Usability Lab spédtka z
ograniczong  odpowiedzialnoscia” na  realizacje  cykli
szkoleniowych na taczng kwote 4 635 010 zt. Termin realizacji
obejmuje 24 miesigce od dnia nastepujgcego po dniu zawarcia
umowy.

Dziatania koncentrujg sie na rozwijaniu wspoétpracy w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego pomiedzy organami
administracji rzadowej, administracji samorzadowej i
organizacjami pozarzgdowymi oraz podnoszeniu kompetencji
kadr odpowiedzialnych za poprawe stanu BRD. Jednoczesnie
majag one wptyw posrednio na podniesienie $wiadomosci
spotecznej w  zakresie  bezpiecznych  zachowan na
drodze.Projekt zaktada przeprowadzenie ogdlnopolskich
szkolen dla samorzgdowych zarzadcdw drég w zakresie
stosowania inzynieryjnych srodkow poprawiajgcych
bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu drogowego. Szkolenia s3
skierowane do przedstawicieli kadry, w tym organéw
zarzadzajagcych  ruchem na  drogach  wojewddzkich,
powiatowych i gminnych oraz przedstawicieli zarzagdcow drég,
policji i osdb, opiniujacych projekty organizacji ruchu w
procedurze zatwierdzania ich do realizacji.

Kierunek Edukacja/System
Lider SKRBRD
Zrédta finansowania SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba 0sdb uczestniczgcych w szkoleniu*

* - liczba oséb biorgcych udziat w szkoleniu w
kolejnych  latach  uzalezniona od terminu
rozpoczecia realizacji szkolen. Docelowo szkolenie
skierowane jest do min. 2 800 osdb.

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019

nd 271 (os6b z min.
2800)

Osiagniete rezultaty:

Wzrost $wiadomosci kadry uczestniczacej w procedurach opracowania, opiniowania i zatwierdzania do
realizacji projektow organizacji ruchu i w konsekwencji podniesienie jakosci realizacji zadan z zakresu
zarzadzania ruchem drogowym i poziomu bezpieczenstwa uczestnikow tego ruchu.
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Inne dziatania majace wptyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego realizowane w 2019 roku

Przedstawione w tej czesci dokumentu zadania stanowig dziatania nieprzewidziane w Programie realizacyjnym na
lata 2018-2019 do NPBRD. Zrealizowane zostaty w 2018 roku przez cztonkéw KRBRD jak rdéwniez
organizacji/instytucje/podmioty z nig wspotpracujgce. Informacje przedstawione w kartach zadan przekazane zostaty
przez lideréw poszczegdlnych dziatan, a kolejnos$¢ ich prezentacji w dokumencie jest przypadkowa.
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10

11

12

13

14

15

Zadanie

Wdrozenie dyrektywy 2014/47/UE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli
technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow

Lider
(koordynator)

. : . ; . MI/DTD
uzytkowych poruszajacych sie w Unii oraz uchylajgcej dyrektywe
2000/30/WE
Wprowadzenie wymagan w zakresie wyposazenia mobilnej stacji
kontroli drogowej oraz wyznaczonego punktu przeprowadzania

. . . . . MI/DTD
kontroli drogowej i przyrzaddéw kontrolno-pomiarowych w nich
stosowanych

Usprawnienie procedury nadzoru nad przewozem towarow MI/DTD
niebezpiecznych
Zmiana zasad prowadzenia kurséw z zakresu przewozu towardow MI/DTD
niebezpiecznych
Okreslenie wzoru formularza i sposobu wypetniania listy MI/DTD
kontrolnej
i protokotu kontroli stosowanych przy kontroli przewozu towarow
niebezpiecznych
. , KGP

Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych

Dziatania profilaktyczne na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu KGP
drogowego

Realizacja zadan w obszarze kontrolno-nadzorczym KGP

Wspdtpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczenstwa ruchu KGP

drogowego
Techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego KGP
Legislacja KGP
Dziatania edukacyjne promujace bezpieczenstwo w ruchu i
transporcie drogowym GITD
Dziatalno$¢ w ramach organizacji miedzynarodowej
Euro Contrdle Route GITD
Automatyczny nadzoér nad ruchem drogowym GITD
Dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego SG
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Budowa urzadzen bezpieczenstwa dla pieszych na drogach

krajowych GDDKIA
Efektywnosc¢ przekroju 2+1 pasowego ze szczegdlnym
uwzglednieniem réznych rozwigzan rozdzielajacych kierunki GDDKIA
ruchu
Dobér dopuszczalnych predkosci ruchu na drogach z
uwzglednieniem dynamicznego zarzadzania ruchem GDDKIA
Zadanie Badawcze Narodowego Instytutu Zdrowia Publicznego -
Panstwowego Zaktadu Higieny nr ZC-1 pn. ,,Poszkodowani w
wypadkach komunikacyjnych w zaleznoéci od miejsca PZH
zamieszkania”
Edukacja zotnierzy i pracownikow wojska w zakresie )
negatywnych skutkéw dziatania substancji psychoaktywnych KG ZW
Prowadzenie zaje¢ z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego KG ZW
Zajecia edukacyjne dotyczace bezpieczenstwa jazdy. KG ZW
Propagowanie idei bezpieczeristwa na drodze potaczonej z _
zabawa oraz edukacja z zakresu ruchu drogowego KG ZW
Akcje i kampanie spoteczne KG ZW
Edukacja zotnierzy i pracownikéw ron na temat zasad )
bezpiecznego zachowania na drodze KG ZW
Szkolenie ratownikdéw PSP i druhow OSP KG PSP
Dzialalania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
realizowane przez Panstwowe Gospodarstwo Les$ne Lasy Lp
Panstwowe
Ksztattowanie bezpiecznych zachowan poprzez realizacje
Turniejow Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym PZM
Rozwdj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym PzZM
w wypadkach drogowych
Konkurs ,Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca” promujacy PZM
bezpieczng jazde wsrdd kierowcodw w wieku 18-24 lat
Akcja poswiecona os$wietleniu pojazdow oraz bezptatnego PZM

ustawiania $wiatet samochodowych
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Ksztattowanie bezpiecznych zachowan

PZM
Organizowanie spotkan w ramach funkcjonujacego przy Prezesie UTK
Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) Zespotu ds. monitorowania
poziomu bezpieczenstwa sektora kolejowego w Polsce
Koordynacja dziatann zwigzanych z dodatkowym oznakowaniem UTK
przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé¢ w poziomie szyn,
zawierajacym niezbedne informacje dla operatora numeru
alarmowego 112
Oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w UTK
poziomie szyn indywidualnym numerem identyfikacyjnym
Dziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwigkszenie UTK
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych
Rozwdj kampanii edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy w zakresie UTK
bezpieczenstwa na terenie kolejowym
Realizacja filmu edukacyjnego dla kandydatéw na kierowcow UTK
Wspétpraca z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad w UTK
zakresie przekraczania przejazdéw kolejowo-drogowych przez
pojazdy ponadnormatywne
Dziatania pilotazowe w zakresie wdrozenia automatycznego UTK
przesytania nagran z monitoringu na przejazdach kolejowo-
drogowych kat. D do wtasciwych stuzb
Udziat w spotkaniach i konferencjach na szczeblu krajowym i UTK
miedzynarodowym dotyczgcych zwiekszania bezpieczenstwa na
przejazdach kolejowo-drogowych
Dziatania na rzecz Bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane
przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji MSWiIA
Dziatania na rzecz Bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane
przez Ministerstwo Edukacji Narodowej MEN
Dziatania na rzecz Bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane
PKP PLK S.A.

przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Zadanie 1: Wdrozenie dyrektywy 2014/47/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie

drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych sie w Unii oraz
uchylajagcej dyrektywe 2000/30/WE

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja
Wdrozenie dyrektywy 2014/47/UE Parlamentu [ |jder Ministerstwo
Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r. Infrastruktury/DTD
w  sprawie drogowej kontroli  technicznej —— - -

dotyczacej zdatnoéci do ruchu drogowego | £rodfa finansowania :

pojazdow uzytkowych poruszajacych sie w Unii WSKAZNIK PRODUKTU

oraz UChylajaCEj dyre’(tyWQ 2000/30/WE (DZ Urz. Wdroienie/wejécie W iycie

UE L 127 z 29.4.2014, str. 134 oraz Dz. Urz. UE L Stan na 31.12.2018* Stan na 31.12.2019%

197 z 04.07.2014, str. 87), zwanej dalej 0 1
~dyrektywa 2014/47/UE".

Przedmiotem regulacji dyrektywy 2014/47/UE jest
drogowa kontrola techniczna pojazdow
zaprojektowanych i wykonanych do przewozu
0s6b powyzej 9 o0sob tacznie z kierowcg -
kategorie  pojazdéw M, i Ms, pojazdow
zaprojektowanych i wykonanych do przewozu
tadunkow i majacych maksymalng mase catkowitg
przekraczajaca 3,5 t — kategorie pojazdow N, i N3,
przyczep o maksymalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 t — kategorie pojazdow Os i O4
oraz ciggnikéw kotowych - kategorii Ts
uzytkowanych na drodze publicznej do
wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy.

Osiagniete rezultaty:

Ustawa z dnia 13 czerwca 2019 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o
transporcie drogowym (Dz. U. poz. 1466) wdraza dyrektywe 2014/47/UE. Zmiany wprowadzone
wyzej wskazang ustawag przyczyniaja sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
zmniejszenia emisji zanieczyszczen przez podniesienie poziomu zdatnosci do ruchu pojazdéw
uzytkowych w catym okresie ich uzytkowania. Ustawa wprowadza mozliwos¢ przeprowadzania
szczegbtowych drogowych kontroli technicznych w mobilnych stacjach kontroli drogowej i w
wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli drogowych.

Ustawa weszta w zycie z dniem 7 listopada 2019 r.

Zadanie 2: Wprowadzenie wymagan w  zakresie wyposazenia mobilnej stacji kontroli  drogowej

oraz wyznaczonego punktu przeprowadzania kontroli drogowej i przyrzadéw kontrolno-pomiarowych w nich stosowanych.

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja
Zostato wydane rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 | Lider Ministerstwo
listopada 2019 r. w sprawie minimalnych wymagan w zakresie Infrastruktury/DTD

wyposazenia mobilnej stacji kontroli drogowej oraz
wyznaczonego punktu przeprowadzania kontroli drogowej i

przyrzqddéw kontrolno—pomiarowych w nich stosowanych (Dz. Zrodta finansowania -

U. poz. 2243). WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2018%* Stan na 31.12.2019%*
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Osiagniete rezultaty:

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie minimalnych wymagan w zakresie wyposazenia mobilnej stacji kontroli
drogowej oraz wyznaczonego punktu przeprowadzania kontroli drogowej i przyrzqdéw kontrolno—pomiarowych w nich
stosowanych okresla minimalne wymagania w zakresie wyposazenia mobilnej stacji kontroli drogowej oraz wyznaczonego
punktu przeprowadzania kontroli drogowej, w ktérych bedzie przeprowadzana szczegétowa drogowa kontrola techniczna.
Minimalne wymagania dotyczg réwniez przyrzgdédw kontrolno-pomiarowych niezbednych do przeprowadzenia takiej kontroli,
w szczegolnosci przyrzadow niezbednych do oceny stanu hamulcdéw i skutecznosci ich dziatania, uktadu kierowniczego,
zawieszenia oraz uciazliwosci pojazdu. Uwzgledniajac potrzebe zapewnienia prawidtowej oceny stanu technicznego pojazdéw
poddawanych szczegétowej drogowej kontroli technicznej, w rozporzadzeniu: zostaty okreslone wymagania dla nawierzchni
stanowiska kontrolnego mobilnej stacji kontroli drogowej i wyznaczonego punktu przeprowadzania kontroli drogowej,
wskazano dodatkowe przyrzady kontrolno-pomiarowe w nich stosowane, okreslono jakie wymagania powinny spetniaé
przyrzady kontrolno-pomiarowe przed wprowadzeniem do obrotu lub oddaniem do uzytku oraz w trakcie funkcjonowania.
Wprowadzenie wymagan w zakresie wyposazenia mobilnej stacji kontroli drogowej oraz wyznaczonego punktu
przeprowadzania kontroli drogowej i przyrzadéw kontrolno—pomiarowych w nich stosowanych umozliwi przeprowadzenie na
drogach szczegétowych drogowych kontroli technicznych, poréwnywalnych do badan technicznych na stacjach kontroli
pojazdéw. Skutecznos¢ tych urzadzen w wykrywaniu usterek jest wyzsza niz podczas tradycyjnych kontroli organoleptycznych.
Inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego w ten sposéb mogg doktadnie skontrolowac stan techniczny nawet kilkudziesieciu
pojazddéw dziennie.

Przedmiotowa regulacja moze zosta¢ wykorzystana w sprawowaniu nadzoru nad stanem technicznym pojazdéw
uczestniczacych w ruchu drogowym. Okreslenie minimalnego wyposazenia mobilnych stacji kontroli drogowej ma zwigzek z
realizacja projektu ,,Wzmocnienie potencjatu Inspekcji Transportu Drogowego” w ramach ktérego Gtédwny Inspektorat
Transportu Drogowego planuje jeszcze zakup 16 takich stacji oraz pojazdéw do ich przewozenia. Tym samym nastgpi poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego przez zwiekszenie efektywnosci dziatar kontrolnych Inspekcji Transportu Drogowego.

Mozliwos¢ przeprowadzania kontroli stanu technicznego pojazdéw w mobilnych stacjach kontroli drogowej
i wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli drogowej przyczyni sie do zwiekszenia ilosci kontrolowanych pojazdéw,
wyeliminowania z drég pojazddw niesprawnych i zagrazajacych srodowisku naturalnemu, a w konsekwencji do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zadanie 3: Usprawnienie procedury nadzoru nad przewozem towarow niebezpiecznych

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja/Nadzor
Zostato wydane Zarzgdzenie nr 15 Ministra Infrastruktury z | Lider Ministerstwo
dnia 14 wrzesnia 2018 r. w sprawie upowaznienia Dyrektora Infrastruktury/DTD/TDT

Transportowego Dozoru Technicznego do wykonywania
niektorych czynnosci w sprawach wynikajgcych z przepiséow

Umowy europejskiej dotyczqcej miedzynarodowego przewozu | 2r0dfa finansowania -

drogowego towarow niebezpiecznych (ADR), sporzqdzonej w WSKAZNIK PRODUKTU

Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. Urz. Ml poz. 38)

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019

Osiagniete rezultaty: Dziataniem majgcym na celu usprawnienie procedury nadzoru nad przewozem towardw niebezpiecznych,
przy wykorzystaniu kompetencji i kwalifikacji Transportowego Dozoru Technicznego, byto podjecie decyzji o upowaznieniu
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego do przeprowadzania kontroli prawidtowosci czynnosci wykonywanych przez
marszatkéw wojewddztw zwigzanymi z: kursami z zakresu przewozéw towaréw niebezpiecznych, egzaminowaniem kierowcéw
przewozacych towary niebezpieczne oraz wydawaniem zaswiadczern ADR. W zwigzku z powyzszym, Minister Infrastruktury
wydat zarzadzenie w sprawie upowaznienia Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego do wykonywania niektorych
czynnosci

w sprawach wynikajacych z przepiséw Umowy europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw
niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r., ktére zostato opracowane na podstawie art. 9 ust. 2
w zwigzku z art. 30 ust. 2, art. 57 ust. 2 pkt 1 i art. 97 ust. 2 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw
niebezpiecznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 382, z p6zn. zm.). W ramach nadanego uprawnienia Transportowy Dozér Techniczny
skontrolowat ww. zakresie nastepujgce Urzedy Marszatkowskie:

e Marszatek Wojewddztwa tddzkiego,
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e  Marszatek Wojewddztwa Swietokrzyskiego,

e Marszatek Wojewddztwa Podlaskiego,

e Marszatek Wojewddztwa Matopolskiego,

e Marszatek Wojewddztwa Lubuskiego,

e  Marszatek Wojewddztwa Warmirnsko-Mazurskiego,

e Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego,

e  Marszatek Wojewddztwa Dolnoslaskiego,

e  Marszatek Wojewddztwa Slaskiego,

e Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego,

e  Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego,

e  Marszatek Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego,

e Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego,

e Marszatek Wojewddztwa Opolskiego,

e Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego

e Marszatek Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.
Po kazdej przeprowadzonej kontroli Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego przestat do Ministra Infrastruktury
Wystgpienie Pokontrolne, na podstawie ktdrego Minister Infrastruktury wydaje wigzgce wytyczne, zawierajgce polecenia
ustanowienia procedur oraz zmian dotychczasowych praktyk, w ktédrych wykazano uchylenia. Powyisze umozliwi
weryfikowanie prawidtowosci dziatarh podejmowanych przez pracownikdw Urzeddw Marszatkowskich w szczegdlnosci tych, dla
ktorych przeprowadzona kontrola wykazata nieprawidtowosci — na egzaminach dla kierowcéw ADR, w miejscu prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej podmiotu prowadzacego kursy dla kandydatéw dla kierowcéw ADR oraz w trakcie wydawania
zaswiadczen ADR. Wdrozenie i rzetelne realizowanie przez Marszatkéw Wojewddztw ww. zasad zapewni wtasciwe realizowanie
obowigzkéw i zadan, o ktérych mowa w art. 21 ust. 2§ 8, art. 23 ust. 3, art. 24, art. 25, art. 26 ust. 1i 3, art. 28, art. 50 ust. 10,
art. 52 ust. 1i 4, art. 54 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych.
Wyzej opisane podjete dziatania zapewniajg poprawe nadzoru i powinny skutkowal poprawa bezpieczedstwa podczas
przewozu towardw niebezpiecznych.

Zadanie 4: Zmiana zasad prowadzenia kursow z zakresu przewozu towaréw niebezpiecznych

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja/Nadzor
Zostato wydane rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury oraz | Lider Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédligdowej z dnia 21 listopada Infrastruktury/DTD

2019 r. zmieniajgce rozporzqdzenie w

sprawie prowadzenia kurséw z zakresu przewozu towardéw
niebezpiecznych (Dz. U. poz. 2302).

Zrédta finansowania -

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019

Osiagniete rezultaty: Przedmiotowe rozporzadzenie doprecyzowuje zasady prowadzenia kurséw z zakresu przewozu towaréw
niebezpiecznych (w szczegdlnosci dla kierowcdw). Wptynie to miedzy innymi na poprawe jakosci prowadzonych kurséow, co
bezposrednio przetozy sie na odpowiednie przygotowanie kierowcdw ADR do wykonywanego przez nich zawodu. Druga
zasadnicza zmiang jest zapewnienie mozliwosci przeprowadzania przez marszatkdbw wojewddztw realnych kontroli
prowadzonych kurséw. Przedmiotowe kontrole umozliwia wykrywanie ewentualnych nieprawidtowosci w zakresie
prowadzonych kurséw. Powyisze zmiany bedg miaty bezposrednie przetozenie na zapewnienie odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa przewozu towaréow niebezpiecznych.

Zadanie 5: Okreslenie wzoru formularza i sposobu wypetniania listy kontrolnej i protokotu kontroli stosowanych przy

kontroli przewozu towaréw niebezpiecznych

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja/Nadzér

172




Zostato wydane rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia | Lider Ministerstwo
25 pazZdziernika 2019 r. w sprawie formularza listy kontrolnej i Infrastruktury/DTD

formularza protokotu kontroli (Dz. u.
22019 r. poz. 2302).

Zrédta finansowania -

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2018* Stan na 31.12.2019*

Osiagniete rezultaty: Zasadniczg zmiang jest okreslenie szczegétowego zakresu kontroli podmiotéw wykonujgcych przewoéz
towarow niebezpiecznych. Wprowadzono m.in. nowe wzory listy kontrolnej i formularza protokotu kontroli dla kontroli
wykonywanej w miejscu prowadzenia dziatalnosci przez uczestnika przewozu towaréw niebezpiecznych. Celem ww. zmian jest
zapewnienie przeprowadzania kontroli przewozu towardw niebezpiecznych w mozliwie najpetniejszym (szczegétowym)
zakresie kazdego etapu i kazdego uczestnika tego przewozu, ktéra podniesie poziom bezpieczenstwa przewozu towarow
niebezpiecznych.

Zadanie 6: Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych

Zakres dziatania: Kierunek Badania/Analizy

1. Ogdlne i tematyczne analizy stanu bezpieczenstwa | Lider KGP

prowadzone okresowo i doraznie, w tym na potrzeby Zrodha finansowania ;
realizacji przez Policje programéw poprawy

bezpieczeristwa pieszych i rowerzystéw WSKAZNIK PRODUKTU

2. Prace nad dostosowaniem SEWIK do aktualnych | -

potrzeb uzytkownikéw Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019

Osiagniete rezultaty:
1. Przygotowano szereg opracowan dotyczacych stanu bezpieczerstwa ruchu drogowego, m.in.
- analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w ujeciu miesiecznym,
- ,Wypadki drogowe w Polsce w 2018 roku”,
- ,Analiza czaséw reakcji na autostradach i drogach ekspresowych”,
- analiza stanu bezpieczenstwa na potrzeby krajowego programu dziatan Policji na rzecz poprawy bezpieczenstwa
pieszych,
- analiza stanu bezpieczeristwa na potrzeby wojewddzkich programdéw dziatarn Policji na rzecz poprawy
bezpieczenstwa rowerzystow.
2. Prowadzono prace nad wdrozeniem aplikacji do rejestracji danych w SEWIK — Elektroniczna Karta Zdarzenia
Drogowego.

Zadanie 7. Dziatania profilaktyczne na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek EDUKACIJA
Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Policji realizujac

zadania ustawowe i regulaminowe opracowuje m.in. kierunki
dziatan profilaktycznych na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego, jak réwniez inicjuje, przygotowuje oraz

Lider KGP

koordynuje prowadzenie ogdlnopolskiej dziatalnosci | Zrédta finansowania BEZKOSZTOWO
profilaktycznej w zakresie ochrony bezpieczenstwa i porzadku

publicznego w ruchu drogowym. Celem podejmowanych | WSKAZNIK PRODUKTU
inicjatyw jest podnoszenie s$wiadomosci spoteczenstwa w

zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, ksztattowanie
prawidtowych postaw i zachowan wéréd uczestnikéw ruchu | Stanna 31.12.2018 Stan na 31.12.2019

drogowego oraz budowanie poczucia wspétodpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo swoje i innych na drodze. Podejmowane
inicjatywy  wynikajg ze  zdiagnozowanych  zagrozen
bezpieczenstwa w ruchu drogowym
i maja swoja ciggtosé na przestrzeni kilku lat.
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Zgodnie z Planem dziatan profilaktycznych na rok 2019 BRD
KGP koordynowato nw. dziatania profilaktyczne:

,Dojedz(MY) bezpiecznie do celu”, Bezpieczny PAS(azer), ,,Na
Drodze - Patrz i Stuchaj”, ,Jednosladem bezpiecznie do celu”,
,,Dla kazdego jest miejsce na drodze”, ,Bezpieczne wakacje”,
,Bezpieczne droga do szkoty”, ,Swie¢ Przyktadem — No$
Odblaski!”, w ramach ktérego zorganizowano ogdlnopolski
konkurs literacki dla uczniéw klas I-11l szkét podstawowych pn.
,Rymowanka - Zachecanka”. ,Twoje Swiatta — Nasze
Bezpieczenstwo”, ,Nie Zabijaj — Jedz Bezpiecznie!”. Ponadto
przeprowadzono dziatania ,Dziei Kobiet za Kierownica”
,EDWARD - Europejski Dzien Bez Ofiar Smiertelnych na
Drogach”, ,Znicz”, ,Andrzejki”, ,Mysl trzezwo”. Policjanci w
catym kraju uczestniczyli
i uczestnicza w spotkaniach organizowanych zaréwno z
dzieémi i mtodziezg, jak rowniez z osobami dorostymi (m.in.
mtodzi kierowcy, motocyklisci, seniorzy), na ktdrych poruszane
byty zagadnienia zwigzane z bezpiecznym uczestnictwem w
ruchu drogowym. Niezaleznie od podejmowanych centralnie i
lokalnie przedsiewzie¢ o charakterze profilaktycznym,
policjanci ruchu drogowego wystepuja w $srodkach masowego
przekazu (TV, radio, Internet).

Osiagniete rezultaty:

Prowadzone dziatania profilaktyczne przez funkcjonariuszy Policji spowodowaty, ze informacje nt. bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, byty i sg przekazywane, nie tylko w sposéb tradycyjny, ale réwniez przy wykorzystaniu wszelkich nowinek, w tym e-
narzedzi. Celem prowadzonych dziatan byt przede wszystkim wzrost Swiadomosci spotecznej w Polsce na temat
odpowiedzialnych zachowan na drodze, ktére majg rowniez wptyw na poprawe bezpieczeristwa w ruchu drogowym.

Zadanie 8: Realizacja zadan w obszarze kontrolno-nadzorczym

Zakres dziatania: Kierunek NADZOR
Do kluczowych dziatan realizowanych przez policjantéw ruchu | Lider KGP
drogowego w obszarze nadzoru nad ruchem nalezy zaliczy¢:

Zrédta finansowania srodki budzetowe Policji

— wykonanie ,,Priorytetéw Komendanta Gtdwnego Policji” w
zakresie zapewnienia optymalnej liczby policjantéw RD WSKAZNIK PRODUKTU
petnigcych stuzbe bezposrednio na drogach — przyjeto, aby
srednio w kraju, kazdego dnia do stuzby wychodzito

Zmniejszenie liczby wypadkoéw drogowych ze skutkiem

Smiertelnym
minimum 4 tys. policjantéw ruchu drogowego;
— 2wigkszenie udziatu policjantéw RD Stan na 31.12.2018* Stan na 31.12.2019*
w ogdlnopolskich dziataniach kontrolno — prewencyjnych 2638 wypadkéw 2672 wypadkéw

na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
realizowanych w oparciu o Plan dziatar kontrolno-
prewencyjnych na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego
w 2019 roku. Zgodnie z Harmonogramem dziatan
krajowych
na 2019 rok przeprowadzono 6 razy dziatania ,Predkos¢”, 3
razy ,Alkohol i narkotyki”, 3 razy ,Truck&bus”, 1 raz ,Pasy”,
12 razy ,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego”, 7 razy
,Bezpieczny weekend”, 12 razy ,SMOG”, 2 razy , Telefony”,
6 razy ,Kaskadowy Pomiar Predkosci” oraz dziatania,
»,Bezpieczne ferie”, ,Bezpieczne wakacje”
i ,Bezpieczna droga do szkoty”. Ponadto,
w 2019 r. prowadzono dziatania dotyczgce kontroli
pojazdow wykorzystujacych aplikacje do przewozu osdb,
realizowano krajowe dziatania pn. , TIR” oraz 4 razy
przeprowadzono na terenie woj. lubuskiego,
wielkopolskiego, tédzkiego, mazowieckiego
i lubelskiego miedzynarodowe dziatania kontrolne pn.
,Trasa E-30”;

— wdrugiej potowie 2019 r. we wszystkich komendach
wojewddzkich Policji / Komendzie Stotecznej Policji
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utworzono Zespoty pn. ,SPEED”, majace na celu
przeciwdziatanie niebezpiecznym zachowaniom na drodze;
— wroku 2019 kontynuowano wystawianie patroli zgodnie z
przyjetymi zasadami stuzby na drogach krajowych objetych
centralng koordynacjg. Nadzorem byty objete gtdéwne ciagi
komunikacyjne kraju. Stuzbe wystawiano zgodnie z zasada,
ze jeden patrol ruchu drogowego obejmowat nadzorem
odcinek drogi o dtugosci okoto 50 km (na autostradach i
drogach ekspresowych okoto 100 km). Obowigzywata
zasada, ze opuszczenie trasy moze nastgpic¢ dopiero po
otrzymaniu podmiany,
a biorac pod uwage przede wszystkim oddziatywanie
prewencyjne, do stuzby centralnie koordynowanej
kierowane byty wyfacznie oznakowane pojazdy Policji.

Osiagniete rezultaty:

— wroku 2019 srednio do stuzby kazdego dnia wychodzito 4249 policjantéow ruchu drogowego,

— w ogdlnopolskich dziataniach kontrolno-prewencyjnych wzieto udziat 66,7% liczby policjantéw faktycznie kierowanych do
stuzby na drodze wg stanu kadrowego na dziert 01.01.2019 .,

— wystawianie patroli wedtug zasad petnienia stuzby centralnie koordynowanej pozwolito na utrzymanie duze;j liczby
policjantéw na gtéwnych ciggach komunikacyjnych kraju, co w sposéb znaczacy wptyneto na ksztattowanie wtasciwych
postaw uczestnikéw ruchu drogowego.

Zadanie 9: Wspdlpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Wspdtpracea miedzynarodowa
1. Dziatania wynikajgce z cztonkostwa w chszarze daot.
w Europejskiej Organizacji Policji Ruchu bezpieczenistwa ruchu
Drogowego TISPOL. - drogowego.
2. Wspdtpraca w ramach Unii Europejskiej oraz Lider RGP
z krajami bedacymi  strong  uktaddw Zrodia finansowania Budzet Policji
i porozumien z UE. Budiet TISPOL

WSKAZMIK PRODUKTU

Stan na 31.12 2018% Stanna 31.12.2019%

Osiggniete rezultaty:
Ad. 1)
o udziaf w pracach Qp Group TISPOL (9-10.04.2019 — Praga, Czechy);
& udziafw pracach Rady TISPOL (11.04.2019 — Praga, Czechy);
¢ udzigf w seminarium z zakresu bezpieczefstwa ruchu drogowego organizowane pod patronatem Europejskiej
Organizacji Policji Ruchu Drogowego TISPOL (16-20.05.2019 r. - Buchenbeuren, Niemcy);
o udziaf w pracach OPG i Rady TISPOL (24-27.05.2015 r. — Dublin, Irlandia);
¢ udzizf w miedzynarodows] konferencji poswieconej bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz promocji dziafan pn.
EDWARD - Eurcpean Day Without a Road Death (26.09.2019 r. — Dublin, Irdandia);
o udziaf Policji rd w dziataniach pn. EDWARD (Eurcpean Day Without a Road Death — 26.09.2019 r.);
o udziaf Policji rd w dzisfaniach prowadzonych ped patronatem TISPOL: PASY, PREDKOSC, ALKOHOLEMARKOTYE,
TRUCKE&BUS, FOCUS OM THE ROAD.

* udzisf w posiedzeniu Komitetu Wspotpracy dla programu Sprawy wewnetrzne MMF 2014-2021 (19.03.2019 r. —
Bruksela, Belgia)

¢ X Miedzynarodowa Konferencja Policying pn. Innowacje w bezpieczenstwie w dobie wspdlczesnych zagroien”
organizowana w ramach Miedzynarodowych Targdw Techniki i Wyposazenia Stuzb Policyjnych oraz Formacji
Bezpieczenstwa Panstwa EUROPOLTECH oraz udzial w niej przedstawicieli Policji norweskiej (8-10 maja 2019 r,
Warszawa).
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Zadanie 10: Techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek NADZOR

realizacja zadan w  zakresie doposazenia | Lider KGP

policjantéw ruchu drogowego w pojazdy i sprzet | Zrddia finansowania - Srodki krajowe
specjalistyczny (wspotfinansowanie)

- budzet $rodkow
europejskich

- $rodki budzetowe
Policji i rezerwy celowej
budzetu panstwa.

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba zakupionego sprzetu stuzacego poprawie
bezpieczenstwa/ochrony uczestnikow ruchu

drogowego
Stan na 31.12.2018%* Stan na 31.12.2019%*
0 szt. 1457 szt.

Osiagniete rezultaty: )
W 2019 roku w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 dla pionu
ruchu drogowego zakupiono:
- 31 radiowozdéw nieoznakowanych z wideorejestratorem (wyposazonych w radiotelefony),
- 51 radiowozéw oznakowanych o podwyzszonych parametrach (wyposazonych w
radiotelefony),
- 82 terminale przenosne,
- 740 radiotelefondw przewoznych - celem doposazenia aktualnie kupowanych pojazdéw w
ramach projektu.
Ponadto w 2019 roku z ,Programu modernizacji Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy
Pozarnej i Stuzby Ochrony Panstwa w latach 2017-2020” dokonano zakupu dla jednostek catego
kraju:
- 40 samochoddéw osobowych oznakowanych,
- 103 urzadzenia stacjonarne do badan zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu,
- 25 przenos$nych analizatorow do badan zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu,
- 176 bezkontaktowych wskaznikdéw obecnosci alkoholu w wydychanym powietrzu,
- 114 przenosnych elektronicznych analizatorow do wstepnego wykrywania w $linie oséb
badanych $rodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu,
- 95 laserowych miernikdow predkosci z rejestracjg obrazu.
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Zadanie 11: Legislacja

Zakres dziatania: Kierunek Prace nad przepisami
z obszaru ruchu
1. Wdrazanie rozwigzan majacych wptyw na drogowego
poprawe porzadku i bezpieczenstwa ruchu | Lider KGP
drogowego. Zrédta finansowania -

2. Dostosowanie przepisow do postepu
technicznego oraz oczekiwan spotecznych. z
3. Przygotowanie projektéw aktow | WSKAZNIK PRODUKTU
wykonawczych z obszaru przepisow o | -

ruchu drogowym, pozostajacych we | Stan na 31.12.2018* | Stan na 31.12.2019*
witasciwosci MSWIA. _ _

Osiagniete rezultaty:

1. Przygotowanie i prace nad projektem rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i
Administracji
z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz. U. poz. 2141).

2. Udziat w pracach nad ustawg z dnia 15 marca 2019 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu
drogowym oraz ustawy — Kodeks karny (Dz. U. poz. 870), ktérg nadano uprawnienie organom
kontroli ruchu do odczytu podczas kontroli drogowej, drogomierza pojazdu kontrolowanego,
holowanego lub przewozonego, a takze spenalizowano zachowanie polegajace na zmianie
wskazania drogomierza pojazdu lub ingerowaniu w prawidiowos¢ jego pomiaru oraz zlecaniu
innej osobie wykonanie takiej czynnosci.

3. Udziat w pracach nad ustawg z dnia 16 pazdziernika 2019 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2202) ktérg znowelizowano art. 9 (korytarz zycia) i art. 22
(jazda na suwak). Projekt zrealizowany.

4. Udziat w pracach nad ustawg z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o utrzymaniu czystosci
w gminach (Dz. U. poz. 1579) w zakresie dotyczacym
- usuwania pojazdow przewozacych odpady,

- naktadania kar pienieznych za niedopetnienie obowigzku rejestracji pojazdu sprowadzonego z
terytorium panstwa cztonkowskiego UE i niezawiadomienie o nabyciu lub zbyciu pojazdu
zarejestrowanego na terytorium RP.

5. Udziat w pracach nad projektem ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym, w
zakresie wykonania wyroku Trybunatu Konstytucyjnego z dnia 5 grudnia 2018 r., w ktérym
stwierdzono niekonstytucyjnos$¢ art. 130 ust. 5c ustawy w zakresie, w jakim przepis ten
uzaleznia mozliwo$¢ odebrania pojazdu z parkingu od wczesniejszego wniesienia optaty za
jego usuniecie i parkowanie. Trwajg prace nad projektem.

Zadanie 12: Dziatania edukacyjne promujace bezpieczeristwo w ruchu i transporcie drogowym

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
e Bezpieczna Szkota Krokodylka Tirka Lider GITD
Cykliczne zajecia dla ucznidw szkét podstawowych oraz | Zrddta finansowania Budzet panstwa

przedszkoli, prowadzone przez edukatorow GITD, tgczg | WSKAZNIK PRODUKTU

elementy teorii z praktycznym zastosowaniem zasad ruchu | Zsumowanie lat 2018, 2019:

drogowego. W ramach Bezpiecznej Szkoty Krokodylka Tirka | Liczba lekcji w placdwkach oéwiatowych: 70

organizowane sg réwniez lekcje z udziatem gosci specjalnych, | Liczba lekcji w szpitalach: 6

gdzie rolg nauczycieli poza Gtéwnym Inspektorem Transportu | Liczba dzieci biorgcych udziat w lekcjach: 6151

Drogowego petnia, np. Marszatek Senatu Stanistaw Karczewski, | Liczba oséb, ktére odwiedzity Mobilne Centrum Edukaciji: ok.

czy poset Arkadiusz Czartoryski. 17 000

Dodatkowo w 2018 r. przy wspdtpracy z Ministerstwem

Zdrowia, rozpoczeto realizacje zaje¢ takze w szpitalach, a ich | Stan na 31.12.2018* Stan na 31.12.2019*

celem poza propagowaniem bezpieczenstwa w ruchu | Liczba dzieci: 1590 Liczba dzieci: 4561
drogowym, jest takze promowanie zasad higieny i ochrony | |jczba placéwek: 24 Liczba placéwek: 46

zdrowia. Do roli nauczycieli w lekcjach prowadzonych W | |ic7ba szpitali: 4 Liczba szpitali: 2

placéwkach szpitalnych Gtéwny Inspektor Alvin Gajadhur | |jczba 0séb, ktére | Liczba oséb, ktére odwiedzity
zaprosit m.in. Ministra Infrastruktury Apdrzeja Adamczyka, | odwiedzity Mobilne | Mobilne Centrum Edukacji —
Wiceminister Zdrowia Jozefe Szczurek-Zelazko, czy Panig | centrum Edukacji — ok. 7 | ok. 10 000

Premier Beate Szydto. GITD planuje realizacje zaje¢ takie w
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kolejnych latach. 000
e  Mobilne Centrum Edukacji

Mobilne Centrum Edukacji GITD, to narzedzie, umozliwiajgce
edukacje z zakresu bezpieczenstwa ruchu i transportu
drogowego oraz promowanie wtasciwych zachowan, zaréwno
wsréd najmtodszych, jak i petnoletnich uczestnikéw ruchu
drogowego, w tym takzie pracownikéow sektora transportu,
m.in. podczas targéw, zlotéw, konferencji oraz innych imprez i
spotkan branzowych. Mobilne Centrum Edukacji stanowi
integralng czes¢ stoisk promujacych dziatania ITD podczas tych
wydarzen i znajduje sie w nim przede wszystkim: strefa porad
dla kierowcdéw i przewoznikow; testy z alko-, narko- oraz sen-
goglami; kacik z grami, zabawami, kolorowankami i zagadkami
dla dzieci; ekspozycja pojazdéw stuzbowych ITD. Dziatania w
ramach Mobilnego Centrum Edukacji s3 planowane na kolejne
lata

Osiagniete rezultaty:

Zwiekszenie wiedzy i swiadomosci spoteczeristwa na temat zasad i skutkow niestosowania sie do przepisow dotyczacych
bezpieczeristwa transportu i ruchu drogowego. Dzieki prowadzonym dziataniom wyposazano zaréwno najmtodszych, jaki i
starszych uczestnikéw ruchu drogowego odwiedzajacy stoiska edukacyjno-promocyjne GITD oraz uczestniczacych w zajeciach
w placéwkach oswiatowych i szpitalnych w materiaty edukacyjne oraz elementy odblaskowe.

Zadanie 13: Dziatalnos¢ w ramach organizacji miedzynarodowej Euro Contrdle Route

Zakres dziatania: Kierunek EDUKACJA

Aktywny udziat w pracach grup roboczych organizacji Euro Lider GITD

Contréle Route. — - - - - -
Zrodta finansowania Budzet panstwa, Budzet ECR

Do najwazniejszych z nich naleza:

WSKAZNIK PRODUKTU

1) Grupa Harmonie - odpowiada za realizacje
skoordynowanych  dziatan  kontrolnych  pomiedzy
panstwami cztonkowskimi ECR.

1) liczba przeprowadzonych spotkan;
2) liczba wymian inspektorskich.

2) Podgrupa Harmonie - Driving and Resting Times - | Stan na 31.12.2018* Stan na 31.12.2019*
dziatania grupy skupione s3 na zagadnieniach zwigzanych | 1) 33 spotkania; 1) 36 spotkan;
z czasem pracy kierowcédw oraz analizg prawodawstwa | 2) 8 warsztatéw | 2) 8 warsztatéow
unijnego w tym zakresie. i wymian miedzynarodowych. | i wymian miedzynarodowych.

3) Grupa Tacho Web Group - celem tej grupy jest analiza

manipulacji w tachografach
i aktualizacja informacji zwigzanych z naruszeniami
przepisow.

Osiagniete rezultaty:

Poprawa stanu bezpieczenstwa w ruchu i transporcie drogowym dzieki wzmozonym kontrolom na terenie catego kraju z
zakresu czasu pracy i odpoczynku kierowcow oraz manipulacji w tachografach.

W ramach uczestnictwa w organizacji ECR w 2018 oraz 2019 roku GITD skoordynowat na terenie Rzeczpospolitej Polskiej 14
tygodni kontrolnych, ktére dotyczyty: wykrywania nieuprawnionej ingerencji w urzgdzenia rejestrujgce w przewozie osob i
rzeczy, kontroli autokaréw i przewozu pasazerow, ujawniania naruszen zwigzanych
z przewozem towaréw niebezpiecznych, kontroli w zakresie przecigienia pojazdu i zabezpieczenia tadunku,
a takze stanu technicznego pojazdu.

Ponadto, wymiana doswiadczen pomiedzy panstwami cztonkowskimi w zakresie manipulacji w tachografach, pozwala na
poszerzenie wiedzy kontrolujacych, a co za tym idzie zwiekszenie skutecznosci codziennych kontroli.

Rezultaty prac w ramach dziatalnosci w organizacji Euro Contréle Route w wymierny sposob wptywaja na poprawe
bezpieczenstwa w ruchu i transporcie drogowym, a cykliczne szkolenia inspektorow podnoszg efektywnos$¢ prowadzonych
dziatan.
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Zadanie 14: Automatyczny nadzér nad ruchem drogowym

Zakres dziatania:

Inspekcja Transportu Drogowego realizuje dziatania zwigzane
z eksploatacjg i rozwojem systemu automatycznego nadzoru
nad ruchem drogowym. W ramach przedmiotowego
dziatania w 2019 Centrum Automatycznego Nadzoru nad
Ruchem Drogowym GITD obstugiwato 435 stacjonarnych
urzadzen rejestrujacych do punktowego pomiaru predkosci,
30 urzadzenn do odcinkowego pomiaru predkosci, 20
zestawdw urzadzen do kontroli wjazdu na czerwonym
Swietle oraz 29 mobilnych urzadzen rejestrujacych.

Kierunek NADZOR

Lider GITD

WSKAZNIK PRODUKTU
(w ramach Projektu pn. ,Budowa centralnego systemu
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym?”)

Zrédta finansowania Budzet urzedu (100%)

Liczba ujawnionych naruszehd zwigzanych z przekraczaniem
dopuszczalnej predkosci zarejestrowanych przez poszczegdlne

stacjonarne urzadzenia rejestrujace
w odniesieniu do faktycznego czasu pracy urzadzenia
(szt./24h).
Stan na 31.12.2018* Stan na 31.12.2019*

9/24 12/24
Liczba zakupionych urzadzen rejestrujacych stuzacych

poprawie  bezpieczenstwa/ochrony  uczestnikéw  ruchu
drogowego (w szt.). Planowane osiggniecia wartosci docelowej
ww. wskaznika (tj. 358) jest rok 2023:

WSKAZNIK PRODUKTU ( w ramach Projektu pn. ,Zwiekszenie
skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru
nad ruchem drogowym”)

Budzet Unii  Europejskiej
Zrédta finansowania (85%) oraz Budzet panstwa
(15%)
Stan na 31.12.2018* Stan na 31.12.2019*
Nie dotyczy 0/358
Liczba zakupionych pojazdéw  stuzacych poprawie
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego (w szt.).

Planowane osiggniecia wartosci docelowej ww. wskaznika
(tj. 23) jest rok 2023:

Budzet Unii  Europejskiej
Zrédta finansowania (85%) oraz Budzet panstwa
(15%)
Stan na 31.12.2018* Stan na 31.12.2019*

Nie dotyczy 12/23

Osiagniete rezultaty:

W 2019 r. (wedtug stanu na 27.01.2020 r.) wskutek prowadzenia kontroli z wykorzystaniem urzadzen rejestrujacych, nalezgcych
do Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego, zarejestrowano tgcznie 1 606 tys. naruszen. Na podstawie odpowiedzi
uzyskanych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw, po przeprowadzeniu procesu Kontroli Jakosci i odrzuceniu spraw nienadajgcych sie
do dalszego procedowania (powodami negatywnej weryfikacji byty m.in.: pojazd uprzywilejowany, niepetne dane wiasciciela
z CEP), wygenerowano 1 316 tys. wezwan do wtascicieli pojazdéw w trybie art. 78 ust. 4 i 5 Prawa o ruchu drogowym.
Jednoczesnie, wskutek dziatarn prowadzonych przez Inspekcje, w 2019 r. natozono tgcznie 717 tys. Grzywien w drodze mandatu
karnego (mandaty wystawione w systemie teleinformatycznym CPD CANARD oraz ,z bloczka”, przy czym dane dotyczg takze

naruszen zarejestrowanych przed 2019r.).
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W 2019 r. w ramach prowadzonej dziatalnosci kontrolnej, przy uzyciu mobilnych urzadzen rejestrujacych w ramach
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, inspektorzy (CANARD oraz Delegatur Terenowych) przeprowadzili tacznie
5267 kontroli mobilnych.

Dziatania realizowane przez CANARD na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego wspierane sg przez
Delegatury Terenowe GITD. Do zadan Delegatur nalezy m.in. prowadzenie dziatan kontrolnych, prowadzenie czynnosci
wyjasniajagcych w sprawach dotyczacych zarejestrowanych naruszend oraz instalacja iutrzymanie urzadzern rejestrujacych
zainstalowanych na obszarze Delegatur, w tym rozpatrywanie wnioskow odnosnie do ich lokalizacji. Podsumowanie
zrealizowanych zadan kontrolnych przez Delegatury Terenowe w 2019 r. przedstawia ponizsza tabela:

LICZBA LICZBA
DELEGATURA WYKORZY?TYWANYCH PRZEPROWADZONYCH
POJAZDOW Z MUR KONTROLI MOBLINYCH
Delegatura Slaska 2 413
Delegatura Wielkopolska 2 305
Delegatura Wschodnia 2 81
Delegatura Centralna 3 299
Delegatura Potudniowa 2 788
Delegatura Potudniowo-Wschodnia 3 235
Delegatura Potudniowo-Zachodnia 3 264
Delegatura Pétnocna 3 901
Delegatura Pétnocno-Wschodnia 3 1101
Delegatura Pétnocno-Zachodnia 3 235

Jednoczesnie Inspektorzy GITD wykonujacy zadania z zakresu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, w
wyniku dziatan kontrolnych, zgodnie ze stanem na dziern 31 grudnia 2019 r., natozyli na kierowcéw spoza UE 2 512 grzywien
w drodze mandatu karnego na tgczng kwote 265 330 zt za naruszenia ujawnione przez urzadzenia rejestrujagce w ramach ww.
systemu.

W 2019 r., zgodnie ze stanem na dzien 31 grudnia 2019r., do GITD wptyneto 581 wnioskdw o
instalacje/przejecie/przeniesienie stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych na drogach publicznych wszystkich kategorii (wzrost
liczby wnioskéw o ok 75% w stosunku do 2018 r.) od jednostek samorzadu terytorialnego, strazy gminnych (miejskich),
jednostek Policji, zarzadcdw drdg, organizacji pozarzadowych, przedstawicieli parlamentu RP oraz oséb fizycznych. Odrebng
kategorie stanowity wnioski zwigzane z funkcjonowaniem juz zainstalowanych stacjonarnych urzadzen rejestrujacych bedacych
wtasnoscig GITD lub zainstalowanych przez jednostki samorzgdu terytorialnego (np. instalowane w ramach inteligentnych
systemow transportowych ). W 2019 r. do GITD wptynety 54 takie wnioski dotyczace gtéwnie przejecia zainstalowanych przez
samorzady urzadzen lub zmiany lokalizacji urzadzen instalowanych przez GITD.

W ramach wspotpracy z podmiotami zewnetrznymi w kraju i za granicg pracownicy CANARD czynnie uczestniczyli w
promowaniu tematyki zwigzanej z bezpieczenstwem ruchu drogowego, biorgc takze udziat w kilkunastu spotkaniach majacych
na celu wymiane informacji i najlepszych praktyk zwigzanych z prowadzeniem nadzoru nad ruchem drogowym oraz poszerzenie
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wiedzy z zakresu najnowszych technologii z sektora inteligentnych systeméw transportowych (ITS). Jako jedno z
najistotniejszych spotkan, w ktorym przedstawiciele CANARD brali udziat, byto uroczyste otwarciu Projektu EU Road Safety
Exchange, finansowanego ze srodkéw Unii Europejskiej. Projekt ma na celu zmniejszenie réznic w poziomie bezpieczeristwa
drogowego miedzy paristwami cztonkowskimi UE i zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczerstwa na wszystkich europejskich
drogach. Cele osiggane bedg przez wymiane wiedzy i doswiadczen w zakresie skutecznych rozwigzar zwiekszajgcych
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Jednoczesnie, realizujac biezgce zadania, CANARD prowadzito aktywng wspdtprace m. in. z nastepujacymi organami:

e  Policjg, Prokuraturg, Sqdami, Urzedami Kontroli Skarbowej, Urzedami Skarbowymi

— w zakresie przekazywania materiatow zarejestrowanych przez urzqgdzenia rejestrujgce, mogqgcych miec istotne

znaczenie w prowadzonych przez te organy postepowaniach w sprawach o popetnienie wykroczenia lub przestepstwa;

e  Policjg —w ramach prowadzenia wspdlnych dziatar kontrolnych (m.in. udziat kontroleréw ruchu drogowego w akcjach:

»Znicz”, ,Predkosc¢”, ,,Bezpieczny Weekend”),

e starostwami powiatowymi — w zakresie przekazywania informacji dotyczgcych kierowania pojazdem z predkoscig
przekraczajgcq dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h na obszarze zabudowanym;
e  Ministerstwem Sprawiedliwosci — w zakresie pobierania danych rejestrowanych bezposrednio z Centralnej Bazy

Krajowego Rejestru Sqdowego (KRS);

e Instytutem Transportu Samochodowego - w zakresie prowadzenia analiz stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz
gromadzenia informacji o wypadkach drogowych i ich skutkach;

e  Ministerstwem Spraw Zagranicznych — w zakresie ujawniania naruszen popetnionych przez sprawcow poruszajgcych sie
pojazdami dyplomatycznymi (Protokdt Dyplomatyczny);

e  Ministerstwem Cyfryzacji w zakresie Centralnej Ewidencji Pojazddw i Kierowcdow.

Podkresli¢ nalezy rowniez, ze Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym, majgc na wzgledzie dalsza
potrzebe zapewnienia bezpieczenstwa na polskich drogach, realizuje obecnie projekt pn. ,Zwiekszenie skutecznosci i
efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”, wspétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Planowana warto$¢ projektu to 162 000 000 zt (z czego
85%, tj. 137 700 000zt stanowi dofinansowanie z UE). Realizowane przedsiewziecie sktada sie z trzech gtéwnych zadan:

1. Zakup 358 nowych urzadzen rejestrujgcych dedykowanych na wszystkie kategorie drég, w tym:

. 247 stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych dla dotychczas wykorzystywanych lokalizacji, w tym lokalizacji
ustalonych w ramach projektu CANARD |,

. 26 urzadzen rejestrujgcych do punktowego pomiaru predkosci dla nowych lokalizacji,

. 39 urzadzen rejestrujgcych do odcinkowego pomiaru predkosci dla nowych lokalizacji,

. 30 urzadzen rejestrujgcych przejazd na czerwonym sSwietle dla nowych lokalizacji,

. 5 urzadzen monitorujgcych niestosowanie sie do sygnalizacji $wietlnej na przejazdach kolejowych,
. 11 przenosnych urzadzen rejestrujacych.

2. Rozbudowa infrastruktury teleinformatycznej poprzez dodanie nowych funkcjonalnosci podnoszacych efektywnosé
systemu CPD CANARD poprzez integracje z bazami danych nizej wymienionych instytucji:

. Instytutem Transportu Samochodowego,

. Gtéwnym Urzedem Geodezji i Kartografii,

. Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad.
3. Zapewnienie zaplecza funkcjonalnego Projektu, w tym:

. zakup pojazdéw technicznych typu furgon,

. zakup pojazdu typu ,bus”,

. zakup pojazddw do zainstalowania przenosnych urzadzen rejestrujgcych,
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° zakup sprzetu typu hardware (zakup i wyposazenie serwerowni, urzgdzen sieciowych, sprzetu komputerowego
i urzadzen wielofunkcyjnych, niszczarek)

. wyposazenie stanowisk pracy (w tym miedzy innymi zakup: biurek, krzeset, szaf iszafek biurowych) dla
pracownikéw zaangazowanych w realizacje projektu,

. utworzenie interaktywnej mapy stuzacej do biezacego monitorowania urzadzen rejestrujgcych.
Ponadto, w ramach projektu przewidziano réwniez realizacje tzw. zadan ,,okotoprojektowych”, takich jak:

. Przygotowanie projektu
. Dziatania promocyjno-informacyjne

3 Zarzadzanie projektem (Zadanie obejmuje wydatki na ekspertyzy, doradztwo iwsparcie zarzadcze,
zapewnienie pomocy prawnej oraz wydatki osobowe dla pracownikow zaangazowanych
w realizacje Projektu).

W 2019 r. zrealizowano pierwsze postepowania przetargowe na: przeprowadzenie analizy stanu bezpieczerstwa na
drogach (z uwzglednieniem drég wszystkich kategorii) pod katem wyboru nowych lokalizacji dla urzadzen rejestrujacych,
zapewnienie obstugi prawnej w ramach projektu, zakup pojazdéw typu furgon, zakup pojazdu typu ,bus” oraz zakup tablic
informacyjnych (spetnienie obowigzku dotyczacego informacji i promociji).

W zwigzku z powyiszym w 2019 r. zrealizowano dwa zadania projektowe zwigzane z zapewnieniem zaplecza
funkcjonalnego oraz jedno zadanie dot. zarzadzania projektem na tgczng kwote 2 415 810z, tj.: zakup i dostawa pojazdu typu
,bus”, zakup i dostawa 11 pojazddw technicznych typu furgon oraz odbidr analizy stanu bezpieczeristwa na drogach na potrzeby
typowania nowych lokalizacji dla urzadzen rejestrujacych oraz oceny lokalizacji dotychczas uzytkowanych przez GITD. Zadanie
zwigzane z zapewnieniem $wiadczenia ustug doradczych o charakterze prawnym i reprezentacji prawnej podczas prowadzonych
postepowan przetargowych jest w trakcie realizacji rzeczowej. 23 pazdziernika 2019 r. zostata podpisana Umowa z Wykonawcg,
w ramach ktérej maja by¢ swiadczone ustugi przez okres 48 miesiecy.

Wartym podkreslenia jest réwniez fakt, ze w 2019 r. rozpoczeto przygotowanie do kolejnych postepowan
przetargowych na zakup urzadzen rejestrujagcych oraz zapewnienie doradztwa i wsparcia zarzadczego
o charakterze biznesowym i IT.

Zakup i instalacja pierwszych 13 stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych planowany jest na 2020 .

Zadanie 15: Dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek NADZOR
Funkcjonariusze SG prowadza dziatania w
obszarze kontroli ruchu drogowego samodzielnie,
jak i we wspdtdziataniu z Policjq oraz innymi
uprawnionymi stuzbami. Wykonujac zadania
okreslone w ustawie
o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2019 r. poz. 147 z
pozn. zm.) funkcjonariusze SG, majg prawo do
zatrzymywania pojazdoéw i wykonywania innych
czynnosci z zakresu kontroli ruchu drogowego, w | WSKAZNIK PRODUKTU
trybie i przypadkach okreslonych w Prawie o
ruchu drogowym.

Straz Graniczna posiada niemal wszystkie
uprawnienia Policji w zakresie kontroli ruchu
drogowego, okreslone w art. 129 ust. 2 ustawy
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz.
1990 z pdzin. zm.), m.in. do legitymowania
uczestnika ruchu, sprawdzania dokumentéw
wymaganych w  zwigzku z  kierowaniem
pojazdem, zadania poddania sie przez
kierujacego pojazdem badaniu w celu ustalenia

Lider Straz Graniczna (SG)

Zrédta finansowania

Stan na 31.12.2018%* Stan na 31.12.2019%*

zawartosci
w organizmie alkoholu, sprawdzania stanu
technicznego i wyposazenia pojazdu,
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sprawdzania zapiséw urzadzenia rejestrujgcego
samoczynnie predkos$¢ jazdy, czas jazdy i czas
postoju, obowigzkowe przerwy i czas
odpoczynku, uzywania przyrzadéw kontrolno-
pomiarowych do badania pojazdu, okreslenia
jego predkosci, czy tez stwierdzenia naruszen
$srodowiska. Dodatkowo, zgodnie z art. 129 ust.
4b ww. ustawy, funkcjonariusze odmawiajq
prawa wjazdu na terytorium RP pojazdom, m.in.
kiedy pojazd kierowany jest przez osobe
znajdujacq sie w stanie nietrzezwosci lub przez
osobe nieposiadajacg wymaganych dokumentéw,
kiedy stan techniczny pojazdu zagraza
bezpieczenstwu w ruchu drogowym lub narusza
wymagania ochrony s$rodowiska, czy tez kiedy
kierujacy  pojazdem nienormatywnym nie
posiada wymaganego zezwolenia. Jednoczesnie,
funkcjonariusze SG uprawnieni sq do nakfadania
grzywien w drodze mandatu karnego za
okreslone wykroczenia. Funkcjonariusze Strazy
Granicznej posiadajg réwniez uprawnienia do
zatrzymywania dokumentéw uprawniajacych do
uzywania pojazdu - tj. dowoddw rejestracyjnych
oraz pozwolen czasowych.

Ponadto, Straz Graniczna czynnie uczestniczy
w kontrolach pojazdéw ciezarowych, realizujac
zapisy ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. z
2019 r. poz. 2140 z pdézn. zm.), zgodnie z ktérg
funkcjonariusze SG uprawnieni sg do kontroli
dokumentéw oraz warunkow w nich okreslonych.
Obok kontroli dokumentéw przewozowych,
licencji, zezwolen w miedzynarodowym
transporcie drogowym, funkcjonariusze SG
dokonujg kontroli czasu pracy kierowcow,
uczestniczac w realizacji Krajowej Strategii
Kontroli przepiséw w zakresie czasu jazdy i czasu
postoju, obowigzkowych przerw i czasu
odpoczynku kierowcédw, co ma znaczace
przetozenie na bezpieczenstwo w komunikacji
miedzynarodowej. Strategia jest ramowym,
dwuletnim planem dziatan kontrolnych
dotyczacych czasu jazdy i odpoczynku
kierowcéw, zawierajacych liczbe dni pracy
kierowcow podlegajacych sprawdzeniu w trakcie
kontroli drogowych oraz kontroli na terenie
przedsiebiorstw - Straz Graniczna uczestniczy w
kontrolach drogowych.

Nalezy rowniez zaznaczy¢ udziat  Strazy
Granicznej

w innym obszarze o szczegdélnym znaczeniu dla
bezpieczenstwa w  komunikacji  drogowej,
mianowicie

w kontroli przewozu towardw niebezpiecznych na
podstawie zapisoOw ustawy o przewozie towardéw
niebezpiecznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 382 z
pézn. zm.).
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Osiagniete rezultaty:

Korzystajac z uprawnien z zakresu ruchu drogowego funkcjonariusze SG w 2019 r. wystawili ponad 28
000 mandatéw karnych, pouczyli ponad 37 290 oséb, 60 wnioskéw zostato skierowanych do sadu.
Jednoczesnie w ponad 5 600 przypadkach zatrzymano dowdd rejestracyjny lub pozwolenie czasowe,
natomiast w 45 319 przypadkach odmédwiono prawa przekroczenia granicy panstwowej pojazdom, w
zwigzku z naruszeniami przepiséw ruchu drogowego.

Wzorem lat ubiegtych, réwniez w 2019 r. formacja wiaczyta sie w policyjne dziatania kontrolno -
prewencyjne na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, realizowane zgodnie z
harmonogramem opracowanym przez Komende Gtéwng Policji. Funkcjonariusze SG wspotuczestniczyli
w 1 787 akcjach pod kryptonimami: ,Predkos¢”, ,Alkohol i narkotyki”, ,Truck & Bus”, ,Pasy”,
,Niechronieni uczestnicy ruchu”, ,Bezpieczny weekend” i inne. W dziataniach tych skontrolowano
ponad 16 900 osdb, podczas tych kontroli 127 oséb zatrzymano, 140 pouczono, a ponad 550 oséb
ukarano mandatem. Skontrolowano ponad 10 720 pojazddéw, ujawniajac 15 kierujgcych pod wptywem
alkoholu. Natomiast w 64 przypadkach stwierdzono nieprawidtowy stan techniczny pojazdu. Realizujac
zapisy ustawy o transporcie drogowym w 2019 r. funkcjonariusze jednostek organizacyjnych SG
natozyli 1 248 kar pienieznych w formie decyzji administracyjnych oraz 701 mandatéw za naruszenia
przepiséw transportu drogowego.

W ramach realizacji Krajowej Strategii Kontroli przepisbw w zakresie czasu jazdy i czasu postoju,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w 2019 r. funkcjonariusze SG skontrolowali
ponad 92 000 dni pracy kierowcow.

Zadanie 16: Budowa urzadzen bezpieczenstwa dla pieszych na drogach krajowych

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria

Zadanie obejmuje budowe chodnikdw oraz | Lider GDDKIA

ciagow pieszo-rowerowych Zrédta finansowania Budzet Pafstwa / KFD
WSKAZNIK PRODUKTU
Dtugosé/liczba wybudowanych urzadzen

bezpieczenstwa pieszych na drogach krajowych w
danym roku

Stan na 31.12.2018* Stan na 31.12.2019*

129 km 83 km

Osiagniete rezultaty:
Zmniejszenie ryzyka wypadkow z udziatem pieszych.

Zadanie 17: Efektywno$¢ przekroju 2+1 pasowego ze szczegllnym uwzglednieniem

roznych

rozwigzan rozdzielajacych kierunki ruchu

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria
W  ramach  projektu zostala  wykonana | Lider GDDKiA

inwentaryzacja stanu istniejgcego dotyczacego Zrédia finansowania
drég o przekroju 2+1, obejmujaca przeglad i

ocene stanu  wiedzy, zebranie danych WSKAZNIK PRODUKTU

dotyczacych funkcjonujacych odcinkéw

w Polsce, w tym danych o ruchu i | Stan na 31.12.2018%* Stan na 31.12.2019%*

bezpieczenstwie ruchu drogowego.

Osiagniete rezultaty:

Inwentaryzacja pozwolita na wybor odcinkdw do badan warunkéw ruchu, badan funkcjonowania
zakonczen pasdw ruchu w kontekscie bezpieczenstwa ruchu oraz analize funkcjonowania drég o
przekroju 2+1 w aspekcie prac utrzymaniowych, mozliwosci obstugi zdarzen drogowych i prowadzenia
akcji ratowniczych. Na podstawie wykonanych badan zostaty opracowane modele predykcji zagrozenia
brd oraz metod oceny i predykcji warunkéw ruchu na drogach o przekroju 2+1. Opracowana zostata
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metoda wyboru sposobu separacji kierunkéw ruchu na drogach tego typu. Efektem koncowym
projektu jest metoda oceny warunkéw ruchu oraz wytyczne doboru sposobdw separacji kierunkow
ruchu na odcinkach drdg 0 przekroju 2+1. Przedmiot umowy
i raport koncowy projektu odebrany pozytywnie przez Komitet Sterujgcy 25 marca 2019 r.

Zadanie 18: Dobér
dynamicznego
zarzadzania ruchem

ruchu na drogach z uwzglednieniem

dopuszczalnych predkosci

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria
Celem projektu byto stworzenie systemu | Lider GDDKIA
informatycznego, ktory bazujac GEN o o e

zaproponowanych modelach matematycznych,

informacjach geo-spacjalnych oraz metodach | WSKAZNIK PRODUKTU

automatycznego wnioskowania umozliwia doboér

maksymalnych dopuszczalnych predkosci ruchu

Stan na 31.12.2018%* Stan na 31.12.2019%*

pojazdow na drogach miejskich oraz
pozamiejskich.

Osiagniete rezultaty:

Podczas okreslania dopuszczalnych predkosci zostaty uwzglednione takie czynniki jak: natezenie ruchu
drogowego, topologia sieci drogowej, przeciecia ze strumieniami ruchu pieszego (w tym szczegdlnie
podatnym na niebezpieczenstwa ruchem wokot szkdét czy tez miejsc kultu) oraz informacje
spotecznosciowe dostarczane przez uczestnikow ruchu. Stworzony system umozliwia ocene wpltywu
decyzji o oznakowaniu (lub objeciu wybranych miejsc sterowaniem dynamicznym) na globalng i
obszarowq charakterystyke ruchu drogowego.
W stworzonym rozwigzaniu zostaty uwzglednione dwa typy sterowania dopuszczalng predkoscig
ruchu: - state, ustalone na podstawie parametréw drogi i cech otoczenia - dynamiczne. Przedmiot
umowy i raport koncowy projektu odebrany pozytywnie przez Komitet Sterujacy 18 pazdziernika 2019
r.

Zadanie 19: Zadanie Badawcze Narodowego Instytutu Zdrowia Publicznego - Panstwowego

Zaktadu Higieny nr ZC-1 pn. ,Poszkodowani w wypadkach komunikacyjnych w zaleznosci
od miejsca zamieszkania”

Zakres dziatania: Celem zadania badawczego | Kierunek BADANIA/ANALIZY
byta ocena liczby ofiar wypadkow

komunikacyjnych w zaleznosci od cech

demograficzno-spotecznych oraz miejsca | Lider Narodowy Instytutu
zamieszkania. W ramach realizowanego zadania Zdrowia Publicznego-
wykorzystano dane pochodzace z rejestru zgondw Panstwowy Zaktad

prowadzonego przez Gtéwny Urzad Statystyczny,

ktéry gromadzi dane dotyczace przyczyn
umieralnosci  ludnosci w oparciu o kryteria
klasyfikacji ICD-10 i udostepnia je Zaktadowi

Monitorowania i Analiz Stanu Zdrowia Ludnosci
NIZP-PZH. Analizowano czestosci $miertelnych
wypadkéw oraz czesto$¢ hospitalizacji ofiar
poszkodowanych w wypadkach komunikacyjnych
(kategorie od V01 do V99) wedlug rdéznych
rodzajow wypadkéw w zaleznosci od miejsca
zamieszkania ofiary oraz wybranych cech

Higieny (NIZP-PZH)

Ministerstwo Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego

Zrédta finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Opis realizowanych prac, rezultaty z
podejmowanych analizy beda wykorzystane w
publikowanych cyklicznie opracowaniach NIZP-
PZH na temat sytuacji zdrowotnej ludnosci Polski

Stan na 31.12.2018* Stan na 31.12.2019*

spotecznych.

Osiagniete rezultaty:

W latach 2015-2017 zarejestrowano facznie 10 609 ofiar $miertelnych wypadkdéw komunikacyjnych
(przecietny standaryzowany wspotczynnik umieralnosci 9,3 na 100 000 ludnosci). Nalezy przy tym
nadmienié, ze zagrozenie zycia z powodu obrazen odniesionych w wypadkach komunikacyjnych w
poszczegdlnych omawianych 3 latach utrzymywato sie na podobnym poziomie, co oznacza
wyhamowywanie tendencji spadkowej umieralnosci z powodu wypadkéw komunikacyjnych.
Zaobserwowano utrzymywanie sie zjawiska, ze wraz ze wzrostem wielkosci osrodka zamieszkania
zmniejszato sie zagrozenie zycia z powodu wypadkéw komunikacyjnych. Najwieksze zagrozenie zycia
z powodu wypadkéow komunikacyjnych bylo w latach 2015-2017 byto wsrdod ludnosci wiejskiej
(przecietny wspotczynnik standaryzowany 12 na 100 000 ludnosci). Najmniejsze zagrozenie zycia
dotyczyto mieszkancéw miast (7,5 na 100 000 ludnosci). W latach 2015-2017 zagrozenie zycia z
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powodu wypadkéw komunikacyjnych zaréwno mieszkancow terendw wiejskich jak i miejskich
zmniejszyto sie 0 1%.

Najwyzsze standaryzowane wspotczynniki umieralnosci z powodu wypadkéw komunikacyjnych w
latach 2015-2017 byty wsrdéd mezczyzn zamieszkujacych tereny wiejskie w wieku powyzej 65 lat
(22,6 na 100 000 ludnosci). Najnizsze zagrozenie zycia z powodu tej kategorii wypadkéow utrzymuje
sie wsrdd mitodych kobiet w wieku
0-24 lata, ktdre sq mieszkankami miast (2,4 na 100 000 ludnosci).

Mozna byto zaobserwowac rdznice w czestosci Smiertelnych wypadkéw w zaleznosci od poziomu
wyksztatcenia poszkodowanych. W analizowanych latach 2015-2017 blisko 59% wszystkich ofiar
$miertelnych wypadkéw komunikacyjnych stanowity osoby z wyksztatceniem zasadniczym
zawodowym lub podstawowym. Omawiany odsetek jest najwyzszy wsrdd ofiar S$miertelnych
wypadkow rowerzystdw - 70% oraz wsrdod smiertelnie rannych pieszych — 65% .

Zadanie 20: Edukacja Zzolnierzy i pracownikow wojska w zakresie negatywnych skutkow

dziatania substancji psychoaktywnych

Zakres dziatania: Kierunek EDUKACIJA/NADZOR
zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu Podniesienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017- $wiadomosci nt.
2020" negatywnego dziatania
substancji
psychoaktywnych na
uczestnikow ruchu
drogowego

Lider KG ZW

Zrbdta finansowania Budzet MON

WSKAZNIK PRODUKTU
1. Ilo$¢ przeprowadzonych zajec

2. Ilos¢ uczestnikow*

3. Ilos¢ i przekazanych materiatow
profilaktycznych

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019

ad 1-520 ad 1 -638
ad 2 - 29 000 ad 2 - 32 000
ad 3 - 445 ad 3 - 2061

Osiagniete rezultaty:
1. Podniesienie $wiadomosci w zakresie:

- negatywnego dziatania substancji psychoaktywnych na uczestnikéw ruchu drogowego
poprzez uzycie m.in. walizek profilaktycznych zawierajacych 24 atrapy réznych substancji
(placebo) oraz praktyczne wykorzystanie alkogogli;

- odpowiedzialnosci karnej za posiadanie, zazywanie oraz rozprowadzanie narkotykow;

— rozpoznawania - przez przetozonych - objawdw wystepujacych u osdéb zazywajacych
narkotyki.

2. Dziatania skierowane gtéwnie do kierowcéw wojskowych pojazdéw mechanicznych a takze
prywatnych pojazdéw mechanicznych w celu propagowania zasad bezpieczenstwa oraz
skutkéw zazywania substancji psychoaktywnych, realizowane w formie instruktazy, wyktadéw
przy wykorzystaniu opracowanej przez KG ZW, wspdlnie z Krajowym Biurem ds.
Przeciwdziatania Narkomani broszury pt.: ,Prowadzenie pojazddow a substancje
psychoaktywne”.

186



Zadanie 21: Prowadzenie zaje¢ z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Poszerzanie

zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu $wiadomosci oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017- pogtebianie wiedzy
2020” zotnierzy

i pracownikéw ron w
zakresie brd
Lider KG ZW

Zrédta finansowania Budzet MON

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Ilo$¢ przeprowadzonych zajec

2. Tlo$¢ uczestnikdw zajec*

3. Ilos¢ i przekazanych materiatow
profilaktycznych

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019

ad 1-1227 ad 1 - 1838
ad 2 - 50 000 ad 2 - 67 000
ad 3 - 4447 ad 3 - 6040

Osiagniete rezultaty:
1. Podniesienie $wiadomosci w zakresie:

— ksztattowania nawyku jazdy z bezpieczng predkoscig oraz konsekwencji niekorzystania z
pasow bezpieczenstwa w trakcie zdarzenia drogowego;
—respektowania prawa oraz kulturalnego uczestnictwa w ruchu drogowym;
- konsekwencji karnych, bedacych wynikiem popetnienia przestepstw i wykroczen
komunikacyjnych;
—nieuchronnosci kar za nieprzestrzeganie przepiséw ruchu drogowego;
—wprowadzonych zmian w ruchu drogowym (,,jazda na suwak”, , korytarz zycia”).
2. Dziatania skierowane do wojsk sojuszniczych majgace na celu propagowanie zasad
bezpieczenstwa oraz przepiséw okreslonych w przepisach ruchu drogowego obowigzujacych na
terenie RP. Realizowane w formie instruktazy przy wykorzystaniu opracowanej przez KG ZW oraz
STiRW broszury w jezyku angielskim nt.: ,Compendium of road safety in Poland”.

Zadanie 22: Zajecia edukacyjne dotyczace bezpieczenstwa jazdy

Zakres dziatania: Kierunek Poszerzanie

zgodnie z ,,Programem profilaktycznym z zakresu Swiadomosci oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017- pogtebianie wiedzy
2020" zotnierzy

i pracownikéw ron w
zakresie brd
Lider KG ZW

Zrédta finansowania Budzet MON
WSKAZNIK PRODUKTU
1. Ilo$¢ przeprowadzonych zajec

2. Ilo$¢ uczestnikéw zajec*

3. Ilos¢ i przekazanych materiatow
profilaktycznych

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019
ad 1 - 437 ad 1 - 641

ad 2 - 44 000 ad 2 - 99 000

ad 3 - 2546 ad 3 - 2247
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Osiagniete rezultaty:
Podniesienie $wiadomosci zotnierzy i pracownikéow ron w zakresie obowigzku zapinania paséw

bezpieczenstwa poprzez wykorzystanie m.in. symulatora dachowania, symulatoréw jazdy 3D oraz
symulatoréw zderzenia drogowego (praktyczna symulacja dziatania paséw bezpieczenstwa przy
uderzeniu pojazdem
w przeszkode).

Zadanie 23: Propagowanie idei bezpieczenstwa na drodze potaczonej z zabawa oraz

edukacja z zakresu ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Poszerzanie
zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu $wiadomosci oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017- pogiebianie wiedzy
2020" udziat dzieci i miodziezy w zotnierzy
przedsiewzieciach propagujacych bezpieczenstwo i pracownikow ron w
w ruchu drogowym. zakresie brd

Lider KG ZW

Zrédta finansowania Budzet MON

WSKAZNIK PRODUKTU
1. Ilo$¢ przeprowadzonych zajec

2. llos¢ uczestnikéw zajec*

3. Ilos¢ i przekazanych materiatow
profilaktycznych

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019
ad1-117 ad 1-65

ad 2 - 15 000 ad 2 - 4300

ad 3-727 ad 3-737

Osiagniete rezultaty:
Propagowanie bezpieczenstwa w ruchu drogowym w przedsiewzieciach organizowanych przez szkoty,

ukierunkowanych na wczesng edukacje dzieci w przedmiotowym zakresie.

Zadanie 24: Akcje i kampanie spoteczne

Zakres dziatania: Kierunek Poszerzanie

zgodnie z ,Programem profilaktycznym z $wiadomosci oraz
zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego pogtebianie wiedzy
na lata 2017-2020" zotnierzy

i pracownikdéw ron w
zakresie brd
Lider KG ZW

Zrbdta finansowania bd
WSKAZNIK PRODUKTU

1. Nazwa akgcji

2. Ilo$¢ uczestnikdw*
3. Iloéc¢ i przekazanych materiatéw profilaktycznych

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019

ad 1 - Zielona Szkofa, | adl - Bezpieczny
Akademia Bezpieczenstwa, | weekend, Bezpieczna
Bezpieczne Ferie, Pasy- | droga do szkoty,
niechronieni uczestnicy ruchu, | bezpieczne wakacje,
Bezpieczny Weekend- | Bezpieczne wakacje z
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Wielkanoc +Predkos$¢, | Parg Prezydencka,
Kaskadowy pomiar predkosci, | Obchody Dnia Dziecka

Pasy na terenie
i telefony, Bezpieczne | ,Kartodromu”, Zielona
wakacje, Bezpieczna droga do | szkota, Alkohol i
szkoty, Truck i bus, Znicz, | Narkotyki, Smog,
Smog, Alkohol | NURD, Track, Bus,
i narkotyki. Pasy, Kaskadowy
ad 2 - 1460 Pomiar Predkosci,
ad 3 - bd Udzielaj Pierwszenstwa

Przejazdu, Zyj i pozwdl
zy¢, Safety Road, Znicz
ad2 - 1420

ad3 - 520

Osiagniete rezultaty:
Propagowanie idei bezpieczenstwa w ruchu drogowym w akcjach i kampaniach spotecznych, gtdwnie

we wspoétdziataniu z Policja.

Zadanie 25: Edukacja zolnierzy i pracownikOw ron na temat zasad bezpiecznego

zachowania na drodze

Zakres dziatania: zgodnie z ,Programem | Kierunek Podniesienie  poziomu
profilaktycznym z zakresu bezpieczenstwa wiedzy

ruchu drogowego na lata 2017-2020" i $wiadomosci nt.
niechronionych
uczestnikow ruchu
drogowego.

Lider KG ZW

Zrbdfa finansowania Budzet MON

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Ilo$¢ przeprowadzonych zajec

2. Ilo$¢ uczestnikdéw*
3. Iloséc¢ i przekazanych materiatéw profilaktycznych

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019
ad1-114 ad1-56

ad 2 - 4000 ad 2 - 2200

ad 3 -1000 ad 3-794

Osiagniete rezultaty:
Podniesienie $wiadomosci w zakresie promowania zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach oraz

propagowania ,mody” na uzywanie elementéw odblaskowych na drogach wszystkich kategorii wsrod
wszystkich niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

Zadanie 26: Szkolenie ratownikéw PSP i druhéw OSP

Zakres dziatania: | Kierunek: Edukacja

przedsiewziecia szkoleniowe adresowane do [ Lider: KG PSP

funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej oraz Zrodia
drunéw Ochotniczych Strazy Pozarnych w zakresie

o L . finansowania
nizej wymienionych szkolen.

WSKAZNIK PRODUKTU
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Stan na 31.12.2018* |Stan na 31.12.2019%*

Osiagniete rezultaty:
1. Szkolenia i kursy realizowane dla funkcjonariuszy PSP w przedmiotowym zakresie:
a. szkolenia podstawowe w zawodzie strazak, w ramach ktorego realizowane sg zajecia
dydaktyczne

b. ,Kierowanie ruchem drogowym” ukonczyto tgcznie 1037 funkcjonariuszy PSP;

c. kurs w zakresie kwalifikowanej pierwszej pomocy dla strazakéw Panstwowej Strazy Pozarnej,
konczacy sie egzaminem i uzyskaniem tytutu ratownika ukonczyto 408 funkcjonariuszy;

d. do egzaminu potwierdzajacego posiadanie tytutu ratownika przystgpito tacznie
10752 strazakow;

e. szkolenia specjalistyczne w zakresie transportu towaréw niebezpiecznych, w ktdérych
uczestniczyto 109 funkcjonariuszy PSP.

f. szkolenia specjalistyczne w zakresie ratownictwa chemicznego i ekologicznego, w ktérych
uczestniczyto 309 funkcjonariuszy PSP;

g. szkolenia z ratownictwa chemicznego i ekologicznego realizowanego przez KSRG w zakresie
podstawowym, w ktdrych uczestniczyto 624 funkcjonariuszy;

h. szkolenia specjalistyczne dla kierowcéw-operatoréw samochodéw z drabing mechaniczng, w
ktérych uczestniczyto 366 strazakow;

i. cykl szkolen w zakresie doskonalenia techniki jazdy dla kierowcow pojazdow uprzywilejowanych
w PSP; w szkoleniach uczestniczyto fqcznie 430 funkcjonariuszy PSP,

j. cykl szkolen w zakresie doskonalenia zawodowego dla kierowcéw pojazdédw uprzywilejowanych
w PSP; w szkoleniach uczestniczyto fgcznie 143 funkcjonariuszy PSP,

k. w ramach projektu ,Bezpieczne pogranicze”, zrealizowano szkolenie specjalistyczne dla
kierowcow PSP z zakresu jazdy alarmowej; w szkoleniach tych uczestniczyto fgcznie 92
funkcjonariuszy.

I. szkolenie dla kierowcow pojazdéw uprzywilejowanych z zakresu jazdy na ptycie poslizgowej; w
szkoleniu tym uczestniczyto 30 strazakéw PSP.

m. warsztaty pn. ,Ratownictwo drogowe - Nowa Deba 2019”, w ktérych to udziat wzieto 89
strazakéw PSP.

n. warsztaty pn. ,Budowa pojazdéw ciezarowych zasilanych paliwami alternatywnymi”, w ktorych
uczestniczyto 23 strazakow PSP.

2. Szkolenia i kursy realizowane przez PSP dla Ochotniczej Strazy Pozarnej:

a. w ramach realizacji szkolenia podstawowego strazakéw ratownikdw Ochotniczych Strazy
Pozarnych prowadzone sg zajecia dydaktyczne ,Wydawanie sygnatdw i polecen uczestnikom
ruchu lub innym osobom znajdujacym sie na drodze”; przedmiotowe szkolenie ukonczyto
17333 strazakéw z OSP,

b. kursy w zakresie kwalifikowanej pierwszej pomocy dla strazakdéw Ochotniczych Strazy
Pozarnych, w ktorych to uczestniczyto 130 strazakodw,
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c. do egzaminu potwierdzajacego posiadanie tytutu ratownika przystgpito tgcznie 637 strazakéw
OSP,

d. zrealizowano szkolenie z zakresu ratownictwa technicznego dla strazakéw ratownikéw
Ochotniczych Strazy Pozarnych, w ktérych uczestniczyto 2053 strazakéw OSP;

e. zrealizowano szkolenie z zakresu ratownictwa technicznego realizowanego przez ksrg w
zakresie podstawowym dla strazakéw ratownikéw Ochotniczych Strazy Pozarnych, w ktérych
uczestniczyto 64 strazakow OSP;

f. w szkoleniach specjalistycznych dla kierowcéw-operatoréw samochodéw z drabing
mechaniczng, organizowanych przez PSP uczestniczyto 85 strazakow OSP.

3. Szkolenia i kursy realizowane przez PSP dla innych jednostek ochrony przeciwpozarowej (JOP):
a. w szkoleniu podstawowym w zawodzie strazak, w ramach ktérego prowadzone sg zajecia
.Kierowanie ruchem drogowym” uczestniczyto 79 strazakéw innych jednostek ochrony
przeciwpozarowej.

4. Dziatania w zakresie prewencji spotecznej i edukacyjnej przez jednostki organizacyjne PSP. Do
najczesciej poruszanych zagadnien w ramach bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna zaliczy¢:
a. zasady skutecznego i poprawnego powiadamiania stuzb ratunkowych,
b. bezpieczne poruszanie sie po szlakach komunikacyjnych,

zasady bezpieczenstwa podczas drogi do szkoty i do domu,

~Korytarz zycia” - zasady tworzenia korytarza zycia.

prezentacja i nauka podstawowych zasad udzielania pierwszej pomocy,

promowanie bezpiecznej zabawy.

o ao

Przez caly rok strazacy uczestniczyli w 43 624 przedsiewzieciach edukacyjnych, w ktérych udziat
wzieto 3 494 269 0sob.

Zadanie 27: Dzialania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane przez

Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe

Zakres dziatania: Kierunek EDUKACIA/NADZOR

- dziatalno$¢ informacyjna oraz edukacyjna |— .

w zakresie bezpieczefAstwa na terenach lednych, Lider Panstwowe )

- ogodlnokrajowe i lokalne akcje kontrolno - Gospodarstwo Lesne
prewencyjne (planowane i dorazne), Lasy Panstwowe(LP)

- udostepnianie elementéw infrastruktury T e Ty ———— Erodki wiasne

drogowej,

- biezace kontrole uzytkownikéw drég lesnych [\WSKAZNIK PRODUKTU
wykonywane w ramach zadan stuzbowych we
wspotpracy gitdwnie z Policja, Strazg Graniczna,
Pahstwowa Straza towiecka, Stan na 31.12.2018%* Stan na 31.12.2019%*
- zabezpieczanie usuwania niebezpiecznych drzew
przy drogach oraz kolizjach z udziatem dzikich
zwierzat;
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Zasady udostepniania laséw sg precyzyjnie opisane w rozdziale 5. Ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 o
lasach. Wynika z niej, ze ruch motorowerem, pojazdem silnikowym (samochodem, motocyklem czy
quadem), a takze zaprzegiem konnym dopuszczalny jest tylko drogami publicznymi. Pojazdem mozna
wjecha¢ do lasu droga lesng tylko wtedy, gdy jest wyraznie ona oznaczona drogowskazami
dopuszczajgcymi ruch ( np. wskazany jest kierunek i odlegto$¢ dojazdu do miejscowosci, osrodka
wypoczynkowego czy parkingu lesnego). Powyzsze ograniczenie nie dotyczy inwalidéw, ktérzy
poruszajg sie pojazdami przystosowanymi do ich potrzeb. Jednoczesnie ww. przepisy nie dotyczg
pracownikow nadlesnictw w czasie wykonywania obowigzkéow stuzbowych, wiascicieli laséw w ich
wiasnych lasach, oséb wykonujacych i kontrolujgcych gospodarke lesng, stuzb ratujacych zdrowie i
mienie ludzkie (policja, straz pozarna, pogotowie ratunkowe), mysliwych wykonujacych zadania
gospodarcze oraz wiascicieli pasiek zlokalizowanych w lasach.

Wykonujac zadania okreslone w ustawie z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach, Straz Lesna
(w tym rowniez pozostali pracownicy Stuzby Lesnej posiadajacy uprawnienia straznika lesnego
zgodnie z art. 48 ustawy o lasach) zgodnie z art. 47 ust. 2 pkt 3 ma prawo do zatrzymywania i
kontroli $rodkéw transportu na obszarach lesnych oraz w ich bezposrednim sgsiedztwie, w celu
sprawdzenia tadunku oraz przegladu bagazy,
W razie zaistnienia uzasadnionego podejrzenia popetnienia czynu zabronionego pod grozbg kary.

Straz Lesna prowadzi state oraz dorazne dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego samodzielnie,
jak i we wspoétdziataniu z Policjg oraz innymi uprawnionymi stuzbami.

Osiagniete rezultaty:

Korzystajac z powyzszych uprawnien pracownicy PGL LP wystawili ponad 13 300 mandatéw karnych i
whnioskéw do sgdu oraz pouczyli ponad 40 600 osdéb w zwigzku z niedozwolonym wjazdem pojazdem
silnikowym do lasu - art. 161 Kodeksu wykroczen.

Wzorem lat ubiegtych, rowniez w 2019 roku, w PGL LP zrealizowano ogdlnopolskie akcje
kontrolno — prewencyjne pod kryptonimami m.in. : ,QUAD”, ,CHOINKA", ,STROISZ". realizowane we
wspotpracy z innymi stuzbami, ktére réwniez skierowane byty na poprawe ruchu drogowego. tacznie
przeprowadzono 4 748 ww. akcji. Dodatkowo na biezgco Straz Lesna zabezpieczata odcinki drdg, przy,
ktérych odbywaty sie planowane zadania gospodarcze z zakresu gospodarki lesnej prowadzone na
rzecz jednostek organizacyjnych PGL LP.

Straz Lesna wzywana byta réwniez do kolizji z udziatem dzikich zwierzat.

tacznie 3 388 pracownikéw Stuzby Lesnej posiada uprawnienia do kontroli ruchu drogowego oraz
kierowania ruchem drogowym. (zgodnie z ustawg o prawie o ruchu drogowym).

Ponadto straznicy les$ni brali czynny udziat w dziatalnosci edukacyjno-szkoleniowej , ktérych celem
byta lepsza znajomos¢ przepiséw ruchu drogowego i bezpieczenstwa na drogach publicznych, a takze
lesnych.

W ramach prowadzonych przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne LP dziatan na zarzadzanych terenach
leénych w obszarze ruchu drogowego, zrealizowano szereg zadan inwestycyjnych na istniejacej sieci
drog w zakresie rozbudowy lub modernizacji infrastruktury drogowej wraz z infrastrukturg jej
towarzyszacq. W 2019 r. zrealizowano tgcznie 4 763 zadania inwestycyjne ww. zakresie.
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Zadanie 28: Ksztaltowanie bezpiecznych zachowan poprzez

Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym

realizacje Turniejow

Zakres dziatania:

kontynuacja Turniejow:

- Ogolnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa
w Ruchu Drogowym dla uczniow
szkot podstawowych,

- Ogolnopolskiego Mtodziezowego Turnieju
Motoryzacyjnego dla uczniéw szkot
ponadgimnazjalnych.

- 0Ogodlnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa
w Ruchu Drogowym dla Ucznidw Szkot
Specjalnych i Specjalnych Os$rodkéw Szkolno-
Wychowawczych.

XLII Final Ogdlnopolskiego Turnieju
Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla
uczniow szkot podstawowych:
MIKLUSZOWICE (Wojewodztwo matopolskie)
Zespot Szkolno-Przedszkolny im. Jana Pawia
II, Gmina Drwinia w dn. 04-06 czerwca 2019
r

XXIII Finat Ogolnopolskiego
Milodziezowego Turnieju
Motoryzacyjnego dla uczniow szkot
ponadgimnazjalnych:

ZARNOWIEC (Wojewddztwo $laskie) Zespot
Szkdét Centrum Ksztatcenia Rolniczego

w dn. 11-12 czerwca 2019 r.

XII Finatl Ogodlnopolskiego Turnieju
Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla
Uczniow Szkét Specjalnych i Specjalnych
Osrodkéw Szkolno-Wychowawczych:
POLICE (Wojewddztwo zachodniopomorskie)
Osrodek Szkolno-Wychowawczy nr 1 dla
Dzieci

Niepetnosprawnych Ruchowo im.M.Grzegorze
wskiej w dn. 13-14 czerwca 2019 r.
Uzupetnieniem przeprowadzanych w naszym
kraju Turniejéw jest
Europejski Turniej Edukacji Drogowej(ETEC)
W 2019 roku dniach 12-15 wrzesnia w
Genewie (Szwajcaria) na zaproszenie Touring
Club Suisse TCS pod egidq Miedzynarodowej
Federacji Samochodowej FIA odbyt sie
XXXIV Europejski Turniej Edukacji Drogowej

(ETEC). Polski Zwigzek Motorowy
reprezentowata druzyna bedaca laureatem
XLII Finatu Ogdlnopolskiego Turnieju

Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla
Ucznidw Szkdt Podstawowych , sktadajaca sie
z zawodnikéw szkoty podstawowej w Czarnej
(Wojewddztwo podkarpackie).

Kierunek

Edukacja

Lider

PZM

Zrbdta finansowania

Srodki wiasne, wsparcie
KRBRD, WORD

WSKAZNIK PRODUKTU

Realizacja/kontynuacja akcji

Stan na 31.12.2018*

Stan na 31.12.2019*

Kontynuacja turniejow

Kontynuacja turniejéw

Osiagniete rezultaty:

Promowanie pozytywnych zachowan w ruchu drogowym, podniesienie poziomu wiedzy i kwalifikacji
miodych uczestnikéw ruchu drogowego, poszanowanie obowigzujacego porzadku prawnego.

Zadanie 29: Rozwdj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w wypadkach

drogowych
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Zakres dziatania: | Kierunek Ratownictwo
Na koniec 2019 roku dziata blisko 2000 wolontariuszy | Lider PZM
(Ratownikéw Drogowych PZM i Instruktorow Zodta
Ratownictwa Drogowego PZM) - czes$¢ z nich odbyta finansowania
przeszkolenie w_zakre5|e Kwall_ﬂkowanej Pierwszej WSKAZNIK PRODUKTU
Pomocy zdobywajac tytut Ratownika. — —

Zakres dziataii to szkolenie nowych kadr, podczas | Il0SC Ratownikow Drogowych PZM
organizowanych imprez (happeningdéw, pokazéw).

Ratownicy Drogowi uswiadamiaja  potrzebe g;a?z 2018* ha | Stan na 31.12.2019*
znajomosci zasad udzielania pierwszej pomocy. = ,
Uczestniczenie Ratownikéw Drogowych PZM w 1.900 osob 1.900 osob
réoznego rodzaju imprezach masowych, jak np.:
Wielka Orkiestra Swigtecznej Pomocy, maratony,
spotkania miodych, obchody Swiatowego Dnia
Pamieci o Ofiarach Wypadkéw Drogowych. W ramach
tego typu imprezach organizowanie atrakcyjnych
pokazow ratowniczych lub stoisk, ktérg stanowig,
punkty informacji i instruktazu. Podczas Swiatowego
Dnia Pamieci o Ofiarach Wypadkéw Drogowych w
dniu 17 listopada 2019 r. przeprowadzilismy pokazy,
prelekcje, spotkania poswiecone bezpieczenstwu na
drogach.

Osiagniete rezultaty:
Kontynuacja rozwoju Ratownictwa Drogowego. Niesienie pomocy przedmedycznej poszkodowanym w
wypadkach drogowych i nie tylko im, zmniejszenie ciezkosci wypadkéw. Promowanie dziatan oraz
podniesienie $wiadomos$ci w zakresie obowigzku udzielania pierwszej pomocy osobom
poszkodowanym. Rozwdj Ratownictwa Drogowego. Utrzymanie ilosci wolontariuszy (Ratownikdow
Drogowych i Instruktoréw Ratownictwa Drogowego)

Srodki wtasne

Zadanie 30: : Konkurs , Najbezpieczniejszy Mlody Kierowca” promujacy bezpieczna jazde

wsrod kierowcow w wieku 18-24 lat

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Konkurs ~Najbezpieczniejszy Mtody
Kierowca” promujacy bezpieczna jazde
wsrod kierowcow w wieku 18-24 lat zostat w
Polsce zorganizowany po raz drugi. W konkursie Lider PZM
mogt wzigé udziat mtody kierowca ktory chciat
sprobowac swoich sit i sprawdzi¢ swojg wiedze.
Gtdwnym organizatorem i pomystodawcg byt
Polski Zwigzek Motorowy (PZM), a partnerami
merytorycznymi: Komenda Gtéwna Policji i )
Wojewoddzki  Osrodek Ruchu Drogowego w | WSKAZNIK PRODUKTU

Warszawie. Dodatkowo konkurs wspiera kampanie | Ilo$¢ oséb biorgcych udziat w konkursie

Zrédta finansowania érodki wtasne oraz
dofinansowanie z
funduszu FIA

bezpieczenstwa ruchu drogowego

Miedzynarodowej Federacji Samochodowej FIA pn. | Stan na 31.12.2018%* Stan na 31.12.2019*
#3500LIVES. 1.300 osob 4.000 osdb
Zwyciezcy konkursu polskiej edycji

~Najbezpieczniejszy Miody Kierowca” wzieli udziat
w europejskiej edycji ,Best young driver”, ktéra
odbyta sie na Stowenii.

Wedtug statystyk Komendy Gtoéwnej Policji,
kierowcy w wieku 18-24 Ilat sg w grupie
najbardziej niebezpiecznych kierowcow z
najwyzszym wskaznikiem liczby wypadkéw na 10
tys. populacji. Konkurs , Najbezpieczniejszy Miody
Kierowca”, na przekodr statystykom, ma na celu
wptyng¢ na ten smutny trend, promowacd
bezpieczng jazde i zmieni¢ tendencje miodych
kierowcéw do ryzykownych zachowan na drodze.
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Osiagniete rezultaty:
Promowanie bezpiecznej jazdy w grupie wiekowej 18-24 , zmiana $wiadomosci swojej jako uczestnika
ruchu drogowego i danie dobrego przykfadu innym, ze tak naprawde od nas wszystkich zalezy nasze

zycie na drodze
Cel -
zmniejszenie ciezkosci wypadkow.

poprawa bezpieczenstwa na polskich drogach.

Ksztattowanie bezpiecznych zachowan,

Zadanie 31: Akcja poswiecona oswietleniu pojazdéw oraz bezptathego ustawiania swiatet

samochodowych.

Zakres dziatania:

Udziat w ogdlnopolskiej kampanii Policji na rzecz
os$wietlenia pojazdow, Polski Zwigzek Motorowy
czynnie wiaczyt sie w ogdlnopolskie dziatania
Policji umozliwiajac przeprowadzenie na naszych
Stacjach Obstugi briefingéw prasowych
poswieconych o$wietleniu pojazdow oraz
bezptatnego ustawiania $wiatet samochodowych.

Kierunek Edukacja
Lider PZM
Zrddta finansowania Wtasne

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2018%*

Stan na 31.12.2019%*

Osiagniete rezultaty:

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Wzrost swiadomosci kierowcédw na temat prawidtowego
dziatania $wiatet pojazdéw majacego wptyw na bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu drogowego.

Zadanie 32: Ksztattowanie bezpiecznych zachowan

Zakres dziatania:

21 wrzeénia to Swiatowy Dzien Pokoju.
Obchodzony od 1981 roku byt okazja do wielu
wydarzen dyplomatycznych. 36 lat temu Frangois
Mitterand i Helmut Kohl podali sobie dtonie w
gescie pojednania. Byta to zatem doskonatla
okazja, aby zorganizowac 6. edycje projektu
~Ambasador Bezpieczenstwa na Drodze”.
Szosta edycje projektu Polski Zwigzek
Motorowy zorganizowat na wyjatkowym obiekcie,
jakim jest Tor Modlin. Bogata infrastruktura stata
sie doskonatym polem do <¢wiczen dla 39
dyplomatéw z 23 ambasad. Projekt skierowany do
cudzoziemcow, ktorzy pracujg w Polsce i muszg
porusza¢ sie po polskich drogach. W projekcie
uczestniczg dyplomaci z réznych kregéw kultury
jazdy, w tym ruchu lewostronnego, ktérzy czasem
jednego dnia muszg przestawi¢ sie na warunki
jazdy w Polsce, Unii Europejskiej. Projekt ma
utatwi¢ im adaptacje pracy w Polsce. Goscie
¢wiczyli hamowanie ze wzniesienia, hamowanie na
mokrej nawierzchni z szarpakiem, jazde po
okregu. Wszystkie te ¢wiczenia miaty pokazac¢ jak
dziatajg wspodiczesne systemy bezpieczenstwa
montowane w samochodach.

Dyplomaci wystuchali wyktadu Komendy Gtéwnej
Policji o najwazniejszych  zasadach ruchu
drogowego w  Polsce. Cato$¢ tradycyjnie
zakonczyta sie ceremonig wreczenia certyfikatow.

Kierunek Podniesienie
bezpieczenstwa na
polskich drogach

Lider PZM

Zrddta finansowania wiasne

WSKAZNIK PRODUKTU

Realizacja/kontynuacja akcji

Stan na 31.12.2018%*

Stan na 31.12.2019*

Kontynuacja akgji
~Ambasadorzy
Bezpieczenstwa na

Drodze” - 5 edycja

Kontynuacja akcji
~Ambasadorzy
Bezpieczenstwa na

Drodze” - 6 edycja

Osiagniete rezultaty:

Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikdw ruchu drogowego.
obcokrajowcéw z zasadami ruchu drogowego w Polsce, ale réwniez z coraz bardziej skomplikowanymi
systemami bezpieczefnstwa, w ktére wyposazane sa samochody.

Celem byio zapoznanie
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Zadanie 33: Organizowanie spotkan w ramach funkcjonujacego przy Prezesie Urzedu

Transportu Kolejowego (UTK) Zespotu ds. monitorowania poziomu bezpieczenstwa sektora

kolejowego w Polsce
Zakres dziatania:

W ramach realizacji dziatan monitorujacych
poziom bezpieczenstwa w transporcie kolejowym,
w Urzedzie Transportu Kolejowego powotany
zostat specjalny zespét zadaniowy, ktorego celem
jest identyfikowanie niepokojacych trendéw oraz
nowych zagrozen dotyczacych bezpieczenstwa,

Kierunek Dziatania monitorujace
i nadzorcze
Lider Prezes UTK, Wiceprezes

UTK oraz Dyrektor
Departamentu
Monitorowania

i Bezpieczenstwa

a takze komunikowanie ich zainteresowanym
podmiotom.

Zrédta finansowania

Budzet UTK

WSKAZNIK PRODUKTU

Dziatania zespotu zadaniowego polegajg nie tylko -
na monitorowaniu zdarzen, ale takze na takim Nie dotyczy

oddziatywaniu na rynek, aby podmioty | Stan na 31.12.2018%* Stan na 31.12.2019*

podejmowaty  bezzwitocznie  wiasciwe  Srodki - -
profilaktyczne w celu zapewnienia wilasciwego
poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Osiagniete rezultaty:

Spotkania zespotdéw, w ktérych sktad wchodzg eksperci w dziedzinie bezpieczenstwa, nadzoru rynku
kolejowego, interoperacyjnosci i regulacji rynku, stanowig platforme wymiany pogladéw oraz
propagowania najlepszych praktyk w zakresie promowania bezpieczenstwa transportu kolejowego
oraz zapobiegania ewentualnym zdarzeniom.

W spotkaniach uczestniczg rdéwniez przedstawiciele podmiotéow rynku, ktérych dotycza
zidentyfikowane zagrozenia, a takze innych organdéw wiasciwych w sprawach, ktérych dotyczy
posiedzenie zespotu.

18 stycznia 2019 r. w Urzedzie Transportu Kolejowego odbyto sie spotkanie dziatajacego przy Prezesie
UTK Zespotu ds. monitorowania poziomu bezpieczenstwa sektora kolejowego w Polsce dotyczgce prac
zwigzanych z oznakowaniem przejazdow i przejs¢ kolejowo-drogowych numerami identyfikacyjnymi
oraz wiaczeniem przejazdéw do systemu alarmowego 112. W spotkaniu udziat wzieli przedstawiciele
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji, Gldwnego Urzedu Geodezji i Kartografii oraz
autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury kolejowej.

W trakcie spotkania omdwione zostaty przyczyny wystepowania zdarzehn na przejazdach i przejsciach
kolejowo-drogowych, dziatania systemowe i inicjatywy ukierunkowane na obnizenie poziomu ryzyka
zwigzanego z omawianym obszarem, zasady znakowania przejazddw i przejs¢ kolejowo - drogowych
identyfikacyjnymi numerami oraz harmonogram prac na 2019 r.!!

Zadanie 34: Koordynacja dziatan zwiazanych z dodatkowym oznakowaniem przejazdow

kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn, zawierajacym niezbedne informacje dla
operatora numeru alarmowego 112

Zakres dziatania: NS b P_opraV\’/a
ezpieczenstwa
Zatozeniem projektu byto oznakowanie przejazdow na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn kolejowo-drogowych
przez wszystkich autoryzowanych zarzadcow (nie | Lider Prezes UTK,

dotyczy PKP PLK S.A.*2) w celu szybkiej Wiceprezes UTK,
identyfikacji obiektu dla operatora 112. Realizacja Dyrektor
projektu wymagata skoordynowania dziatan na Departamentu

11 Dziatania w tym obszarze opisano w oddzielnej karcie zadania.
12 PKP PLK S.A. — wdrozyty projekt w czerwcu 2018 r.
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réznych poziomach: Monitorowania
a) Ministerstwa Spraw Wewnetrznych | Bezpieczenstwa
i Administracji w zakresie tworzenia [z . - :
i aktualizowania bazy dla Centrum it SotEita B (IjB_uc!czet UT:j(’ .
Powiadamiania Ratunkowego; udzet zarzadcow
infrastruktury —
b) Gtownego Urzedu Geodezji i Kartografii oznakowanie
w zakresie umieszczenia przejazdow kolejowo- : przejazdow
drogowych w Uniwersalnym Module Map; WSKAZNIK PRODUKTU
c) autoryzowanych  zarzadcéw infrastruktury Liczba oznakowanych przejazdéw kolejowo-
kolejowej w zakresie oznakowania i wdrozenia drogowych i przejsc
procedur postepowania w przypadku Stan na* Stan na*
alarmowego zgtoszenia od operatora 112. 31.12.2018* 31.12.2019*
Prezes UTK koordynowat oraz nadzorowat realizacje 0 349 oznak?;Nanych
tego zadania. PKD

Osiagniete rezultaty:

Zatozeniem projektu byto oznakowanie przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn
indywidualnym numerem identyfikacyjnym. Dziatanie realizowane byto przez autoryzowanych
zarzadcow infrastruktury i wdrazane na wzdér rozwigzania funkcjonujgcego w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Przejazdy zostaty oznaczone naklejkami'4, na ktérych umieszczone zostaty: indentyfikacyjny numer
przejazdu kolejowo-drogowego, numer alarmowy 112 oraz numer/numery telefonéw awaryjnych.

Oznakowanie przejazdéw umozliwia szybki kontakt uzytkownika drogi, bedacego uczestnikiem lub
Swiadkiem awarii czy zdarzenia, ze stuzbami ratowniczymi. W przypadku awarii lub zdarzenia
na przejezdzie, po potaczeniu z numerem 112 (w razie wypadku lub zagrozenia wypadkiem) lub
numerem awaryjnym (w razie awarii) zgtaszajacy podaje indywidualny numer identyfikacyjny
przejazdu. Dzieki przekazanej informacji operator numeru 112 Ilub pracownik kolejowy moze
precyzyjnie okresli¢ lokalizacje przejazdu, co skraca czas reakcji dziatania stuzb w przypadku
wystapienia zagrozenia.

Aby system alarmowy modgt sprawnie dziataé konieczna jest S$cista wspodipraca pomiedzy
Ministerstwem Spraw Wewnetrznych i Administracji, Gtdwnym Urzedem Geodezji i Kartografii (GUGIK)
oraz zarzadcami infrastruktury.

Prezes UTK podjat sie koordynowania tego zadania. W ramach podjetych inicjatyw Prezes UTK
przeprowadzit szereg uzgodnien, na podstawie, ktérych opracowat procedure wdrazania projektu
dla zarzadcow infrastruktury. Efektem tych dziatan jest m.in: zinwentaryzowanie przejazdéw
kolejowo-drogowych przez autoryzowanych zarzadcdéw infrastruktury kolejowej, nadanie
indywidualnych numerdéw identyfikacyjnych przejazdom oraz opracowanie wzoru danych
przekazywanych dla operatoréw Centrum Powiadamiania Ratunkowego.

Podpisane zostaty porozumienia pomiedzy GUGIK a zarzadcami infrastruktury w celu umieszczenia
przejazdow w Uniwersalnym Module Map oraz utworzona zostata jednolita baza danych, ktéra zasila
System Informatyczny Centrum Powiadamiania Ratunkowego.

Rezultaty projektu to m.in:

— oznakowanie przejazdéw i przej$¢ kolejowo-drogowych indywidualnymi numerami
i wlaczenie ich do systemu alarmowego 112,

— umozliwienie kazdemu uzytkownikowi drogi, bedacemu uczestnikiem lub $wiadkiem awarii
czy zdarzenia, szybkiej identyfikacji miejsca i kontaktu ze stuzbami ratowniczymi,

— skrécenie czasu reakcji dziatania stuzb w razie wystgpienia zagrozenia,

— zapobieganie zdarzeniom na przejazdach kolejowo-drogowych oraz zminimalizowanie
skutkédw wystgpienia zdarzenia.

13 Stan na 23 stycznia 2020 r. Dotyczy oznakowanych przejazdéw i przejsé kolejowo—drogowych innych zarzgdcéw niz PKP PLK S.A.

14 Naklejki umieszczane sg na wewnetrznej stronie krzyzy Sw. Andrzeja — jesli jest to przejicie dla pieszych (kat. E), przejazd zabezpieczony
znakami (kat. D) lub znakami i sygnalizacjg $wietlng (kat. C). Na przejazdach z rogatkami (kat. B i kat. A) naklejki umieszczone s3 na
napedach rogatkowych.
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Majac na uwadze zapewnienie skutecznosci projektu oznakowania przejazdéw, Prezes UTK w dalszym
ciggu bedzie koordynowat prace w zakresie aktualizacji bazy przejazdow i przej$¢ kolejowo-drogowych
i jej przekazywania do wtasciwych podmiotdw.

Zadanie 35: Oznakowanie przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn

indywidualnym numerem identyfikacyjnym

. . Kierunek Poprawa
Zakres dziatania: bezpieczenstwa
Zatozeniem projektu byto oznakowanie przejazdéow na przejazdach
kolejowo-drogowych i przej$¢ w poziomie szyn kolejowo-drogowych
przez wszystkich autoryzowanych zarzadcéw (nie | Lider Prezes UTK,
dotyczy PKP PLK S.A.*®) w celu szybkiej Wiceprezes UTK,
identyfikacji obiektu dla operatora 112. Realizacja Dyrektor
projektu wymagata skoordynowania dziatan na Departamentu
réoznych poziomach: Monitorowania
. i Bezpieczenstwa
d) !Vl|n|st_er_stwa . Spraw . Wewnetrznyc_h Zrodta finansowania Budzet UTK,
i Administracji w zakresie tworzenia . .
. . . Budzet zarzadcow
i aktualizowania bazy dla Centrum infrastrukt ~
Powiadamiania Ratunkowego; Infrastruktury
oznakowanie
e) Gtownego Urzedu Geodezji i Kartografii przejazdow
w zakresie umieszczenia przejazdow kolejowo- WSKAZNIK PRODUKTU
drogowych w Uniwersalnym Module Map; Liczba oznakowanych przejazdéw kolejowo-
f) autoryzowanych  zarzadcéow infrastruktury drogowych i przejsc
kolejowej w zakresie oznakowania i wdrozenia Stan na* Stan na*
procedur postepowania w przypadku 31.12.2018* 31.12.2019*
alarmowego zgtoszenia od operatora 112.
0 349 oznakowanych
Prezes UTK koordynowat oraz nadzorowat realizacje PKD16
tego zadania.

Osiagniete rezultaty:

Zatozeniem projektu byto oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn
indywidualnym numerem identyfikacyjnym. Dziatanie realizowane byto przez autoryzowanych
zarzadcow infrastruktury i wdrazane na wzér rozwigzania funkcjonujacego w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Przejazdy zostaty oznaczone naklejkami!’, na ktérych umieszczone zostaty: indentyfikacyjny numer
przejazdu kolejowo-drogowego, numer alarmowy 112 oraz numer/numery telefonéw awaryjnych.

Oznakowanie przejazdéw umozliwia szybki kontakt uzytkownika drogi, bedacego uczestnikiem lub
Swiadkiem awarii czy zdarzenia, ze stuzbami ratowniczymi. W przypadku awarii lub zdarzenia
na przejezdzie, po potaczeniu z numerem 112 (w razie wypadku lub zagrozenia wypadkiem) lub
numerem awaryjnym (w razie awarii) zgtaszajacy podaje indywidualny numer identyfikacyjny
przejazdu. Dzieki przekazanej informacji operator numeru 112 lub pracownik kolejowy moze
precyzyjnie okresli¢ lokalizacje przejazdu, co skraca czas reakcji dziatania stuzb w przypadku
wystgpienia zagrozenia.

Aby system alarmowy modgt sprawnie dziataé konieczna jest S$cista wspodtpraca pomiedzy
Ministerstwem Spraw Wewnetrznych i Administracji, Gtdwnym Urzedem Geodezji i Kartografii (GUGIK)
oraz zarzadcami infrastruktury.

Prezes UTK podjat sie koordynowania tego zadania. W ramach podjetych inicjatyw Prezes UTK
przeprowadzit szereg uzgodnien, na podstawie, ktérych opracowat procedure wdrazania projektu
dla zarzadcéw infrastruktury. Efektem tych dziatan jest m.in: zinwentaryzowanie przejazddéw

15 PKP PLK S.A. — wdrozyty projekt w czerwcu 2018 r.

16 Stan na 23 stycznia 2020 r. Dotyczy oznakowanych przejazdéw i przejsé kolejowo—drogowych innych zarzgdcéw niz PKP PLK S.A.

17 Naklejki umieszczane sg na wewnetrznej stronie krzyzy Sw. Andrzeja — jesli jest to przejicie dla pieszych (kat. E), przejazd zabezpieczony
znakami (kat. D) lub znakami i sygnalizacjg $wietlng (kat. C). Na przejazdach z rogatkami (kat. B i kat. A) naklejki umieszczone sg na
napedach rogatkowych.
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kolejowo-drogowych przez autoryzowanych =zarzadcéw infrastruktury kolejowej, nadanie
indywidualnych numerdéw identyfikacyjnych przejazdom oraz opracowanie wzoru danych
przekazywanych dla operatoréw Centrum Powiadamiania Ratunkowego.

Podpisane zostaly porozumienia pomiedzy GUGIK a zarzadcami infrastruktury w celu umieszczenia
przejazdow w Uniwersalnym Module Map oraz utworzona zostata jednolita baza danych, ktéra zasila
System Informatyczny Centrum Powiadamiania Ratunkowego.

Rezultaty projektu to m.in:

— oznakowanie przejazdéw i przejs¢ kolejowo-drogowych indywidualnymi numerami
i wlaczenie ich do systemu alarmowego 112,

— umozliwienie kazdemu uzytkownikowi drogi, bedacemu uczestnikiem lub $wiadkiem awarii
czy zdarzenia, szybkiej identyfikacji miejsca i kontaktu ze stuzbami ratowniczymi,

— skrécenie czasu reakcji dziatania stuzb w razie wystgpienia zagrozenia,

— zapobieganie zdarzeniom na przejazdach kolejowo-drogowych oraz zminimalizowanie
skutkéw wystgpienia zdarzenia.

Majac na uwadze zapewnienie skutecznosci projektu oznakowania przejazdéw, Prezes UTK w dalszym
ciagu bedzie koordynowat prace w zakresie aktualizacji bazy przejazddéw i przejs¢ kolejowo-drogowych
i jej przekazywania do wiasciwych podmiotow.

Zadanie 36: Dziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwiekszenie

bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

. . Kierunek Poprawa
Zakres dziatania: bezpieczenistwa
Prowadzenie dziatan nadzorczych, obejmujacych na przejazdach
w szczegdlnosci bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych
Lider Prezes UTK,
kolejowo—-drogowych. Celem dziatan jest Dyrektor
eliminowanie Departamentu
o ) . Planowania
czynnikow ryzyka wystepujacych w systemie i Nadzoru
kolejowym, ktére moga prowadzi¢ do powstania | Zrédta finansowania Budzet UTK,

sytuacji WSKAZNIK PRODUKTU

niebezpiecznych. W toku realizowanych czynnosci

kontrolnych weryfikacji podlega stan techniczny

Stan na* 31.12.2018%* Stan na*
infrastruktury i urzadzen kolejowych, ale takze 31.12.2019%*

poprawnos$¢ oznakowania przejazdu oraz stan drogi

dojazdowej.

Osiagniete rezultaty:

Przejazdy kolejowo-drogowe, czyli skrzyzowania linii kolejowych z drogami kotowymi w jednym
poziomie, naleza do najbardziej newralgicznych miejsc w systemie kolejowym. To w tych miejscach
wystepuje Scista interakcja miedzy dwoma rodzajami transportu. Przejazdy kolejowo-drogowe
stanowig réwniez ten element systemu, w ktorym podmioty sektora kolejowego majg ograniczony
wptyw na ryzyka. Ryzyko generowane jest bowiem w przewazajgcej mierze przez osoby funkcjonujace
poza systemem kolejowym. Konsekwencjg zdarzen na przejazdach kolejowodrogowych sg ofiary
$miertelne i ciezko ranni, znaczne szkody materialne oraz ograniczenia lub przerwy w ruchu.

W zwigzku z powyzszym, bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych jest jednym z
priorytetédw nadzoru Prezesa UTK. Prowadzonych jest tu szereg dziatan nadzorczych, ktérych celem
jest eliminowanie czynnikédw ryzyka wystepujacych w systemie kolejowym, ktére moga prowadzi¢ do
powstania sytuacji niebezpiecznych. W toku realizowanych czynnosci kontrolnych weryfikacji podlega
stan techniczny infrastruktury i urzadzen kolejowych, ale takze poprawno$¢ oznakowania przejazdu
oraz stan drogi dojazdowej.

Wyniki dziatan nadzorczych, a doktadnie dziatan kontrolnych zawierane sg w protokole kontroli lub
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innej dokumentacji z przeprowadzonych czynnosci. Dokumentacja ta zawiera m.in. opis stanu
faktycznego ustalonego w toku prowadzonych dziatann, w tym opis stwierdzonych nieprawidtowosci.
Natomiast zalecenia dotyczace usuniecia stwierdzonych nieprawidiowosci przekazywane sg w
wystapieniu pokontrolnym. Do podstawowych zalecen zawartych w dokumentacji pokontrolnej w tym
zakresie nalezy zaliczy¢: nakaz usuniecia nieprawidtowosci stwierdzonych w toku kontroli we
wskazanym terminie, nakaz dokonania analizy wskazanych nieprawidtowosci w ramach systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, nakaz podjecia odpowiednich dziatan naprawczych zgodnie z
posiadanym systemem zarzadzania bezpieczenstwem, ktére bedg miaty na celu nadzér nad poziomem
ryzyka, zwigzanym z prowadzong dziatalnoscig, nakaz poinformowania Prezesa UTK o wykonaniu
uwag i wnioskdw oraz przedstawienia stosowanych dowodéw dokumentujacych zrealizowane
dziatania/usuniete nieprawidtowosci
w okreslonym terminie.

Wydawanie zalecen oraz proces weryfikacji ich wykonania umozliwia przeprowadzenie dogtebnej
analizy w zakresie usuniecia stwierdzonych nieprawidtowos$ci oraz podjecia przez podmiot dziatan
naprawczych i profilaktycznych we wiasciwych obszarach, w tym bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowo-drogowych. W  przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci, poza okresleniem i
sformutowaniem wnioskéw i zalecen ujetych w wystgpieniach pokontrolnych, wdrazane sg tez
stosowne postepowania administracyjne. Postepowanie administracyjne wszczynane jest, co do
zasady, gdy ustalony w toku postepowania kontrolnego stan faktyczny $wiadczy o naruszeniu przez
kontrolowany podmiot obowigzkéw natozonych tresciq przepisbw w zakresie bezpieczenstwa
transportu kolejowego, w szczegdlnosci spetniania warunkéw technicznych i organizacyjnych
zapewniajacych bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego oraz bezpieczng eksploatacje pojazdow
kolejowych. W 2019 r. przeprowadzit 102 dziatania nadzorcze na przejazdach. Jednak w toku jednej
czynnosci kontrolnej weryfikacji moze zosta¢ poddana wieksza liczba przejazdéw kolejowo-drogowych
znajdujacych sie w bliskiej lokalizacji. W podanym okresie czynnosciom kontrolnym objeto tacznie 211
przejazdow. W wyniku podjetych czynnosci stwierdzono 281 nieprawidtowosci. Do gtéwnych naruszen
nalezato: Uszkodzenie nawierzchni przejazdu kolejowo-drogowego, nieprawidtowosci w zakresie
oznakowania i sygnalizacji przejazdu, niewtasciwy stan techniczny infrastruktury kolejowej w obrebie
przejazdu kolejowodrogowego, nieprawidtowosci w dokumentacji przejazdu kolejowo-drogowego, brak
zapewnienia witasciwej widocznosci, nieprawidlowoéci w  zakresie utrzymania urzadzen
zabezpieczajacych przejazd kolejowodrogowy. W  wyniku stwierdzanych nieprawidtowosci,
wskazujacych na naruszenie przez kontrolowany podmiot obowigzkdw natozonych trescig przepiséw w
zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego, w roku 2019 wydano 26 decyzji Prezesa UTK
stwierdzajacych naruszenia dotyczace stanu technicznego i eksploatacji infrastruktury kolejowej, w
tym 8 decyzji w catosci lub czesci dotyczyto przejazdéw kolejowo-drogowych. Analogicznie, wsrod 41
decyzji wprowadzajacych ograniczenia ruchu kolejowego, 4 spowodowane bylty w catosci lub w czesci
naruszeniami zwigzanymi z przejazdami kolejowo-drogowymi. Ponadto w 2019 roku skierowano 15
pism do zarzadcow drog w celu weryfikacji stwierdzonych nieprawidtowosci w oznakowaniu
przejazdow kolejowo-drogowych od strony drogi kotowej oraz zwigzanych ze ziym stanem
technicznym tych drdg. Rezultatem ogoétu podjetych dziatan w omawianym obszarze jest poprawa
bezpieczenstwa oraz stanu technicznego i oznakowania na przejazdach kolejowo-drogowych.

Zadanie 37: Rozwoj kampanii edukacyjnych dla dzieci i mlodziezy w zakresie bezpieczenstwa na

terenie kolejowym

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
~Kampania Kolejowe ABC"” - ogdlnopolski program z
zakresu edukacji na temat bezpieczenstwa | Lider Prezes UTK, W-ce
skierowany do dzieci w wieku przedszkolnym i Prezes UTK,
szkolnym. Inicjatywa rozpoczeta przez Prezesa UTK Departament
w 2016 r. zostata objeta patronatem honorowym Personelu i
przez Rzecznika Praw Dziecka, Ministra Edukacji Przepisow, Biuro
Narodowej oraz Ministra Infrastruktury. Administracyjno-
Informatyczne
Zrodta finansowania Fundusz Spdjnosci
w ramach POIS
2014-2020,
budzet UTK
WSKAZNIK PRODUKTU
Liczba dzieci biorgcych udziat w zajeciach

200




edukacyjnych

Stan na 31.12.2018%* Stan na 31.12.2019%*
Osiagniete rezultaty:
Celem kampanii jest propagowanie zasad bezpieczenstwa oraz wartosci i wzorcdw zwigzanych z

odpowiedzialnym zachowaniem sie podczas korzystania z transportu kolejowego, a takze podczas
poruszania sie na obszarach stacji, przystankow i przejazdow kolejowych.

W latach 2013 - 2017 przeprowadzono ponad 100 prelekcji, w ktérych udziat wzieto prawie 6500 dzieci i
miodziezy. Zajecia odbywaty sie nie tylko w salach lekcyjnych, ale takze na boiskach szkolnych lub w
naturalnym $rodowisku, czyli na stacji kolejowej lub w pociggu. W 2017 r. Prezes UTK uzyskat
dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Spoéjnosci w wysokosci niemal 24 min zt na realizacje projektu
~Kampania Kolejowe ABC”, co przektada sie na znaczne rozszerzenie skali dziatan. Dzieki dofinansowaniu
zostat stworzony nowy pakiet edukacyjny wzbogacony o nowoczesne s$rodki przekazu, ktéry stanowi
skuteczny $rodek podnoszenia poziomu bezpieczenstwa wsréd najmtodszych obywateli. Projekt jest
realizowany w okresie od 1 stycznia 2017 r. do 31 grudnia 2021 r. W 2019 r. w ramach projektu zostato
przeprowadzonych ponad 287 zaje¢, w ktorych uczestniczyto

ponad 9000 dzieci. Kazda grupa dzieci, ktdra wzieta udziat w zajeciach otrzymata plakat przypominajacy o
bezpieczenstwie na terenach kolejowych, ksigzki edukacyjne oraz odblaskowe materiaty edukacyjne.
Zastosowanie nowoczesnych narzedzi edukacyjnych, takich jak aplikacje interaktywne i gra symulacyjna
oraz ¢wiczenia praktyczne zwiekszajq atrakcyjnos¢ przekazu i pozytywnie wptywaja na odbidr projektu.
Zajecia edukacyjne prowadzone w ramach ,Kampanii Kolejowe ABC” pozytywnie i stymulujgco wptywajg na
rozwdj zdolnosci poznawczych dzieci, takich jak: uwaga, myslenie przyczynowoskutkowe czy
spostrzegawczos¢, a takze na umiejetnos¢ bezpiecznego poruszania sie w poblizu linii kolejowych oraz
umiejetno$¢ przewidywania i podejmowania wiasciwych decyzji. Lekcje rozwijaja nie tylko wyobraznie
dzieci, ale takze poczucie odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo swoje i innych. Maja takze wptyw na
prawidlowe zachowania i reakcje na sytuacje, ktére wystepujg w trakcie korzystania z transportu
kolejowego oraz podczas poruszania sie na terenie kolejowym lub w jego poblizu. Do konca 2021 roku
zaktada sie przeprowadzenie w ramach projektu facznie ok. 700 lekcji w przedszkolach i szkotach
podstawowych na terenie catej Polski, w gminach, w ktérych na przestrzeni ostatnich lat doszto do
tragicznych wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych oraz na tzw. dzikich przejsciach. Dzieki
interaktywnym zajeciom ok. 21 000 dzieci pozna zasady prawidlowego zachowania sie na przejezdzie
kolejowym, dworcu, w pociggu oraz w okolicach

torowisk.

Druga warstwg realizacji projektu jest informacyjno-edukacyjna kampania medialna na rzecz poprawy
szeroko rozumianego bezpieczenstwa pasazerdow, ktérej odbiorcami docelowymi sa dzieci w wieku
przedszkolnym

i szkolnym oraz - posrednio - ich nauczyciele, wychowawcy i opiekunowie. Kampania medialna rozpoczeta
sie pod koniec listopada 2018 r. i realizowana jest zaréwno na szczeblu ogdlnopolskim, jak i lokalnym.
Bezpieczenstwo w poblizu toréw jest tematem spotéw edukacyjnych emitowanych w stacjach telewizyjnych,
kinach, pociggach i na portalach internetowych. Witasciwe zachowania na kolei popularyzowane sg takze za
pomocg kanatdw spotecznosciowych, popularnych wsrdéd dzieci vlogerow oraz interaktywnej platformy
~Peronowo” dostepnej na stronie kolejoweabc.pl. Do konca 2019 r. ponad 15 min widzéw obejrzato spoty w
telewizji, ponad 5 min - spoty w kinach, a ponad 3 min - programy telewizyjne dla najmtodszych
emitowane w stacjach TVP ABC i Mini Mini+. Wyswietlenia spotow w Internecie osiagnety wynik prawie 14
min. Kolejne dwa nowe spoty beda udostepniane w 2020 r. Filmy vlogeréw dzieciecych na popularnych
kanatach serwisu YouTube, dotyczace bezpieczenstwa na peronach, w pociggach i na przejazdach
kolejowych, miaty blisko 4 miliony wyswietle. Profile spotecznosciowe kampanii na Facebooku i
Instagramie obserwuje za$ ponad 23 tys. oséb. W ramach projektu organizowane sg takze otwarte pikniki
edukacyjne dla catych rodzin.

W 2019 r. odbyt sie duzy piknik edukacyjny w Krakowie z okazji Dnia Dziecka, zorganizowane zostaty takze
cztery pikniki w kurortach wakacyjnych: w Rewalu, we Witadystawowie, w Ustce i Kotobrzegu.

Wydarzenia te przyciagnely ponad 21 tys. os6b. Na uczestnikdw czekaty liczne zabawy i konkursy z
nagrodami. Dzieci miaty okazje wzia¢ udziat w grze terenowej, wielkoformatowej grze planszowej, kole
fortuny czy grze symulujacej jazde wybranym pojazdem. Poprzez zabawe poszerzaty swojg wiedze na
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temat zasad zachowania na przejazdach, dworcach i w pociagu. Kolejne pikniki edukacyjne odbeda sie w
2020 r. Od poczatku pazdziernika do potowy grudnia 2019 r. uczniowie klas III-VI szkot podstawowych mieli
okazje uczestniczy¢ w Akcji Mural - konkursie plastycznym na najlepsza prace plastyczng prezentujaca
zasady bezpieczenstwa na terenach kolejowych. Akcja Mural przyciagneta ponad 19 tysiecy uczestnikow z
catej Polski. Nadestano prawie 2 tysigce prac nawigzujacych do bezpieczenstwa na terenach kolejowych.
Najlepsza koncepcja zostanie wykonana w 2020 r. przez profesjonalnych artystéw na Scianie budynku przy
Placu Zawiszy w Warszawie jako wielkoformatowy mural. W 2019 r. udostepniono aplikacje ,Kolejowe ABC”
na urzadzenia mobilne - dostepng w App Store (dla systemu iOS) oraz z Google Play (dla systemu
Android). Dzieki aplikacji dzieci mogg w przyjemny sposob poznawac zasady bezpieczenstwa na kolei. W
ramach gry ,Kolejowe ABC” w 2019 r. przeprowadzone zostaty cztery konkursy z nagrodami dla uczniéw
klas IV-VI ze szkot podstawowych.

Klasy, ktére wygraty rywalizacje w aplikacji, pojechaty na zielone szkoty zorganizowane w Bieszczadach,
Gorach Swietokrzyskich, Beskidzie Zywieckim i na Pojezierzu GnieznieAskim. Zaktadane rezultaty projektu
obejmujg m.in:

O stworzenie spdjnego, kompletnego i uniwersalnego programu edukacyjnego, ktory moze by¢ realizowany
takze po zakonczeniu projektu bezposrednio przez placowke edukacyjng,

O zwiekszenie stopnia zainteresowania tematykg bezpiecznego korzystania z transportu kolejowego oraz
poruszania sie na obszarze kolejowym/ w poblizu terenéw kolejowych,

O podniesienie stopnia wiedzy, umiejetnoséci praktycznych i prawidlowych zachowan w przypadku
wystgpienia zagrozenia dla bezpieczenstwa pasazeréw/uczestnikdéw ruchu kolejowo-drogowego,

O promowanie przez uczestnikdw projektu szeroko rozumianej kultury bezpieczenstwa wsrdod rowiesnikow,
cztonkdéw rodziny, lokalnych spotecznosci - a w ujeciu globalnym na skale catej Polski.

Zadanie 38: Realizacja filmu edukacyjnego dla kandydatéw na kierowcow

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Przygotowanie filmu edukacyjnego dotyczacego | Lider Prezes UTK,
bezpiecznego zachowania sie na przejazdach Wiceprezes UTK,
kolejowodrogowych. Film w przystepny sposéb Dyrektor
umozliwia  przyswojenie wiedzy na temat Departamentu
odpowiedniego zachowania na przejazdach (m.in. Monitorowania
zachowania sie w sytuacjach awaryjnych, na i Bezpieczenstwa
przyktad gdy samochdéd zostanie unieruchomiony | Zr4dta finansowania - Budzet UTK

w strefie oddziatywania przejazdu).

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2018 Stan na 31.12.2019

Osiagniete rezultaty:

Prace w zakresie realizacji filmu edukacyjnego dla kandydatéw na kierowcéw rozpoczeto w 2018 r.
Podstawowym zatozeniem realizacji byto, aby film w przystepny sposéb umozliwit przyswojenie wiedzy
na temat odpowiedniego zachowania na przejazdach (m.in. zachowania sie w sytuacjach awaryjnych,
np. gdy samochéd zostanie unieruchomiony w strefie oddziatywania przejazdu kolejowodrogowego).
W celu zapewnienia, ze film bedzie spetniat zatozony cel edukacyjny, projekt scenariusza przekazano
w 2018 r. do zaopiniowania, ze szczegdlnym uwzglednieniem poprawnosci informacji odnoszacych sie
do obowigzujacych przepiséw i rekomendowanych zachowan, do nastepujacych podmiotow:

1) Ministerstwa Infrastruktury — Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

2) Komendy Gtéwnej Policji,

3) Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego,

4) Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Warszawie,

5) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W 2019 r. na podstawie opracowanego w ten sposéb scenariusza wyprodukowany zostat
siedmiominutowy film animowany przedstawiajacy kategoryzacje przejazdéw kolejowo-drogowych w
Polsce, zasady ich oznakowania i funkcjonowania zabezpieczen, a takze wskazujacy w praktyczny
sposob reguty prawidtowego zachowania sie kierowcdw podczas przekraczania przejazdow
kolejowodrogowych. Film przeznaczony jest dla kierowcdéw i kandydatow na kierowcéw. Dla
wzmochienia efektu edukacyjnego w filmie wykorzystano takze nagrania z prawdziwych wypadkdéw na
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przejazdach. W celu promocji filmu i rozpowszechniania zasad prawidtowego zachowania sie na
przejazdach kolejowo-drogowych Prezes UTK przekazat film szerokiemu gronu odbiorcow m.in. do
Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, Ministra Infrastruktury, Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, Fundacji Grupy PKP, Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych i
Urzedéw Marszatkowskich Wojewddztw z prosbg o jego wykorzystywanie w akcjach edukacyjnych
prowadzonych przez te instytucje. Film zostat rowniez opublikowany na stronie
ww.utk.gov.pl/przejazdy.

Zadanie 39. Wspolpraca z Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w zakresie

przekraczania przejazdow kolejowo-drogowych przez pojazdy ponadnormatywne

Zakres dziatania: Kierunek Kierunek Poprawa
W zwigzku ze zidentyfikowaniem znacznego ryzyka bezpieczenstwa
przy na przejazdach
przekraczaniu przejazdéow kolejowo - drogowych kolejowodrogowych
przez Lider Prezes UTK,
pojazdy nienormatywne kategorii VII, podjeto Dyrektor

rowniez Departamentu
inicjatywe zmierzajacg do poprawy bezpieczenstwa Planowania

w tym zakresie. Impulsem do podjecia dziatan byty i Nadzoru
przekazane do UTK zapisy z kamer telewizji | Zrédfa finansowania Budzet UTK

przemystowej obrazujace przekraczanie przejazdu | WSKAZNIK PRODUKTU

przez kilka pojazdéw nienormatywnych, w trakcie

ktorych wykonywane byty manewry cofania W [Stan na §1.12.2018 Stan na 31.12.2019

obrebie przejazdu trwajace 2 minuty 35 sekund.
Trwato to wielokrotnie diuzej od czasu ostrzegania
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej na tym
przejezdzie (30 sekund), jak réwniez od
maksymalnego czasu ostrzegania samoczynnych
systemoéw przejazdowych, przewidzianych
przepisami prawa.

Osiagniete rezultaty:

18 wrzesnia 2019 r. w Urzedzie Transportu Kolejowego odbylo sie spotkanie, w ktérym uczestniczyli
przedstawiciele Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA) oraz PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (PKP PLK). W Swietle aktualnie obowigzujacych przepiséw, nie jest mozliwe uzaleznienie
wydania zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego od wuzyskania zgody zarzadcy
infrastruktury kolejowej. W zwigzku z powyzszym podjeto decyzje o wspotpracy pomiedzy GDDKIA
oraz PKP PLK w zakresie wymiany niezbednych informacji, ktoére nastepnie przekazywane sq
przewoznikom drogowym w chwili wydawania zezwolenia. Przyjeto do realizacji nastepujace ustalenia:
- przekazywanie przewoznikowi drogowemu informacji o podmiocie zarzadzajacym infrastrukturg
kolejowg w obrebie przekraczanych przejazdow (w przypadku przejazdéw na liniach kolejowych PKP
PLK - o wlasciwym terytorialnie zaktadzie linii kolejowych) wraz z podaniem numeréw kontaktowych;
- informowanie przewoznika drogowego o mozliwosci zasiegniecia dodatkowych informacji o
przekraczanym przejezdzie kolejowo-drogowym;

- przekazanie przez PKP PLK do GDDKIA linku do ogdlnodostepnej mapy interaktywnej, na ktorej
umieszczone zostaty wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe zarzadzane przez te spotke wraz z ich
indywidualnymi numerami identyfikacyjnymi (INI);

- przekazanie przez PKP PLK (na wniosek GDDKiA) wykazu przejazdéw kolejowo drogowych, w ktorym
dla kazdego przejazdu na sieci PKP PLK (wedtug numeru INI) zawarta bedzie informacja o wiasciwym
terytorialnie zaktadzie linii kolejowych oraz o zarzadcy drogi (na podstawie bazy danych prowadzonej
przez PKP PLK);

- zamieszczenie przez GDDKIA na stronie internetowej (na podstawie danych uzyskanych od PKP PLK)
informacji dotyczacej zachowania bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych;

- zamieszczenie przez GDDKIiA, w wydawanych zezwoleniach, stosownego zapisu (uwagi/pouczenia)
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dotyczacego bezpieczenstwa przy przekraczaniu przejazdéw kolejowodrogowych;

- poinformowanie przewoznika, ze w przypadku unieruchomienia pojazdu drogowego na przejezdzie (z
powodu jego awarii lub z innej przyczyny) nalezy natychmiast zgtosi¢ ten fakt pod numer alarmowy
112, a w przypadku wystgpienia innych sytuacji nietypowych, ktére potencjalnie moga skutkowad
diugotrwatym znajdowaniem sie pojazdu drogowego w strefie niebezpiecznej przejazdu, nalezy
bezzwtocznie skontaktowacé sie z zarzadca infrastruktury kolejowej, wykorzystujac numery telefonu
zamieszczone na z6itej naklejce, znajdujacej sie na kazdym przejezdzie zarzagdzanym przez PKP PLK.
Nastepnie przedstawiciele UTK przekazali do GDDKIiA komunikat zawierajqcy powyzsze informacje,
ktérego tres¢ powinna by¢ zamieszczona w uwagach do zezwolenia.

Ponizej tres¢ przekazanego komunikatu: Bezpiecznie przekraczaj przejazdy kolejowo-drogowe!

- Jezeli Twoja trasa obejmuje przejazdy kolejowo-drogowe sprawdz wczesniej mozliwosé
bezpiecznego i sprawnego ich pokonania.

- Jezeli na przejezdzie wystgpi sytuacja nietypowa mogaca stwarzac zagrozenie zadzwon do zarzadcy
infrastruktury kolejowej pod numer awaryjny podany na zdéttej naklejce znajdujacej sie na
przejezdzie.

O Jezeli Twéj pojazd (lub tadunek) zatrzymat sie na przejezdzie i nie mozesz go uruchomic¢ zadzwon
natychmiast pod numer alarmowy 112.

Zaproponowany komunikat od 10 stycznia 2020 r. umieszczany jest w pouczeniach do wydawanych
przez GDDKIA zezwolen.

Zadanie 40. Dziatania pilotazowe w zakresie wdrozenia automatycznego przesyfania

nagran z monitoringu na przejazdach kolejowo-drogowych kat. D do wiasciwych stuzb

Zakres dziatania: Kierunek Poprawa

W celu zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa na bezpieczenstwa
przejazdach kolejowo-drogowych podjeto na przejazdach
inicjatywe w zakresie wdrozenia monitoringu kolejowo-drogowych
dziatajacego na zasadzie automatycznego | Lider Prezes UTK,
rozpoznawania nieprawidtowosci i zgtaszania ich Dyrektor

do operatora lub innych witasciwych stuzb. Obecnie Departamentu
nowoczesne kamery majq mozliwosé Planowania
rozpoznawania tablic rejestracyjnych, a i Nadzoru
zarejestrowane przez monitoring nagrania mogg Zrddta finansowania Budzet UTK
by¢ odtwarzane w oddalonym od przejazdu

centrach zarzadzania ruchem.

WSKAZNIK PRODUKTU

Zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych ze
skutkiem $miertelnym

Stan na 31.12.2018* Stan na 31.12.2019*

2638 wypadkow 2672 wypadkéw

Osiagniete rezultaty:

W celu wdrozenia takiego monitoringu na przejazdach kategorii D podjeto juz pierwsze kroki dla
realizacji tego zadania:

- Ustalono warunki jakie powinien spetnia¢ taki monitoring, tj.:

- autonomiczne zasilanie,

- automatyczne rejestrowanie danych (w tym wypadku wykroczen),

zdalne przesytanie wstepnie wyselekcjonowanych i obrobionych informacji,

niezaleznos$c i brak oddziatywania na istniejace systemy sterowania ruchem kolejowych,

szybkie i niezawodne dziatanie,

- niewielka pracochtonnos¢ obstugi systemu pozwalajaca na ukaranie uczestnikéw ruchu drogowego
nie przestrzegajgcych przepiséw.

- Rozpoczeto proces poszukiwania najbardziej skutecznego rozwigzania monitoringu przejazdéw
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kategorii D.

- Nawigzano kontakt z przedstawicielami firm, ktdére posiadajg opracowane koncepcje takich
rozwigzan.

- Zorganizowano w pazdzierniku 2019 r. w UTK spotkania z: UTC Fire & Security Poland sp. z o.o.
(grupa United Technologies, dalej ,UTC”) oraz ELMONTAZ sp. z 0.0., PROTEL sp. z 0.0., podczas
ktérych zaprezentowano posiadane rozwigzania mozliwe do zaadaptowania dla monitoringu
przejazdow kolejowo-drogowych.

- 22 stycznia 2020 r. odbyto sie kolejne spotkanie w tym zakresie z firmg COMARCH S.A.

- Ustalono, w wyniku porozumienia z przedstawicielami UTC, przeprowadzenie pilotazu
proponowanego systemu na jednym z przejazddw kategorii D na infrastrukturze zarzadcy PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.)

- Uzyskano zgode zarzadcy PKP PLK S.A. na przeprowadzenie pilotazu takiego projektu.

- Ustalono, w porozumieniu z PKP PLK S.A., lokalizacje przejazdu kolejowo-drogowego dla instalacji
monitoringu przez UTC - ELMONTAZ - przejazd kategorii D na linii nr 139 Katowice - Zwardon szlak
Kobidr - Pszczyna w km 32,986.

- Ustalono lokalizacje dla pilotazowego projektu monitoringu firmy PROTEL - na infrastrukturze
prywatnej Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei (DSDiK) na Dolnym Slasku.

- Okreslono termin zainstalowania pierwszych prototypowych urzadzen na II kwartat 2020 r.

- Dalsze dziatania w tym zakresie realizowane bedg w roku 2020.

Zastosowanie monitoringu przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii D na szerokg skale powinno da¢
wymierne wyniki w postaci znacznego zwiekszenia bezpieczenstwa. Wedtug szacunkéw powinno to
ograniczy¢ liczbe wypadkéw nawet o 20 do 30%. Po zainstalowaniu pilotazowych systemoéw
monitoringu i wyborze najbardziej efektywnego systemu, do rozwigzania pozostanie kwestia
finansowania tego projektu oraz wprowadzenia stosownych regulacji prawnych. Zwrot kosztow
instalacji, przynajmniej w czesci, mogtby nastgpic w wyniku wpltywédw z kar naktadanych na
kierowcow dopuszczajacych sie wykroczed na przejazdach. Zaréwno ta kwestia jak i sprawa
dostosowania aktow prawnych wymagata bedzie udziatu wiasciwych do tych spraw organdéw
panstwowych.

Zadanie 41: Udzial w spotkaniach i konferencjach na szczeblu krajowym i
miedzynarodowym dotyczacych zwiekszania bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-

drogowych
Zakres dziatania: Kierunek Poprawa
Udziat w spotkaniach i konferencjach na szczeblu bezpieczenstwa na
krajowym i miedzynarodowym  dotyczacych przejazdach kolejowo-
zwiekszania bezpieczestwa na przejazdach drogowych
kolejowo-drogowych. Lider Prezes UTK,
Wiceprezes
UTK, Dyrektorzy
Departamentéw
Zrédta finansowania Budzet UTK

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2018%* Stan na 31.12.2019*

Osiagniete rezultaty:

Udziat w tego typu spotkaniach przyczynia sie do szerokiej wymiany pogladéw, informacji i
doswiadczen o najlepszych rozwigzaniach przyczyniajacych sie do zwiekszania bezpieczeristwa na
przejazdach, a dtugofalowo do podnoszenia poziomu bezpieczenstwa pomiedzy wszystkimi stronami
zaangazowanymi w bezpieczng eksploatacje przejazdéw i przejs¢ dla pieszych. W 2019 r.
przedstawiciele UTK brali czynny udziat m.in. w ponizszych wydarzeniach: Konferencji ,Przejazdy
kolejowo-drogowe 2019 - nowe technologie w budowie, eksploatacji
i zarzadzaniu bezpieczenstwem”, organizowanej przez Fundacje Pro Kolej, Konferencji Forum
Bezpieczenstwa Kolejowego 2019, wspotorganizowanej przez Tor- Audytor i TOR Konferencje,
Konferencji ,Nowoczesne technologie i systemy zarzadzania w transporcie szynowym”, organizowanej
przez Stowarzyszenie Inzynieréw
i Technikéw Komunikacji RP.
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Zadanie 42: Dzialania na rzecz Bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane przez

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji :
Zakres dziatania: Kierunek INZYNIERIA/NADZOR

Odnoszac sie do kwestii projektow dotyczacych | Lider MSWIA

bezpieczeristwa na przejéciach dla pieszych, uprzejmie | Zrédta finansowania Budzet parstwa

informuje, ze Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i WSKAZNIK PRODUKTU

Administracji (MSWiA) odpowiada za koordynacje Realizacja Programu

.. . . , . .| Stan na 31.12.2018% Stan na 31.12.2019*
wdrazania ,Programu ograniczania przestepczosci i

aspotecznych zachowari Razem bezpieczniej im.
Witadystawa Stasiaka na lata 2018 — 2020”, w ktérym
jednym z celdw szczegétowych ujeto bezpieczne
przejscia dla pieszych.

W kontekscie zagadnien dotyczacych wspétpracy z
samorzgdami w zakresie profilaktyki i wsparcia dziatan
w celu zwiekszenia bezpieczenstwa na terenach
miejskich i wiejskich nalezy wskaza¢, ze realizacja
wspomnianego wyzej Programu stanowi przyktad
efektywnej wspdtpracy z samorzadami i ich wspierania
w celu zwiekszenia bezpieczedstwa na szczeblu
lokalnym. Nalezy podkresli¢, ze celem gtdwnym
Programu jest wspieranie dziatan na rzecz
bezpieczenstwa spotecznosci lokalnych. Realizacja
Programu opiera sie przede wszystkim na
wspomnianym dofinansowaniu projektéw
realizowanych na rzecz bezpieczenstwa lokalnego
przez jednostki samorzadu terytorialnego, a takze
przez organizacje pozarzagdowe, ktére obok
samorzadu pozostajg istotnym  partnerem w
dziataniach edukacyjno-profilaktycznych, majgcych na
celu uswiadamianie wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem dzieci i
mtodziezy, ale réwniez innych grup — jak seniorzy czy
kierowcy — o prawidtowym zachowaniu sie na
przejsciach dla pieszych i w okolicach tych przejsc.

Osiagniete rezultaty:

Program obejmowat modernizacje przejs¢ dla pieszych poczawszy od 2017 roku, w ktérym sposrdd wszystkich
99 projektéw dofinansowanie na ten cel otrzymato 31 projektow. Przeznaczono na ten cel 1,5 min zt i do
konca 2017 roku zmodernizowanych zostato 165 takich przejs¢. W 2018 roku dofinansowano 47 projektow, w
ramach w ktérych zmodernizowane zostaty 143 przejscia. Przeznaczono na ten cel 3 min zt. W 2019 roku
dofinansowano réwniez 47 projektow, w ramach w ktédrych zmodernizowanych zostaty 145 przejsc.
Przeznaczono na ten cel takze 3 min zt.

W budzecie panstwa na rok 2020 na realizacje przedmiotowego Programu zostata zabezpieczona rezerwa
celowa w wysokosci 6 min ztotych. Jednoczednie z uwagi na zatozenia dotyczace poprawy bezpieczenstwa na
polskich drogach wyrazone w exposé Prezesa Rady Ministréw, Pana Mateusza Morawieckiego, rezerwa ta w
2020 roku zostanie w catosci rozdysponowana na realizacje projektéw w poszczegdlnych wojewddztwach na
przedsiewziecia majace na celu modernizacje, przebudowe lub doposazenie przejsé¢ dla pieszych, ze
szczegdlnym uwzglednieniem miejsc o duzym natezeniu ruchu pieszych, takich jak szkoty, szpitale, obiekty
sportowe, itp. Zaktada sie, ze w ramach dofinansowanych projektéw, zastosowane rozwigzania polegajace
przyktadowo na witasciwym oswietleniu przej$¢ dla pieszych, oznakowaniu pionowym i poziomym oraz
urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu, istotnie zwiekszg bezpieczenstwo pieszych przekraczajacych jezdnie na
przejsciu dla pieszych.
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Zadanie 43: Dziatania na rzecz Bezpieczenstwa ruchu drogowego
realizowane przez Ministerstwo Edukacji Narodowej

Ministerstwo Edukacji Narodowej projektuje rozwigzania systemowe, ktére majg wptyw na
dziatania i postawy z obszaru profilaktyki i bezpieczenstwa dzieci i mtodziezy.

Szczegdlne znaczenie w procesie ksztatcenia i wychowania na kazdym etapie edukacyjnym
ma systematyczne upowszechnianie wiedzy o bezpieczenstwie, ochronie zdrowia wtasnego i
innych ludzi, oraz nabywanie umiejetnosci witasciwego zachowania wobec zagrozenia lub
sytuacji nadzwyczajnych.

1. Realizacja tresci wynikajacych z podstawy programowej.

W 2019 r. na wszystkich etapach edukacyjnych uczniowie realizowali obowigzkowe tresci
nauczania z zakresu wychowania komunikacyjnego, w tym bezpieczenstwa drogowego,
zgodnie z podstawami programowymi uregulowanymi w:

1) rozporzadzeniu Ministra Edukacji Narodowej z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie podstawy
programowej wychowania przedszkolnego oraz podstawy programowej ksztatcenia
ogodlnego dla szkoty podstawowej, w tym dla ucznidéw z niepetnosprawnoscig intelektualng
w stopniu umiarkowanym lub znacznym, ksztatcenia ogdlnego dla branzowej szkoty I
stopnia, ksztatcenia ogdlnego dla szkoty specjalnej przysposabiajacej do pracy oraz
ksztatcenia ogdlnego dla szkoty policealnej's,

2) rozporzadzeniu Ministra Edukacji Narodowej z dnia 30 stycznia 2018 r. w sprawie
podstawy programowej ksztatcenia ogdlnego dla liceum ogdlnoksztatcgcego, technikum
oraz branzowej szkoty II stopnia®®.

Podstawa programowa wychowania przedszkolnego wyznacza zadanie, jakim jest tworzenie
sytuacji sprzyjajacych rozwojowi nawykoéw i zachowan prowadzacych do samodzielnosci,
dbania o zdrowie, sprawnosc¢
ruchowg i bezpieczenstwo, w tym bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Cele ogdlne wskazane dla edukacji wczesnoszkolnej (klasy I-III szkoty podstawowej)
obejmuja:

- zgodnie z tresciami Fizycznego obszaru rozwoju umiejetnos$c¢ respektowania przepisow
poruszania sie w miejscach publicznych; umiejetno$é organizacji bezpiecznych zabaw i gier
ruchowych,

- zgodnie z tresciami Spofecznego obszaru rozwoju umiejetnos¢ dbania o
bezpieczenstwo wiasne i innych uczestnikow grupy, w tym bezpieczenstwo uczestnictwa w
ruchu drogowym.

Szczegbdtowe wymagania Edukacji przyrodniczej wskazujg umiejetnosci takie, jak postugiwanie
sie numerami telefonéw alarmowych, formutowanie wezwania o pomoc w sytuacji zagrozenia
zdrowia i zycia skierowanego do Policji, Pogotowia Ratunkowego lub Strazy Pozarnej,
reagowanie stosownym zachowaniem w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa, zdrowia
wiasnego lub innej osoby, znajomos$¢é podstawowych znakdédw drogowych oraz stosowania
przepisdow bezpieczenstwa w ruchu drogowym i miejscach publicznych.

Tres$ci nauczania obszaru Wychowanie fizyczne ktadq nacisk na wdrazanie ucznidw do
respektowania przepiséw ruchu drogowego w odniesieniu do pieszych, rowerzystéw, rolkarzy,
biegaczy i innych osdéb, ktérych poruszanie sie w miejscu publicznym moze tworzyc¢
zagrozenie bezpieczenstwa.

Na lekcjach przyrody w klasie IV szkoty podstawowej uczniowie zdobywajg umiejetnosci
umozliwiajace orientacje w terenie, a na lekcjach matematyki - obliczania drogi przy danej
predkosci i czasie.

W podstawie programowej przedmiotu technika wyodrebniono obszar Wychowanie
komunikacyjne, w ramach ktérego uczen zapoznaje sie z zasadami bezpiecznego
uczestnictwa w ruchu drogowym jako pieszy, pasazer i rowerzysta.

Zas zapisy zawarte w czesci Warunki i sposéb realizacji podstawy programowej przedmiotu
technika wyraznie wskazujg, ze szkofa powinna zapewni¢ mozliwos¢ uzyskania karty
rowerowej uczniowi, ktory ukonczyt 10 lat.

8 Dz. U. poz. 356,z pozn. zm.
% Dz. U. poz. 467.

207



W nowej podstawie programowej dla szkét ponadpodstawowych, ktéra jest stosowana od roku
szkolnego 2019/2020, okreslono inny, dostosowany do wieku i potrzeb uczniéw, katalog
zagadnien z zakresu edukacji komunikacyjnej.

Podstawa programowa jezyka obcego nowozytnego zawiera tresci dotyczace podrdézowania i
turystyki (np. $rodki transportu i korzystanie z nich, orientacja w terenie, baza noclegowa,
wycieczki, zwiedzanie, awarie
i wypadki w podrdzy, ruch uliczny).

Zagadnienia dotyczace polityki transportowej Unii Europejskiej zawarto w wiedzy i
spoteczenstwie.

W podstawie programowej geografii jest mowa o roli ustug komunikacyjnych (transportu i
tacznosci), zaletach i wadach réznych rodzajéw transportu.

Wymagania edukacji dla bezpieczenstwa przygotowujg ucznidow do dziatan ratowniczych w
sytuacjach nadzwyczajnych zagrozen (wypadkow masowych i katastrof). Uczniowie poznajq
obowigzki pieszego i kierowcy w zakresie zachowania sie nha drodze w momencie przejazdu
karetki pogotowia lub innego pojazdu z wiaczonymi sygnatami uprzywilejowania, zasady
postepowania w przypadku awarii $rodka transportu. Zdobywajga wiedze i umiejetnosci z
zakresu pierwszej pomocy:

- prawidtowe wezwanie pomocy,

- znajomos¢ stuzb ratunkowych i numerdw alarmowych,

- korzystanie z aplikacji na telefon komodrkowy wspierajacej udzielanie pierwszej

pomocy,
- wyposazenie apteczki pierwszej pomocy, np. domowej, samochodowej.

2. Realizacja zadan w ramach organizacji edukacyjnych turniejéw bezpieczenstwa w ruchu
drogowym.

Minister Edukacji Narodowej kontynuuje realizacje zadan wynikajacych z podpisanego w 2016
r. Porozumienia o wspotpracy w zakresie organizowania i przeprowadzania edukacyjnych
turniejow bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. Sygnatariuszami Porozumienia sq: Minister Edukacji Narodowej, Minister
Infrastruktury i Budownictwa, Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji, Komendant
Gtéwny Policji, Polski Zwigzek Motorowy.

Strony Porozumienia wspolipracuja w zakresie organizowania i przeprowadzania
ogolnopolskich zawoddéw dla ucznidow w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym. W 2019
r. odbyty sie finaty:

1) Ogodlnopolskiego Turnieju Bezpieczedstwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw szkot
podstawowych,

2) Ogodlnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw szkot
gimnazjalnych,

3) Ogodlnopolskiego Turnieju Motoryzacyjnego dla uczniéow szkoét ponadgimnazjalnych.

W ramach deklaracji o wspieraniu dziatan organizacyjnych na rzecz turniejow, Minister
Edukacji Narodowej w grudniu 2019 r. w piSmie do wszystkich kuratorow oswiaty zwrdcit sie z
prosba o rozwazenie mozliwosci uwzglednienia Turniejow BRD w wykazie zawoddw wiedzy,
artystycznych i sportowych, organizowanych na terenie szkoty, ktére moga by¢ punktowane w
postepowaniu rekrutacyjnym m.in. do szkét ponadpodstawowych.

3. Promowanie dziatan z zakresu BRD w ramach portalu bezpiecznaszkola.men.gov.pl

Upowszechnianie projektéw, materiatdw edukacyjnych i publikacji:

- ,Kampanii Kolejowe ABC” Urzedu Transportu Kolejowego,

— akcji ,Odblaski - dziecko na drodze” PZU;

- przepiséw dotyczacych s$rodkéw ochrony indywidulnej Urzedu Ochrony Konkurencji i
Konsumentéw.

4. Honorowe patronaty Ministra Edukacji Narodowej

W 2019 r. wyroznienie w formie patronatu zwigzane z realizacjq dziatan o tematyce BRD
otrzymaty nastepujace przedsiewziecia:

- program edukacyjny ,,Drogowe ABC”, ktérego organizatorem byt Polski Czerwony Krzyz,
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— projekt edukacyjno-informacyjny dotyczacy udzielania pierwszej pomocy ha terenie
wybranych Miejsc Obstugi Podréznych na autostradach A1, A2 i A4, ktéry realizowata
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,

— Europejski projekt edukacyjny ,Transport 77", realizowany przez Stowarzyszenie Rodzin i
Przyjaciét Deportowanych w ,Transporcie 77",

— XXI Olimpiada Techniki Samochodowej, organizowana przez Wydawnictwo Komunikacji i
tacznosci sp. z o.0.,

- zimowy piknik bezpieczenstwa organizowany przez Partnerstwo dla Bezpieczenstwa
Drogowego,

— Szkolne Kluby Bezpieczenstwa, ktérych organizatorem bylo Partnerstwo dla
Bezpieczenstwa Drogowego,

- konkurs plastyczny dla dzieci i mtodziezy ,Drogi Przysztosci”, organizowany przez
Generalnego Dyrektora Drég i Autostrad,

— konkurs kreatywny dla mtodziezy ,Miody kierowca”, organizowany przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad,

— konkurs plastyczny ,Moje bezpieczne wakacje 2019”, ktoérego organizatorem byta
Fundacja Bezpieczne Wakacje.

Zadanie 44: Dziatania na rzecz Bezpieczenstwa ruchu drogowego
realizowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Inwestycje w infrastrukture i urzadzenia przejazdowe

W ramach prowadzonych inwestycji w infrastrukture kolejowa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
rewitalizujq

i modernizujg przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia przez tory, wyposazajac je w
dodatkowe urzadzenia zabezpieczenia i/lub ostrzegania uzytkownika, a takze likwidujq
przejazdy i przejécia w poziomie szyn, zastepujac je wiaduktami, ktadkami lub tunelami.
Modernizacja wybranych przejazdéw kolejowo-drogowych (o zwiekszonym ryzyku zaistnienia
zdarzenia) jest przedmiotem dedykowanego projektu inwestycyjnego pn. "Poprawa
bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami", ktory ujety jest w Krajowym
Programie Kolejowym. Finansowanie przewidziano z POIiS, a jego warto$é to blisko 400 min
zt. Podzielony on zostat na etap I - czes$¢ przejazdowq i etap II - budowe skrzyzowan
dwupoziomowych.

I etap projektu obejmuje modernizacje 182 przejazdéw kolejowo-drogowych na terenie catego
kraju. Prace polegajg na podniesieniu kategorii przejazdéw (poprzez wyposazenie ich
W samoczynne systemy przejazdowe) lub wymianie wyeksploatowanych urzadzen starego
typu na urzadzenia nowej generacji. Na wybranych przejazdach prowadzone sg roboty
torowo-drogowe zwigzane z wymiang nawierzchni kolejowej oraz drogowej w rejonie
skrzyzowania. Do dnia 31 grudnia 2019 roku zakonczono roboty na 81 przejazdach,
w tym: 69 byto po odbiorze koncowym, 6 — po odbiorze eksploatacyjnym oraz 6 znajdowato
sie w fazie eksploatacji wstepnej. Przewidywany termin zakonczenia projektu: 31 grudnia
2020 roku. W ramach II etapu projektu PKP PLK zastgpig 5 przejazdow kolejowo-drogowych o
bardzo wysokich iloczynach ruchu skrzyzowaniami dwupoziomowymi. Prace realizowane bedg
na odcinku Warszawa - Minsk Mazowiecki linii kolejowej nr 2 i obejma skrzyzowania z ulicami:
Chetmzynska, Marsa i Raczkiewicza w Warszawie oraz al. Pitsudskiego i ul. Krasinskiego.
Inwestycje prowadzone sg wspdlnie z wtadzami samorzadowymi.

Ponadto wiele przejazdéw kolejowo-drogowych jest modernizowanych i rewitalizowanych,
a niejednokrotnie zastepowanych skrzyzowaniami dwupoziomowymi podczas realizacji
projektéw inwestycyjnych na poszczegélnych liniach kolejowych. kacznie w 2019 roku PKP
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PLK zmodernizowaty lub zrewitalizowaty 717 przejazdéw.

W trakcie modernizacji stosowane sg nowoczesne rozwigzania techniczne gwarantujgce
wymagany poziom bezpieczenstwa mimo stale rosnacej liczby aut. Przejazdy wyposazane sq
w urzadzenia zdalnej kontroli, co sprawia, ze kazda usterka urzadzen na przejezdzie jest
sygnalizowana u dyzurnego ruchu. Maszynista o ewentualnej awarii informowany jest poprzez
wskazania tzw. tarcz ostrzegawczych przejazdowych (sygnat informujacy o usterce
zobowigzuje maszyniste do ograniczenia predkosci pociggu do 20 km/h). Na przejazdach
instalowane sa takze urzadzenia do monitoringu i rejestracji zdarzen. Dzieki prowadzonym
inwestycjom

korzystne zmiany odczuwajg nie tylko podrézujacy pociggami i kierowcy, ale takze piesi oraz
rowerzysci.

Podnoszenie kategorii przejazdow

W efekcie wyzej wymienionych prac inwestycyjnych, a takze innych dziatan (np. likwidacji lub
przekwalifikowania przejazdéw), na eksploatowanych liniach kolejowych pozytywnie zmienia
sie struktura ilosciowa przejazdéw kolejowo-drogowych wedtug kategorii, co przedstawia
tabela:

o Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Zmiana

Wyszczegllnienie 31.12.2014 31.12.2015 31.12.2016 31.12.2017 31.12.2018 31.12.2019 [szt.]
[szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.]

Przejazdy kat. A 2 516 2 458 ‘ 2412 2392 2337 2281 -235
Przejazdy kat. B 856 1 045 1142 1192 1255 1336 +480
Przejazdy kat. C 1283 1371 \ 1364 1386 1415 1440 +157
Przejazdy kat. D 7 158 6 801 6584 6343 6216 5977 -1 181
Przejscia kat. E 494 485 ‘ 512 479 468 473 -21
Przejazdy kat. F 593 584 562 562 584 649 +56
Ogodtem 12 900 12 744 ‘ 12 546 12 354 12 275 12 156 -744

Szczegdlnie pozytywne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych jest znaczace zmniejszenie liczby najstabiej zabezpieczonych przejazdow kategorii
D (ich liczba na przestrzeni 5 lat spadta o 1 181 szt.), co jest efektem podniesienia kategorii
(do kat. B lub kat. C), przekwalifikowania do kat. F (przejazdy uzytku prywatnego) oraz
likwidacji niektérych, najmniej uczeszczanych przejazdéw kat. D.

Poprawa stanu technicznego przejazdéw kolejowo-drogowych

Drugim pozytywnym rezultatem prowadzonych przez Spétke inwestycji oraz remontéw na
przejazdach kolejowo-drogowych jest poprawa stanu technicznego infrastruktury - zaréwno
w zakresie nawierzchni drogowej (przejazdowej), jak i urzadzen zabezpieczenia ruchu.
Systematycznie rosnie liczba przejazddéw, ktérych stan techniczny oceniany jest jako dobry,
a maleje liczba tych, ktérych stan techniczny jest dostateczny lub niezadowalajacy.

Modernizacja przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A poprzez zabudowe
powiazan urzadzen przejazdowych ze stacyjnymi urzadzeniami sterowania ruchem

kolejowym

W celu podniesienia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A
znajdujacych sie w granicach stacji kolejowych lub w ich bezpos$rednim sasiedztwie, w wielu
lokalizacjach podejmowane sg dziatania techniczne zmierzajace do uzaleznienia wskazan
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semaforéw wjazdowych i wyjazdowych na / ze stacji (a wiec zezwalajacych na jazde pociggdéw
takze przez te przejazdy) od potozenia rogatek przejazdowych. Po wprowadzeniu takiego
rozwigzania mozliwos¢ wyswietlenia na semaforze sygnatu zezwalajagcego na jazde pociggu
uwarunkowana jest tym, czy zostaty prawidtowo zamkniete rogatki na przejezdzie. W ramach
tych dziatan w okresie 2015 - 2019 zmodernizowanych zostato ok. 310 przejazdow kolejowo-
drogowych??; zadanie bedzie kontynuowane w kolejnych latach.

Podnoszenie kultury bezpieczenstwa i swiadomosci zagrozen wsrod uzytkownikow
przejazdow kolejowo-drogowych

Kampania spoteczna ,Bezpieczny przejazd...”

Celem kampanii spotecznej ,Bezpieczny przejazd...” jest ksztattowanie bezpiecznych postaw
i zachowan  uzytkownikdw  przejazdéw  kolejowo-drogowych  (kierowcéw, pieszych
i rowerzystéw). Trwa ona nieprzerwanie od 2005 roku i obejmuje m.in.: emisje spotéow
w Internecie, telewizji i radiu, zrdznicowane dziatania w mediach spotecznosciowych,
rozmieszczanie bilbordéw, kolportaz ulotek edukacyjnych i innych materiatdw promocyjnych
kampanii, spotkania w szkotach i przedszkolach, symulacje wypadkdéw i pokazy ratownictwa,
kontrole Strazy Ochrony Kolei na przejazdach. W ramach kampanii ,Bezpieczny przejazd...”
realizowane s takie akcje, jak:

~Bezpieczny pigtek” — wzmozone kontrole na przejazdach kolejowo-drogowych w okresie
wakacyjnym, w celu wyeliminowania zachowan niepozadanych wsrod kierowcow;
dodatkowo uczestnikom ruchu drogowego rozdawane sg ulotkii W  wyniku
przeprowadzonych akcji ustalono najczestsze wykroczenia popetniane przez kierowcow -
sq to: brak reakcji na znak STOP, przejezdzanie przez przejazd pomimo wigczonej
sygnalizacji (czerwone naprzemiennie migajace $wiatto), proba przejechania pod
zamykajacymi lub otwierajacymi sie rogatkami, a takze ich omijanie. Przedstawiciele stuzb
i kolejarze pouczajg uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-drogowych o prawidlowym
zachowaniu w poblizu toréw; osoby, ktdére razgco tamig przepisy ruchu drogowego, mogg
spodziewac sie upomnien, a nawet mandatow;

- ,Pazdziernik miesiqgcem edukacji” - w pazdzierniku kazdego roku PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. starajg sie dotrze¢ z przekazem kampanii ,Bezpieczny przejazd...” do jak
najwiekszej liczby dzieci poprzez organizacje prelekcji edukacyjnych w szkotach
i przedszkolach; akcja prowadzona jest we wspoétpracy ze Strazg Ochrony Kolei;

- ,Zgto$ usterke” - na stronie internetowej kampanii (www.bezpieczny-przejazd.pl)
dostepny jest formularz umozliwiajacy zgtaszanie wszelkich nieprawidtiowosci na
przejazdach, ktére moga stwarzac zagrozenie (zniszczony znak STOP lub krzyz sw.
Andrzeja, uszkodzona nawierzchnia przejazdowa, roslinno$¢ Iub inne obiekty
ograniczajace widocznosc¢ itp.).

Podsumowanie dziatan w ramach kampanii w 2019 roku:

- 1477 prelekcji edukacyjnych na temat bezpieczenstwa kolejowego; 56 599
wyedukowanych dzieci,

- 1316 akcji ulotkowych i prewencyjnych na przejazdach / przejsciach (w tym 595 w
ramach projektu ,Bezpieczny pigtek”); ok. 89 tys. uczestnikdw ruchu zetkneto sie z
naszymi akcjami ulotkowymi i prewencyjnymi,

- 261 zgtoszonych usterek przy pomocy formularza ,Zgto$ usterke”,

- 13 szkolen warsztatowych dla przedstawicieli Osrodkédw Szkolenia Kierowcéw,

- 2 symulacje wypadku na przejezdzie z briefingami prasowymi,

20 Uwaga! Ze wzgledu na niezakonczony okres sprawozdawczy dane za

2019 rok majg charakter wstepny (tzw. prognoza wykonania)
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- 95 imprez plenerowych,

- ok. 2 mIn odbiorcow grafiki ,Co zrobi¢, gdy utkniemy na przejezdzie z zamknietymi
rogatkami?”,

- ok. 11 tys. udostepnien na Facebook infografiki dot. bezpieczenstwa na przejezdzie,

- ok. 10 miIn. odston spotu kampanijnego na YouTube,

- zrealizowano 2 kampanie spotowe w najwiekszych, ogdlnopolskich stacjach telewizyjnych,

- zrealizowano 2 kampanie spotowe w multipleksach kinowych oraz kinach studyjnych
i lokalnych; spot kampanii obejrzato fgcznie ponad 5 min widzéw,

- opublikowano tacznie 50 artykutéw prasowych w dziennikach i tygodnikach o zasiegu
ogolnopolskim oraz regionalnym,

- wyeksponowano 200 nos$nikéw typu billboard,

- wyemitowano reklame na nosnikach typu Led Billboard w liczbie 300 sztuk oraz na
ekranach LCD / LED
w liczbie 1000 szt. w catej Polsce.

Warsztaty dla osrodkéw szkolenia kierowcéw (OSK) oraz wojewoddzkich osrodkow
ruchu drogowego (WORD)

W ramach kampanii Bezpieczny przejazd - ,Szlaban na ryzyko!” PKP Polskie Linie Kolejowe od
2016 roku organizujg specjalistyczne seminaria dla osob ksztatcacych i egzaminujacych
przysztych kierowcdéw, poswiecone zagadnieniu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych. W latach 2016 - 2019 odbyto sie facznie 39 takich warsztatow, w ktérych
uczestniczyli specjalisci z dziedziny bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym przedstawiciele:
lokalnych os$rodkéw szkolenia kierowcow, Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego,
Wojewddzkich Komend Policji, Wojewddzkich Komend Panstwowej Strazy Pozarnej oraz
zespotdw ratownictwa medycznego. W 2019 roku warsztaty odbyty sie w 10 miastach:
w Zamosciu, Koszalinie, Kaliszu, Suwatkach, Legnicy, Koninie, Watbrzychu, Przemyslu,
Tarnowie i Ciechanowie.

Podczas spotkan poruszane byly tematy dotyczace m.in. Prawa o Ruchu Drogowym
w kontekscie  przejazdow  kolejowo-drogowych.  Szczegdétowo  omawiano  specyfike
poszczegdlnych kategorii przejazdow oraz najczestsze wykroczenia popetniane przez
kierowcow. Prezentowano materiaty wideo z kamer przemystowych ukazujace niebezpieczne
zachowania kierowcoéw oraz ciekawostki fizyczne przetozone na tematyke kolejowq
i motoryzacyjna. Ekspert PKP Polskich Linii Kolejowych, Dyrektor Biura Bezpieczenstwa,
na bazie doswiadczen oraz analiz wielu rzeczywistych zdarzen, omawiat zasady
bezpieczenstwa na przejazdach z perspektywy kolei.

Warsztaty umozliwiajg instruktorom nauki jazdy czynny udziat w dyskusji ze specjalistami
z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz dajg szanse wspolnego omoéwienia
najbardziej aktualnych zagadnien. Dzieki spotkaniom do ok. 4000 osrodkéw szkolenia
kierowcow zostaly przekazane materiaty wideo ze zdarzen na przejazdach, infografiki
i prezentacje multimedialne z zasadami bezpieczenstwa oraz inne dodatkowe pomoce
dydaktyczne. Organizowane przez PKP PLK seminaria z instruktorami petnig bardzo wazng
role w procesie edukacyjnym kandydatow na kierowcow (kursantow).

Monitorowanie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

Audyty Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w zakresie zarzadzania
bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych w wybranych zakiadach linii
kolejowych

W 2019 roku audytorzy z Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK przeprowadzili wewnetrzne
audyty zarzadzania bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych w trzech
wybranych zakfadach linii kolejowych. Zakres tych audytéw obejmowat w szczegdlnosci
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wybrane aspekty procesow:
- utrzymania przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym nawierzchni, systemoéw i urzadzen
zabezpieczenia ruchu, oznakowania od strony drogi oraz od strony toru,

- obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A przez pracownikdw,
- monitorowania i zarzadzania ryzykiem na przejazdach kolejowo-drogowych.

W konsekwencji sformutowanych spostrzezen audytowych zakfady linii kolejowych wdrozyty
szereg dziatan doskonalacych (w tym korygujacych i zapobiegawczych) w obszarze
zarzadzania bezpieczenstwem na przejazdach.

Dodatkowe kontrole przejazdow kolejowo-drogowych i przej$¢ przez tory o
znacznym obciazeniu ruchem oraz na ktérych doszio do wypadkéw z udziatem
pojazdéw kolejowych

Jednostki organizacyjne PKP PLK kontynuujg realizacje obowigzkéw wynikajacych z Decyzji
Nr 29/2011 Prezesa Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20.06.2011 r. w sprawie
kontroli stanu technicznego oraz bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach linii kolejowych
z drogami (ciggami dla pieszych) w jednym poziomie. W kazdym kwartale Zakfady Linii
Kolejowych dokonujg kontroli bezpieczenstwa na blisko 400 przejazdach kolejowo-drogowych,
w tym na okoto 50 przejazdach, na ktérych doszto do wypadkéw w minionym roku.
W protokotach z kontroli formutowane s wnioski i zalecenia w zakresie poprawy
bezpieczenstwa, ktére jednostki wykonawcze (sekcje eksploatacji) niezwtocznie realizuja.

Wspolpraca z organami publicznymi w zakresie bezpieczeinstwa na przejazdach
kolejowo-drogowych

Oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przej$éé w poziomie szyn ,Zéttymi
naklejkami”

W maju 2018 roku PKP PLK oznakowata wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe specjalnymi
naklejkami z indywidualnymi numerami identyfikacyjnymi (INI). Jednoczesnie baza danych o
INI zostata zintegrowana z systemem informatycznym wykorzystywanym przez operatorow
numeru alarmowego 112. Przekazany przez osobe zgtaszajacq zagrozenie lub wypadek numer
identyfikacyjny przejazdu zawarty na Zoéttej naklejce pozwala operatorowi numeru 112 fatwo
i precyzyjnie zlokalizowa¢ przejazd lub przejscie, co z kolei umozliwia szybsza reakcje
pracownikow kolejowych i, w razie potrzeby, stuzb ratunkowych. Natychmiastowa reakcja
zwieksza szanse np. na zatrzymanie rozpedzonego pociggu w bezpiecznej odlegtosci od
przejazdu, a tym samym moze zapobiec wypadkowi.

Od 1 czerwca 2018 do 31 grudnia 2019 roku operatorzy numeru alarmowego 112 odebrali
blisko 4800 zgtoszen dotyczacych potencjalnych zagrozen na przejazdach i terenach
kolejowych. Dzieki dedykowanemu szybkiemu fgczu z dyspozytorami PKP PLK w 191
przypadkach niezwiocznie wstrzymano ruch pociaggéw w obrebie przejazdu, zas w 299
przypadkach, aby =zapewni¢ bezpieczenstwo pasazerow i uzytkownikéow przejazdow,
ograniczono predkos$¢ jazdy pociggéw do 20 km/h.

Przekazywanie nagran z monitoringu na przejazdach kolejowo-drogowych do
organdw Scigania

Z uwagi na fakt, ze najpowazniejsze ryzyko na przejazdach kolejowo-drogowych zwigzane
jest z wykroczeniami popetnianymi przez kierowcéw pojazdéw drogowych, zakfady linii
kolejowych kontynuowaty w 2019 roku realizacje polecenia Biura Bezpieczenstwa PKP PLK w
zakresie:
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- przekazywania do wtasciwych jednostek organdw Scigania nagran z urzadzen monitoringu
na przejazdach kolejowo-drogowych, ktére obrazujg naruszenia przepiséw ruchu
drogowego przez kierujagcych pojazdami drogowymi oraz innych uzytkownikow
przejazdow, tj. pieszych i rowerzystow;

- dalszej wspotpracy z tymi organami w celu pozyskania informacji o ich dziataniach
zmierzajacych do wykrycia i ukarania sprawcéw naruszen przepisow ruchu drogowego.

Przekazywanie nagran z monitoringu organom $cigania ma na celu zwiekszenie $wiadomosci
kierowcow

w zakresie stwarzanych przez nich zagrozen na przejazdach kolejowo-drogowych, karanie
uzytkownikéw drdg tamigcych przepisy ruchu drogowego, a takze umozliwienie dochodzenia
roszczen finansowych od sprawcéw wykroczen w zwigzku z dokonywanymi przez nich
uszkodzeniami urzadzen przejazdowych (sygnalizatorow, rogatek itp.).
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Dziatalnos¢ badawcza i publikacje
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Instytut Badawczy Drég i Mostow

W 2019 r. Instytut Badawczy Drog i Mostéw realizowat nastepujgce zadania zwigzane z bezpieczeristwem ruchu

drogowego:

1. Projekty badawcze

1)

2)
3)

4)

Wptyw dziatari podejmowanych w ramach Il i IV osi Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020 na poprawe dostepnosci drogowej i obcigzenie ruchem w miastach — etap |
Opracowanie metodyki i narzedzi badawczych na potrzeby badania ewaluacyjnego oraz
przeprowadzenie pilotazu. Zamowienie CUPT.

RID-3B: Wptyw czasu i warunkéw eksploatacyjnych na trwatos¢ i funkcjonalnos¢ elementow
bezpieczeristwa ruchu drogowego.

RID-3B: Wptyw czasu i warunkéw eksploatacyjnych na trwatos¢ i funkcjonalnos¢ elementow
bezpieczeristwa ruchu drogowego;

Automatyzacja robét drogowych - model biznesowy;

2. Badania terenowe i laboratoryjne

1)
2)
3)

4)

5)

6)

7)
8)
9)
10)

11)

12

~—

Badania zderzeniowe w skali rzeczywistej barier drogowych wedtug PN-EN 1317 na poziom
powstrzymywania TB11, TB32, TB42, TB51 i TB61.

Badania zderzeniowe w skali rzeczywistej barier mostowych wedtug PN-EN 1317 na poziom
powstrzymywania TB11, TB51.

Badania zderzeniowe w skali rzeczywistej typoszeregu stupéw oswietleniowych wedtug PN-EN
12767 dla klas predkosci 35 km/h, 50 km/h, 70 km/h i 100 km/h.

Analiza oznakowania pionowego odcinka | autostrady ptatnej A2 Nowy Tomys$l — Konin od km
107+900 do km 257+560, z wytaczeniem odcinka od km 155+870 do km 171+600, weztéw Nowy
Tomysl, Komorniki, Debina oraz Krzesiny.

Badania terenowe oznakowania poziomego autostrady A-1 na odcinku od wezta Rusocin do wezta
Nowe Marzy (km 00+000 do km 151+900) w zakresie wspdtczynnika luminancji w Swietle
rozproszonym Qd (widzialno$¢ w dzien) oraz wspoétczynnika odblasku R, (widzialno$¢ w nocy) wraz
z analizg wynikow.

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego autostrady A2, odcinek | Nowy Tomysl - Konin od km
155+870 do km 171+600 wraz z weztami Modta, Stugocin, Stupca, Wrzesnia, Poznarn Wschdd,
Lubon oraz Buk (z wytgczeniem odcinka od km 155+870 do km 171+600 oraz weztow Nowy
Tomysl, Komorniki, Debina oraz Krzesiny).

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego autostrady A4 pomiedzy weztem Jarostaw Zachdd i
weztem Korczowa.

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego autostrady A4 odcinek Katowice - Krakéw od km
346+515 do km 401+100.

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego autostrady A4 odcinek Wezet Krapkowice — Wezet
Kedzierzyn-Kozle.

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego drogi ekspresowej S7 odcinek Mitomtyn - Olsztynek.

Pomiary witasciwosci oznakowania poziomego drogi ekspresowej S8 od km 203+159 do km
2124309, wezet task, wezet Rdza, wezet Dobron oraz drogi ekspresowej S-14 od km 76+480 do km
79+800.

Pomiary wiasciwosci oznakowania poziomego drogi ekspresowej S-16 - Obwodnica Olsztyna,
odcinek od km 0+000 do km 10+000.

3. Konferencje i prezentacje

1) Praktyczne aspekty bezpieczeristwa na przejsciach dla pieszych; Krakowskie dni Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2019 r., Krakow, Konferencja specjalistyczna: nauka — przemyst — biznes.
4. Publikacje
1) Innowacyjny Transport w ekomiescie; IBDiM, 2019, Ser. ,S” z. 83, 355 s.
2) Uwarunkowania stosowania ogrodzer drogowych w Polsce. Drogownictwo, 2019, nr 12, s. 355-359
3) Efektywnos¢ przejs¢ dla zwierzgt na drogach publicznych w Polsce. IBDiM, 2019, Ser. ,S” z. 84, 116

S.
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Instytut Transportu Samochodowego

Prace zrealizowane w minionym roku przez Instytut Transportu Samochodowego w ujeciu zgodnym z zapisami
Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020.

Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Ksztaftowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego

Kierunek: Nadzor

Udziat w akgcji ,Twoje swiatta — nasze bezpieczenstwo”. Organizatorzy: KG Policji, ITS, PISKP — Celem akgji
byto przypomnienie kierujgcym, jak wazne jest oswietlenie zewnetrzne pojazdu, w szczegdlnosci w okresie
jesienno-zimowym. W ramach rzeczonej akcji nieodptatnie sprawdzano ustawienie Swiatet w pojazdach.

Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Inne

Kierunek: Nadzor

Wspétpraca ze sSrodowiskiem psychologow transportu i petnomocnikami marszatkow ds.
psychologicznych badan kierowcéw — ITS dysponujac wieloletnim doswiadczeniem, wiedzg i specjalistami
angazuje sie w sprawy psychologéw transportu, udzielajgc wsparcia merytorycznego zaréwno samym
psychologom, jak i petnomocnikom marszatkéw ds. psychologicznych badan kierowcéow.

Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Ksztaftowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego

Kierunek: Edukacja

Badania i konsultacje psychologiczne — Psychologiczne badania kierujgcych pojazdami petnia istotng role w
systemie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Badania te, poprzez swojg role selekcyjng, majg za zadanie
eliminowa¢ z ruchu drogowego te osoby, ktérych poziom sprawnosci i/lub cechy osobowosci czy
temperamentu wskazujg, ze nie beda bezpiecznymi kierowcami, a w przypadku instruktoréow i
egzaminatorow, ze nie bedy prawidtowo wykonywa¢ czynnosci zawodowych. W przypadku badan
kierowcow z grup ryzyka (kierowanych na badania przez staroste), maja odpowiedzie¢ na pytanie o zwigzek
pomiedzy zachowaniem kierowcy (sprawnosciami psychicznymi), a przyczynami wypadku drogowego, badz
podejmowaniem zachowan ryzykownych (np. naruszaniem przepiséw ruchu drogowego). Badania te petniag
rowniez duzg role edukacyjng. Polega ona na dostarczeniu badanemu kierowcy okreslonej wiedzy na temat
poziomu jego sprawnosci oraz indywidualnych mechanizmdw funkcjonowania w ruchu drogowym.

Popularyzacja Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego — Instytut Transportu Samochodowego uczestniczgc w
piknikach, festynach i innych podobnych imprezach prezentowat pokazy z wykorzystaniem urzadzen jak
symulator dachowania i zderzen, Alkogogle, Narkogogle, batak (urzadzenie treningowe poprawiajgce czas
reakcji) oraz symulatora wybuchu poduszki powietrznej. Celem tych dziatan byto ksztattowanie wtasciwych
postaw i zachowan, w szczegdlnosci w zakresie stosowania pasow bezpieczenstwa, wiasciwego
zabezpieczania luznych przedmiotow w pojezdzie, uposledzenia zmystéw wystepujgcych po spozyciu
alkoholu lub zazyciu narkotykow, a takze zaburzenia koncentracji i koordynacji wzrokowo-ruchowe;.

Dziatalnos¢ wydawnicza w zakresie publikacji zwartych oraz kwartalnika Transport Samochodowy.
Propagowanie i dystrybucja wspomnianych materiatéw — Wydawanie monografii, podrecznikéw i innych
publikacji naukowych na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego, psychologii transportu, zasad
przewozenia towardw i ludzi, badan pojazddw, itp. Tematyka rzeczonych publikacji dotyczy wiekszosci
priorytetéw NPBRD.

Organizacja warsztatow i seminaridow, w tym:

2 Motzliwosci wykorzystania najnowszych systeméw automatyzujacych jazde i ich ograniczeh —
warsztaty wykonane w ramach projektu trustonomy.

Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Ochrona uczestnikow ruchu drogowego

Kierunek: Edukacja
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e Opracowanie i wypowiedzi eksperckie w zakresie psychologicznych uwarunkowan bezpiecznego
uczestnictwa w ruchu drogowym dla mediéw. Opracowanie wypowiedzi eksperckich w ramach prewenc;ji i
zwiekszania bezpieczenstwa oséb uczestniczagcym w ruchu drogowym. W ciggu roku w ramach profilaktyki
prowadzono cykliczne dziatania, ekspertyzy, komentarze dla radia i TV.

e  Woygloszenie licznych referatéw:

o Risk behaviors among drivers - assessment based on research. Autorzy: Ewa Odachowska i inni
Konferencja Scientific Conference Transport of the 21st Century, 9— 12th of June 2019, Ryn,
Poland.

o Odtéz smartfon i zyj. Autor: Ewa Odachowska — Konferencja Tramwaje Warszawskie pt. ,0dtéz
smartfon i zyj” Warszawa: 10.10.2019.

o Analiza rozproszenia uwagi niedoswiadczonych kierowcéw przy uzyciu modelu rozmytego -
wyniki badan. Autor: Mikotaj Kruszewski — Konferencja Scientific Conference Transport of the 21st
Century, 9— 12th of June 2019, Ryn, Poland.

e Przygotowanie publikacji:

o Wizja Zero jako paradygmat bezpieczenstwa ruchu drogowego. Autor: Pawet Bany — Gospodarka
Materiatowa i Logistyka, 5/2019, ISSN: 1231-8753, DOI 10.33226/1231-2037.2019.5.7.

Filar: Bezpieczny cztowiek
Priorytet: Ksztaftowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego
Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

e Prowadzenie prac badawczych:

o Badanie zachowan uczniéow szkét podstawowych asumptem do opracowania programu
nauczania wychowania komunikacyjnego — Projekt realizowany w latach 2019-2020. Realizacja
projektu odbywa sie w dwu etapach: 1 - Badanie zachowan uczniéw szkét podstawowych
w wojewddztwie mazowieckim w kontekscie ich przygotowania do bezpiecznego poruszania sie w
ruchu drogowym w ramach prowadzonego w szkotach wychowania komunikacyjnego; 2 -
Opracowanie programu nauczania wychowania komunikacyjnego w szkole podstawowej
uwzgledniajacego braki w edukacji brd dzieci i mtodziezy, dorobek pracownikéw CBR w tym
zakresie oraz dobre praktyki stosowane w innych panstwach UE.

e Organizacja seminariow w ITS — cykliczne otwarte seminaria, w tym referaty nt. bezpieczenstwa ruchu
drogowego: w tym referaty dotyczgce tematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego:

o Starsi kierowcy w ruchu drogowym, Maria Dgbrowska-Loranc, Pawet Bany Warszawa, 14 maja
2019.

o Badanie zachowan uczestnikdow ruchu drogowego, Maria Dabrowska-Loranc, Warszawa,
10 grudnia 2019.

o Wizja Zero jako paradygmat bezpieczeristwa ruchu drogowego, Pawet Bany, Warszawa
04 czerwca 2019.

e  Przygotowanie publikacji:

o Virtual reality technologies in the training of professional drivers. Comparison of the 2D and 3D
simulation application. Kamila Gasiorek i inni, Research Methods and Solutions to Current
Transport Problems: Proceedings of the International Scientific Conference Transport of the 21st
Century, 9— 12th of June 2019, Ryn, Poland. Advances in Intelligent Systems and Computing, vol
1032, 133-142.

e Przygotowanie i wygtoszenie referatow:

o Technologie wirtualnej rzeczywistosci w szkoleniu kierowcéw zawodowych - wyniki badan
witasnych. Autor: Kamila Ggasiorek —International Scientific Conference Transport of the 21st
Century, 9— 12th of June 2019, Ryn, Poland.

o Jak wprowadzi¢ VR do praktyki szkoleniowej? Wyniki badan zrealizowanych w projekcie.
Autorzy: Kamila Gasiorek Konferencja "Wirtualna rzeczywistos¢ jako odpowiedz na wyzwania w
szkoleniu kierowcéw zawodowych", Warszawa, 06.06.2019.
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Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Ochrona uczestnikéw ruchu drogowego

Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

e  Przygotowanie publikacji, w tym:

O

Differences in 2D and 3D Simulation’s Impact on the Simulation Sickness. Matgorzata Pedzierska i
inni, Research Methods and Solutions to Current Transport Problems: Proceedings of the
International Scientific Conference Transport of the 21st Century, 9— 12th of June 2019, Ryn,
Poland. Advances in Intelligent Systems and Computing, vol 1032, 341-350

Wptyw stosowania ustug Inteligentnych Systeméw Transportowych na poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego. M. Pedzierska, Tomasz Kamirnski — Kwartalnik Motoryzacyjny BRD nr 2/2019

Wptyw stosowania ustug Inteligentnych Systemoéw Transportowych na poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego. M. Pedzierska i inni, Prace Naukowe Politechniki Warszawskiej. Transport ISSN:
1230-9265

Analysis of the attention distraction of inexperienced drivers using a fuzzy model - research
results. Kruszewski M., i inni, Prace Naukowe Politechniki Warszawskiej — Transport, z.125, 2019

Assessment of the Costs of road Accidents on the Exemple of the Masovia Province. M. Grzelak,
P. Skoczynski, Proceedings of the 23™ International Scientific Conference Transport Means
2019, p. 856 — 858.

Wozrost liczby motocykli na polskich drogach, a bezpieczeristwo motocyklistéw - analiza danych z
lat 2013-2017. P. Skoczynski — Kwartalnik Motoryzacyjny BRD Bezpieczeristwo Ruchu Drogowego
nr 1/2019.

Artykut: Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w 2018 roku. Analiza danych o wypadkach
drogowych. Autorzy: P. Skoczynski, J. Wacowska-Slezak —Kwartalnik Motoryzacyjny BRD
Bezpieczeristwo Ruchu Drogowego nr 4/2019.

e Realizacja projektéw badawczych

o

Badania zachowan pieszych oraz relacji pieszy-kierowca w woj. mazowieckim, tédzkim,
wielkopolskim i $laskim. — raport przygotowany na podstawie badan terenowych w ruchu
rzeczywistym zachowan kierowcow i pieszych na przejsciach/w okolicach przejsé. Celem
przeprowadzenia badan byto dostarczenie wiedzy dotyczacej podstawowych zachowan pieszych i
relacji pieszy-kierowca na sieci drog w Polsce, ktére wptywajg na stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Wiedza ta jest niezbedna do efektywnego programowania i oceny dziatan w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Ksztaftowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego

Kierunek: Legislacja

e Analiza przeprowadzona w ramach projektu TRUSTONOMY nizej wymienionych dokumentéw w celu
okreslenia koniecznych do wprowadzenia zmian w programie szkolenia kierowcéw dotyczacych
najnowszych systemdéw automatyzujgcych jazde:

o

Dyrektywa 2006/126/EC - w zakresie aktualnych szkolen kierowcéw, a takze wymagan dla
kandydatéw na kierowcow.

Dyrektywa 2003/59/EC —w zakresie aktualnych szkolen kierowcéw zawodowych a takze wymagan
dla kandydatéw na kierowcow.

Filar: Bezpieczne drogi

Priorytet: Wdrozenie standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego eliminujgcych najwieksze zagrozenia w ruchu

drogowym

Kierunek: Inzynieria i technologia

e Realizacja nastepujacych projektow badawczych:
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Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym. Analiza stanu bezpieczenstwa na potrzeby instalacji nowych urzqdzen rejestrujgcych
— Projekt wykonany w 2019 roku przez konsorcjum Instytutu Transportu Samochodowego (lider) i
Heller Consult Sp. z o0.0. (partner) na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego.
Gtéwnym celem projektu byta poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog
publicznych w Polsce, z uwzglednieniem drog wszystkich kategorii.
W ramach przedmiotowego zadania opracowano metodologie dla analizy stanu bezpieczenstwa,
ktora postuzyta do oceny poziomu bezpieczenstwa dla 150 lokalizacji oraz wytypowania 140
nowych lokalizacji oraz dokonania oceny 247 lokalizacji, w ktéorych posadowione s3 obecnie
stacjonarne urzadzenia rejestrujace.

Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Projekt zrealizowany w latach 2017 - 2019
przez konsorcjum Instytutu Transportu Samochodowego i M&G Consulting Marketing na zlecenie
Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego dziatajagcej przy Ministerstwie
Infrastruktury. Wdrozenie rekomendowanych zmian ma na celu umozliwienie stosowania
rozwigzan inzynieryjnych poprawiajgcych bezpieczenstwo i komfort rowerzystéw, a takze
wyeliminowanie  watpliwosci w  zakresie  interpretacji rozwigzan i  przepiséw.
W opracowaniu zawarto takze rekomendacje odnosnie konstrukcji nawierzchni drég dla roweréow
oraz propozycje innych zmian dotyczace ruchu rowerowego.

Filar: Bezpieczne drogi

Priorytet: Wdrozenie standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego eliminujqgcych najwieksze zagrozenia w ruchu

drogowym

Kierunek: Edukacja

e  Woygtoszenie referatéw na konferencjach, w tym:

o

Psychological determinants of the drivers behaviour in the context of introducing experimental
road signs in Poland. Autorzy: Ewa Odachowska Monika Ucinska, Kamila Gasiorek —
Przygotowanie i wygtoszenie referatu na International Scientific Conference Transport of the 21st
Century, 9— 12t of June 2019, Ryn, Poland.

Psychologiczne uwarunkowania zachowan kierowcéw w srodowisku autostradowym. Autor: Ewa
Odachowska — Przygotowanie prezentacji i wystgpienia na konferencji PIGOSK pt. ,,Psychologiczne
uwarunkowania zachowan kierowcéw w $rodowisku autostradowym” Lipowy Most: 13-
15.09.2019.

Filar: Bezpieczne drogi

Priorytet: Wdrozenie standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego eliminujqgcych najwieksze zagrozenia w ruchu

drogowym

Kierunek: Badania wymiana doswiadczen

e  Opracowanie licznych publikacji, w tym miedzy innymi:

o

Psychological determinants of the drivers behaviour in the context of introducing experimental
road signs in Poland. Autorzy: Ewa Odachowska Monika Ucifiska, Kamila Gasiorek — Publikacja:
Research Methods and Solutions to Current Transport Problems: Proceedings of the International
Scientific Conference Transport of the 21st Century, 9— 12th of June 2019, Ryn, Poland. Advances
in Intelligent Systems and Computing, vol. 1032, 295-306 ISSN 2194-5357.

Wptyw reklam na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Autorzy: K. Gasiorek, Olejniczak-
Serowiec A. Publikacja: Kwartalnik Motoryzacyjny BRD 3/2019. ISBN/ISSN: 1230-1620.

RID 4F — Oznakowanie eksperymentalne drég w aspekcie zachowan uczestnikéw ruchu. Autorzy:
Monika Uciriska, Mikotaj Kruszewski, Publikacja: Kwartalnik Motoryzacyjny BRD 1/2019 ISBN/ISSN:
1230-1620.

e Realizacja badan naukowych:

O

Analiza rekomendacji wiodacych swiatowych i europejskich stowarzyszen producentéw
pojazdow, czesci samochodowych i urzadzen C-ITS w zakresie bezpiecznego wdrazania
technologii zwigzanych z automatyzacjg transportu (C-ITS, CAD, CAV, V2X) - raport w ramach
realizacji projektu AV-PL-ROAD: Polska droga do automatyzacji transportu. Opracowania majg na
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celu wsparcie administracji publicznej w zakresie bezpiecznego wdrazania pojazdéw
autonomicznych do Polski.

o Analiza i opracowanie rekomendacji dotyczacych wprowadzenia zmian w szkoleniach kierowcéw
zawodowych ze wzgledu na wdrozenie nowych systeméw automatyzujacych jazde - raport w
ramach realizacji projektu AV-PL-ROAD: Polska droga do automatyzacji transportu. Analizy majg na
celu wsparcie administracji publicznej w zakresie bezpiecznego wdrazania pojazdéw
autonomicznych do Polski.

o Andaliza koncepcji testow transgranicznych, m.in. z punktu widzenia infrastruktury drogowej -
raportu w ramach realizacji projektu AV-PL-ROAD majgcy na celu wsparcie administracji publicznej
w zakresie bezpiecznego wdrazania pojazdéw autonomicznych w Polsce.

Filar: Bezpieczne drogi
Priorytet: Rozwdj systemu zarzadzania bezpieczeristwem infrastruktury drogowej
Kierunek: Badania wymiana doswiadczen

e Opracowanie licznych publikacji, w tym miedzy innymi

o Wplyw stosowania ustug Inteligentnych Systeméw Transportowych na poziom bezpieczeristwa
ruchu drogowego - Matgorzata Pedzierska, Tomasz Kaminski. Artykut opublikowany w
Kwartalniku Motoryzacyjny BRD wydawanym przez Instytut Transportu Samochodowego.

o Selected issues of research on the impact of intelligent transport systems on road safety with the
use of driving simulators — Tomasz Kaminski, Matgorzata Pedzierska, Kamila Gasiorek, Prace
Naukowe Politechniki Warszawskiej. Transport. Zeszyt 126/2019.

o Problemy parkowania na Miejscach Obstugi Podréznych w Polsce — wyniki badan na wybranych
parkingach przy drodze A4. Autorzy: Mikotaj Kruszewski, Paula Razin. Publikacja: Prace Naukowe
Politechniki Warszawskiej — Transport, z.124, 2019.

o  Wplyw ustug Inteligentnych Systeméw Transportowych na bezpieczerstwo ruchu drogowego —
wybrane zagadnienia. Matgorzata Pedzierska i inni — Seminarium szkoleniowe — innowacyjne
rozwigzania BRD, Wroctaw 27.03.2019.

Filar: Bezpieczna predkos¢
Priorytet: Ksztaftowanie zachowan kierowcow w zakresie jazdy z bezpiecznqg predkoscig
Kierunek: Edukacja

e Wystgpienia medialne i publikacje prasowe poswiecone tematyce bezpiecznej predkosci i zachowan
uczestnikdow ruchu drogowego z uwzglednieniem psychologicznych aspektéw popetniania wykroczen
drogowych (radio, TV, prasa, portale spotecznosciowe).

Filar: Bezpieczny pojazd
Priorytet: Usprawnienie dziatan dotyczgcych kontroli stanu technicznego pojazdow
Kierunek: Inzynieria i technologia

e Dziatania w sprawie dopuszczania urzadzen, stuzacych do kontroli stanu technicznego pojazdéw — Badania
urzadzen, stanowigcych wyposazenie SKP, dla potrzeb certyfikacji, w obszarze prawnie regulowanym
(wymagania wg zatgcznika nr 3 do rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006
r. w sprawie szczegétowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajgcych badania techniczne
pojazddw (Dz. U. Nr 40 z dnia 10 marca 2006 r., poz. 275).

e Opracowywanie i doskonalenie metod kontroli stanu technicznego pojazdéow — W ramach dziatalnosci
statutowej sg podejmowane prace, zwigzane z opracowywaniem i doskonaleniem metod kontroli stanu
technicznego pojazdéw, w tym opracowanie koncepcji i wykonanie prototypdw nowych urzadzen
kontrolnych oraz ich badania eksploatacyjne.

Filar: Bezpieczny pojazd
Priorytet: Usprawnienie dziatan dotyczqcych kontroli stanu technicznego pojazdéow

Kierunek: Edukacja

221



e Zajecia ze studentami — Pracownicy Zaktadu Homologacji i Badan Pojazdéw prowadzg zajecia ze studentami
na wyzszych uczelniach przyblizajac im sposoby badan w ramach laboratoriéow i prowadzonych wyktadow.
Zapoznaja studentéw z wymaganiami, jakie sg stawiane pojazdom wyposazonym w nowoczesne systemy
bezpieczeristwa w ramach badan homologacyjnych.

e Szkolenie kandydatow na diagnostéw i doszkalanie diagnostow — Szkolenie w zakresie kontroli hamulcow i
zawieszenia pojazdu w SKP zgodnie z planem nauczania wg rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z dnia 28 listopada 2014 r. w sprawie szkolenia i egzaminowania diagnostéw oraz wzoréw
dokumentdéw z tym zwigzanych.

e Prowadzenie zaje¢ dla studentéow studidw dziennych i zaocznych Uczelni Techniczno-Handlowej w
Warszawie w zakresie diagnostyki samochodéw — Zajecia laboratoryjne, dotyczace pomiaru sit hamowania,
pomiar skutecznosci ttumienia zawieszenia pojazdu, pomiaru geometrii ustawienia kot i osi pojazdow,
pomiaru mas, naciskéw i wymiardw pojazddéw, kontroli, weryfikacji i zasad funkcjonowania tachograféw
cyfrowych, okresowych badan pojazdow.

e Przeprowadzenie XX Jubileuszowej Konferencji ,Badania Techniczne Pojazdéw w Swietle Obowigzujacych
Przepiséw 2019 — Tematyka Konferencji: przewidywane zmiany w organizacji sytemu badan technicznych
pojazdéw w RP zwigzane z implementacjg do polskiego porzadku prawnego Dyrektywy 2014/45, zmiany
systemowe zwigzane z wdrazaniem systemu CEPIK2.0, zmiany w ustawie - Prawo o ruchu drogowym,
zmiany w rozporzadzeniach do ustawy - Prawo o ruchu drogowym, organizacja SKP pod patronatem ITS,
system informatyczny Patronat do obstugi klientéw SKP, wybrane elementy badan technicznych pojazdow i
wyposazenia kontrolno-pomiarowego SKP, katalog marek i typdw pojazdow homologowanych oraz
dopuszczonych do ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, homologacja pojazdéw i dopuszczenia
jednostkowe do ruchu.

e Centrum Ustug Motoryzacyjnych dla Oséb Niepetnosprawnych ITS, Ogdlnopolski Punkt Informacyjny —
Przeprowadzono kilkadziesigt testow funkcjonalnych dla kandydatéw na kierowcow i kierowcéw z
zawansowanymi dysfunkcjami. Spotkania obejmowaty rozmowe z psychologiem transportu, adaptatorem,
instruktorem nauki jazdy oraz testy w pojazdach z adaptacjami. Edukujemy réwniez partneréw CUM w
obszarze adaptacji, szkolenia i egzaminowania na prawo jazdy.

e Organizacja Dnia Os6b z Niepetnosprawnosciag pod hastem "Zyj aktywnie!" 17.05.2019 ZUS, NFZ, PFRON,
Biura Rzecznika Praw Pacjenta, ITS — Motoryzacja w stuzbie oséb niepetnosprawnych.

e Realizacja projektu ,,Szkolenia dla pracownikow sektora transportu zbiorowego w zakresie potrzeb oséb o
szczegolnych potrzebach, w tym osob z niepetnosprawnosciami”. Projekt finansowany z Europejskiego
Funduszu Spotecznego ma charakter badawczo-szkoleniowy. Jego zasadniczym efektem bedzie
opracowanie standardow, programu szkoleniowego i poradnika dla pracownikdw PTZ pod katem obstugi
0s6b o szczegdlnych potrzebach, w tym z niepetnosprawnosciami. W grudniu zakonczyto sie zadanie 1, w
ktorym ITS wspdlnie z UTK i PFRON zbadat potrzeby szkoleniowe przewoznikdw, operatorow i
organizatorow transportu publicznego. Oprdcz tego pracownicy ITS sformutowali wnioski i rekomendacje
oraz opisali case study z wizyty studyjnej w Szwecji z rekomendacjami dla Polski.

Filar: Bezpieczny pojazd
Priorytet: Inne
Kierunek: Edukacja

e  Studia podyplomowe ,Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego i Rzeczoznawstwo Samochodowe” — Studia
prowadzone we wspotpracy Politechniki Warszawskiej, Wojskowej Akademii Technicznej,
Stowarzyszenia Rzeczoznawcédw Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego i Instytutu Transportu
Samochodowego. Studia te majg na celu zapoznaé stuchaczy z problematyka zasad opisu wypadku
drogowego i analizy jego dokumentacji, podstaw diagnostyki uktadéw bezpieczenstwa jazdy pojazddw,
zasad wyceny napraw samochodéw, podstaw opiniowania i wykonywania ekspertyz w zakresie techniki
samochodowe;j.

Filar: Bezpieczny pojazd

Priorytet: Usprawnienie dziatan dotyczgcych kontroli stanu technicznego pojazdéw Kierunek: Badania i wymiana
doswiadczen

e Przygotowanie opracowania: Analiza metod badan kontroli stanu technicznego pojazdéw w innych
krajach europejskich i wymagan dla urzadzen stosowanych w SKP do kontroli pojazdéw oraz w przepisach
unijnych.
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Certyfikacja urzadzen adaptacyjnych w pojazdach oséb niepetnosprawnych — Przeprowadzono badanie
urzadzenia do recznego sterowania hamulcem roboczym oraz przyspieszeniem pojazdu, typ RGH, produkcji
firmy Cebron Sp z 0.0., w trakcie certyfikacji.

Filar: Bezpieczny pojazd

Priorytet: Usprawnienie dziatan dotyczqcych kontroli stanu technicznego pojazdéw

Kierunek: Legislacja

Opiniowanie aktéw prawnych:

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia

o Regulaminy ONZ oraz Dyrektywy i Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady UE

Filar: Ratownictwo i opieka powypadkowa

Priorytet: Usprawnienie systemu pomocy ofiarom wypadkoéw drogowych

Kierunek: Edukacja

Wspétorganizacja i udziat w obchodach Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych w
Zabawie k/Tarnowa (15.11.2019). Organizatorami uroczystosci byli: Stowarzyszenie Pomocy Ofiarom
Wypadkow i Katastrof Komunikacyjnych ,PrzejScie stowarzyszenie Przejscie, stowarzyszenie Centrum
Inicjatyw na Rzecz Poprawy Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego oraz Instytut Transportu Samochodowego.

Pomoc ofiarom wypadkow drogowych w ramach indywidualnych spotkan terapeutycznych — W ITS
udzielano pomocy interwencyjnej osobom potrzebujagcym, zapobiegajacej rozwojowi zaburzen
powypadkowych, jak réwniez stosowano terapie Zespotu Stresu Pourazowego (PTSD). Instytut oferuje
pomoc psychologiczng uczestnikom wypadkow drogowych (ofiarom i sprawcom) metodami CBT i EMDR.

Wygtoszenie nastepujacych referatow:

o Zachowania uczestnikéw ruchu drogowego po zdarzeniu drogowym — aspekty psychologiczne.
Autor: Ewa Odachowska, Xl Konferencja profilaktyki bezpieczeistwa w ruchu drogowym
pojazdéw konferencji Sit Zbrojnych RP pt. ,Zachowania uczestnikdw ruchu drogowego po
zdarzeniu drogowym — aspekty psychologiczne” Mragowo: 02-05.10.2019.

o Trauma pourazowa w teorii i praktyce. Autor: Ewa Odachowska, Konferencja Okregowej Rady
Adwokackiej pt. ,,Trauma pourazowa w teorii i praktyce” Warszawa: 20.11.2019.

Filar: System zarzqdzania bezpieczeristwem ruchu drogowego

Obszar interwencji: Dziatania systemowe wynikajgce bezposrednio z funkcji zarzqdzania instytucjonalnego

Kierunek dziatan systemowych: Rozwodj i wdrozenie jednolitego systemu monitorowania (m.in. poprzez
usprawnienie systemu zbierania danych oraz rozszerzenie zakresu i integracje baz danych)

e Polskie Obserwatorium BRD — celem realizacji projektu jest zapewnienie funkcjonowania Polskiego
Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego. Obserwatorium (POBR) sktada sie z dwdch czesci:
hurtowni danych i strony internetowej www.obserwatoriumbrd.pl. W Obserwatorium sg zgromadzone
dane o wypadkach drogowych oraz dane uzupetniajgce o ludnosci, pojazdach, kierowcach i drogach
pozwalajagce na prowadzenie zaawansowanych analiz zagrozen oraz skutecznosci podejmowanych
dziatan zaradczych. W POBR dostepna jest réwniez mapa drogowa Polski, na ktérej zlokalizowane sg
wypadki drogowe. O kazdym wypadku zgromadzonych jest ponad 50 informacji. Dane te sg dostepne w
hurtowni. Na stronie internetowej prezentowana jest mapa interaktywna pokazujgca lokalizacje
wypadkow oraz podstawowe dane o kazdym z nich. ITS jako jednostka wyznaczona przez ministerstwo
wtasciwe do spraw transportu reprezentuje Polske w miedzynarodowej bazie IRTAD oraz europejskiej
bazie CARE. W ramach POBR dostarczane sg dane roczne o wypadkach w Polsce (w formatach i zakresie
odpowiednim do kazdej z baz).

223



ZALACZNIK 1

Analizy porownawcze

stanu

bezpieczenstwa ruchu

drogowego w wojewodztwach w 2019 r.
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WOJEWODZTWO

DOLNOSLASKIE
Liczba mieszkancow 2 901 tys.
Powierzchnia 19 947 km?
Dtugosc drég publicznych 24 333,4 km
Zarejestrowane pojazdy 2 274,3 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

1420km @  5,8%

POLSKA 4,6%

krajowe

wojewddzkie 2171km ® 359% 6.9%
powiatowe 8417 km ® 346% 29,8%
gminne 12326 km O 50,7% 58.7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 1929 NN\
zabici 215 A
ranni 2275 NN\
ciezko ranni 913 NN
kolizje 42387 A7

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

e,

i
=—wypadki = zabici

2008 2011 2013 2015 2017 2019

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 45 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 66,5 '
Wskaznik demograficzny Il 4 10

zabici / 100 tys. mieszk. 7,4 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22

zabici / 100 wypadkéw 11,1 '
Gestos¢ wypadkow 2 12

wypadkéw / 100 km 7,9 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

L zd. czolowe
zd. czolowe | ‘

zd. boczne zd. boczne
zd. tylne : zd. tylne

| .
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo

inne )
! inne

o,
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 0% o

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych
pleszy 25,6% | | -
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscia 21,7% B
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 16,2% - B
. . 11% 16%
Z udziatem rowerzystow F— —
y 14,0% ] [ ]
Z udziatem nietrzezwych 2% 13%
Y 9,1% | [
. L 6% 10%
Z udziatem motocyklistow
y 10,0% | | N
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 54% | ]

1. W roku 2019 w strukturze wypadkdw dominujg zderzenia boczne i najechanie na
pieszego.

2. Wskaznik okreslajacy ilos¢ wypadkdw na 100 km drég publicznych jest wyzszy od
$redniej krajowe;j.

3. Wysoki udziat wypadkdéw spowodowanych nadmierng predkoscia.

4. Zwraca uwage wyzszy od Sredniej udziat wypadkéw motocyklistéw.
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WOJEWODZTWO

KUJAWSKO-POMORSKIE
Liczba mieszkancow 2 077,7 tys.
Powierzchnia 17 971 km?
Dtugosc drég publicznych 27 516,5 km
Zarejestrowane pojazdy 1643,1tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!
krajowe 1207 km ® 4,4% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1751km @  6,4% 6,9%
powiatowe 7035km @ 25,6% 20,8% |
gminne 17 523 km 63,7% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 940 N
zabici 211 AAA \__\__‘
974 NN

ranni —_\/-\/

ciezko ranni 416 7
—wypadki =—zabici
kolizje 28 466 7 2009 2011 2013 2015 2017 2019
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 45
wypadki / 100 tys. mieszk. 45,2 .
4

Wskaznik demograficzny I
zabici / 100 tys. mieszk. 10,2 |
Ciezkos¢ wypadkdéw 5
zabici / 100 wypadkéw 22,4
Gestos¢ wypadkow 2
wypadkéw / 100 km 3,4 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej

S N S o
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czolowe i ‘ zd. czolowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tyine zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrdcenie
drzewo drzewo
inne inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych ’
pieszy 285 | | T TTTT0TTT"e
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscig 189% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 16,3% .
. , 11% 16%
Z udziatem rowerzystéow
Y 129% | | | M
. . , 5% 13%
Z udziatem nietrzezwych
Y 8,8% | o N
. . 6% 10%
Z udziatem motocyklistow
Y 9,4% | | | | NN BEEN
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 87% | | | | I T T T T T 717717 .

1. W roku 2019 odnotowano wyrazny wzrost liczby ofiar Smiertelnych o ponad 20% przy
jednoczesnym niewielkim spadku liczby wypadkow.

2. Podobnie jak w latach ubiegtych wskazniki zagrozenia wskazujg, ze przy najnizszym
w kraju ryzyku zaistnienia wypadku, ciezkos$¢ zdarzen wyrazona liczbg zabitych/100
wypadkdw, osigga bardzo wysokg wartosé, co plasuje region na pierwszym najgorszym
miejscu pod wzgledem ciezkos$ci wypadkdow w kraju.

3. Wypadki z udziatem pieszych stanowig najwiekszy odsetek w kraju.

4. Region charakteryzuje sie dos¢ wysokim odsetkiem wypadkdéw z udziatem
motocyklistéw.
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WOJEWODZTWO

LUBELSKIE
Liczba mieszkancow 2117,6 tys.
Powierzchnia 25123 km?
Dtugosc drég publicznych 38 115,4 km
Zarejestrowane pojazdy 1773,8 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1041km @ 2,7% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2301km @ 6,0% 6,9%
powiatowe 10594 km @ 27,8% 29,8%
gminne 24 179 km 63,4% 58,7%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1139 NN
zabici 170 N
ranni 1233 N
ciezko ranni 610 y N
—wypadki =—zabici

/l

kolizje 20 488 2009 2011 2013 2015 2017 2019

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 45 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 53,8 ' A

Wskaznik demograficzny I 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8,0 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkow 14,9 .

Gestos¢ wypadkow 2 12
wvpadkow / 100 km 30 '

kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony - warto$¢ wyzisza od Sredniej krajowej

230




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

2d. czolowe | ‘ zd. czolowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy | pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo ‘ drzewo
inne | inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych S
pieszy 222% | 7
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscia 216% | | L L T T TTT M
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16,1% B »
. , 11% 16%
Z udziatem rowerzystow
Y 152% | | ] [ T
. . , 5% 13%
Z udziatem nietrzezwych
! wew | [ [ [TTTTTTTTTTT N
Z udziatem motocyklistow 6% 10%
10,5% ol o
W  wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 5,6% .

1. W roku 2019 po raz kolejny odnotowano spadek liczby zabitych w wypadkach
drogowych, jednak udziat wiekszosci grup wypadkdéw osigga wartosci wyzsze od
$redniej krajowe;j.

2. W wojewddztwie wystepuje najwyzszy w kraju udziat wypadkow nietrzezwych
i motocyklistow.

3. Wskazniki zagrozenia plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadku. Niestety ciezkos¢ wypadkdéw charakteryzuje
sie znaczng wartoscig na tle kraju.

4. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdow oraz wypadki
z pieszymi.
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Liczba mieszkancow
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

LUBUSKIE

1014,5 tys.
13 988 km?
15579,6 km
844,124 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 909 km | 5,8% '. POLSKA 4,6%

wojewddzkie 1594 km ® 102% 6,9%

powiatowe 4162km @ 26,7% 20,8%

gminne 8915 km 57,2% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 660 N

zabici 92 AAA \,_‘

ranni 775 N

ciezko ranni 403 g \/\_,/\_,—
=—wypadki = zabici

kolizje 12 071 % 2009 2011 2013 2015 2017 2019

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 45 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 65,1 ' rtT

Wskaznik demograficzny Il 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9,1 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkéw 13,9 '

Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 4,2 '

kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony - warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

2d. czolowe zd. czolowe
zd. boczne : zd. boczne
zd. tylne | zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo
0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscia 23,8% | | | | T T T T
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcdw 189% . o
. , 11% 16%
Z udziatem rowerzystow
Y 124% |
. . , 5% 13%
Z udziatem nietrzezwych
Y 110% | | ] e
. . 6% 10%
Z udziatem motocyklistéw
Y 10,5% L ] | I -
W  wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 8,3% -

1. W 2019 r. w regionie odnotowano znaczny (16,5%) wzrost liczby ofiar Smiertelnych i
niewielki wzrost ciezko rannych (2,8%).

2. lIstotny problem stanowig wypadki spowodowane nadmierng predkoscig, ktérych
udziat jest jednym z najwyzszych w kraju.

3. W wojewddztwie utrzymuje sie dos¢ niski udziat wypadkow z udziatem rowerzystéw,
natomiast daje sie zauwazy¢ wysoki udziat wypadkéw motocyklistéw.

4. W strukturze wypadkdw dominujg zderzenia boczne pojazdéw jednak najwiecej ofiar
Smiertelnych generujg wypadki na skutek zderzenia czotowego pojazddéw.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

tODZKIE

2 466,3 tys.
18 219 km?
26 045,8 km
2 049,8 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1486 km 5,7% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1363 km | ® 5% 6,9%
powiatowe 7792km @ 29,9% 29,8%
gminne 15404 km 0 59,1% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 3351 NN\ \___\/_/\
zabici 239 e
ranni 4047 NNN \_\_d_
ciezko ranni 1101 NNYN  wypadk! ——zabic
olizie 30228 2009 2011 2013 2015 2017 2019

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 135,9 -
Wskaznik demograficzny I 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9,7 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkéw 71w
Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 12,9 u
kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyisza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czolowe ‘ ‘ ‘ zd. czolowe
zd. boczne | zd. boczne
zd. tylne | zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAt WYPADKOW min POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych
pieszy 20,9% B
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscia 22,4% B
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16,0% - ]
. , 11% 16%
Z udziatem rowerzystow : ——
Y 153% | N B
Z udziatem nietrzezwych 2% LA3%
y 9,3% | =
Z udziatem motocyklistow 19%
7,0%
W wyniku najechania na 15%

drzewo

3,6%

1. W 2019 r. wzrosta liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych w wojewddztwie,
przy jednoczesnym znacznym spadku ilo$ci rannych i ciezko rannych.

2. Wskazniki zagrozen wskazuja, ze przy najwyzszym w kraju ryzyku zaistnienia wypadku
ciezko$¢ zdarzen okreslana liczbg zabitych na 100 wypadkéw jest nizsza od S$redniej
w pozostatych wojewddztwach.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne oraz zdarzenia z udziatem
pieszego, ktére generujg znaczng liczbe ofiar Smiertelnych.
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Liczba mieszkancow
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

WOJEWODZTWO

MALOPOLSKIE

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

3 400,6 tys.
15 183 km?

31 444 km
2 565,7 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

1098 km | 3,5% [/ POLSKA 4,6%
1414km @  45% ‘ 6.9%
6625km @ 21,1% 29,8%
22307 km | © 70,9% 58.7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 3136
zabici 176
ranni 3716
ciezko ranni 1067
kolizje 33861

NN
NNYN

NN

NN

AN

\/\,___\
N SN

—wypadKi
2009 2011 2013 2015 2017 2019

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 92,2 .

Wskaznik demograficzny I 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 52 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkéw 5,6 '

Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 10,0 P ' :

kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czolowe i ‘ zd. czolowe
zd. boczne | zd. boczne
zd. tylne | zd. tylne
pieszy | pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo ‘ drzewo
inne | inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW min POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych : :
pleszy 23,7% ] |
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscia 20,5% ]
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 19,9% : -
. . 11% 16%
Z udziatem rowerzystow
y 15,3% | . N
. . , 5% 13%
Z udziatem nietrzezwych
! 6% | | MR
. . 6% 10%
Z udziatem motocyklistow
Y 10,0% | N
W wyniku najechania na 15%

drzewo

1,9%

1. W 2019 r. w wojewddztwie znacznie spadfa liczba ofiar $Smiertelnych wypadkow
drogowych oraz spadta liczba rannych, ciezko rannych, jak i samych wypadkow,
wzrosta natomiast liczba kolizji.

2. Wskaznik zagrozenia oraz gestos¢ wypadkdéw plasujg region powyzej sredniej kraju,
natomiast ryzyko Smierci oraz ciezkos¢ wypadkdw nie osiggajg wysokiej wartosci.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki

z udziatem pieszych,

Smiertelnych.

ktore generujag zdecydowanie najwyzsze odsetki ofiar

4. Wsréd najistotniejszych probleméw nalezy wskazaé¢ znaczng liczbe wypadkéw z
udziatem pieszych oraz rowerzystow i motocyklistow oraz spowodowanych przez

mtodych kierowcow.
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Liczba mieszkancow
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

5403,4 tys.
35 559 km?

55 009 km
4 856,2 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 2437 km | 4,4% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 3018 km ® :5:5% 6,9%
powiatowe 15142km @ 27,5% 20,8%
gminne 34412km 0 62,6% 587% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 3 802
zabici 469
ranni 4391
ciezko ranni 928
kolizje 70 558

TRENDY

~—— N
\’\———\_—

= Wypadki = zabici

200 2011 2013 2015 2017 2019

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AN -wz
N - spadek 0-5%

rost 5-10%

NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 70,4 ‘

Wskaznik demograficzny I 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8,7 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkéw 12,3 .

Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 6,9 ' P

kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czolowe ‘ ‘ ‘ zd. czolowe
zd. boczne | zd. boczne
zd. tylne | zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo
inne inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych
P 23,9% | m
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscia 22,1% ||
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 16,8% .
. , 11% 16%
Z udziatem rowerzystow
. . , 5% 13%
Z udziatem nietrzezwych
! 8,9% O [ ]
0, 0,
Z udziatem motocyklistow 6@ 12”’
9,9% | T
W  wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 41% -

1. W 2019 r. odnotowano zauwazalny spadek liczby wypadkdw i rannych, przy
jednoczesnym wzroscie ofiar Smiertelnych i ciezko rannych.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych. Ta ostatnia kategoria zdarzen generuje bardzo wysoki odsetek
ofiar Smiertelnych na tle innych rodzajow wypadkow.

3. W kategorii gtdwnych problemdéw nalezy rozpatrywa¢ wypadki z udziatem pieszych,
rowerzystow oraz motocyklistow.

4. Wskazniki zagrozen plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
$rednim ryzykiem wypadkdw. Niestety towarzyszgce im ryzyka i ciezko$¢é sg wyzsze od
$redniej krajowe;j.
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Liczba mieszkancow
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

WOJEWODZTWO

OPOLSKIE

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

986,5 tys.
9 412 km?
10 504 km
813,5 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

780 km
996 km
3 890 km
4840 km |

® /4% " POLSKA 4,6% |
@ 95% 6,9%
@ 37,0% 29,8%
46,1% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 614 NNN
zabici 73 NN
ranni 703 NN\
ciezko ranni 223 NNYN
kolizje 10841 AA

TRENDY

\’\—\
T~ T —

= wypadki =——zabici

2009 2011 2013 2015 2017 2019

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 62,2 '

Wskaznik demograficzny Il 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7,4 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkéw 11,9 '

Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 5,8 ' T

kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony - warto$¢ wyzisza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
2. czolowe | ‘ zd. czolowe
2d. boczne | zd. boczne
zd. tylne | zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo
inne | inne
0% 10% 20% 0% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych ’ : :
pieszy 16,4% Il
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscia 184% IR
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 19,1% = .
. , 11% 16%
Z udziatem rowerzystéow
Y 16,6% B
Z udziatem nietrzezwych 5% 1%%
' 10,4% | o
. . 6% 10%
Z udziatem motocyklistow : B
! 81% | -
W  wyniku najechania na 29 15%
drzewo 50% | .

1. W 2019 r. w regionie odnotowano znaczng poprawe bezpieczenstwa na drogach.
Jedynie zauwazalnie wzrosta liczba kolizji.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazddéw, jednak najwiecej ofiar
Smiertelnych generujg wypadki spowodowane zderzeniem czotowym pojazddw oraz
najechaniem na pieszego.

3. W regionie odnotowano najnizszy w kraju odsetek wypadkéw z udziatem pieszych.
Wsréd najistotniejszych problemdéw nalezy wskaza¢ wypadki z udziatem mtodych
kierowcoéw, rowerzystow oraz nietrzezwych.

4. Wskazniki zagrozenia w regionie sg nizsze od srednich w kraju. Niestety towarzyszgca
im ciezkos¢ przewyzsza srednig krajowa.
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WOJEWODZTWO

PODKARPACKIE
Liczba mieszkancow 2 129 tys.
Powierzchnia 17 846 km?
Dtugosc drég publicznych 21123 km
Zarejestrowane pojazdy 1613,7 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 927 km 4,4% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1726 km | ® 32% 6,9%
powiatowe 6688km @ 31,7% 29,8%
gminne 11782km  © 558% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1481 -
zabici 157 AAA S~
e —
ranni 1708 N VM__\/
ciezko ranni 378 ANAAA —— wypadki —— zabic
kolizje 19031 yy 2009 2011 2013 2015 2017 2019

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 69,6 '

Wskaznik demograficzny I 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7,4 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkow 10,6 ‘

Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 7,0 ' F

kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyisza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

2d. czolowe | ‘ zd. czolowe
2d. boczne | zd. boczne
zd. tylne | ‘ zd. tylne
pleszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo
inne | inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 0% 40%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych
pleszy 223% B
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscia 20a% [ [ [ W T T T T TTTTT]
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 197% | | | | T T T T T T 1]
. , 11% 16%
Z udziatem rowerzystéow
Z udziatem nietrzezwych 1;9’%
7,2% P
. . 6% 10%
Z udziatem motocyklistéw
! 82% | | | | [ WM T T 117
W  wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 1,8% . R

1. W 2019 r. liczba wypadkdéw nie zmienita sie w stosunku do roku ubiegtego, niestety
liczba ofiar Smiertelnych wzrosta o ponad 25% .

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych i wiasnie te ostatnie generujg najwiecej ofiar Smiertelnych.
3. Wskazniki zagrozen plasujg region wsrdod wojewddztw o $redniej ciezkosci wypadkow.

4. W wojewéddztwie odnotowano jeden z wyzszych w skali kraju udziat wypadkéw
spowodowanych przez mtodych kierowcéw oraz wypadkdw z udziatem rowerzystéow.
To kolejny rok kiedy udziat tych grup wypadkéw pozostaje na wysokim poziomie.
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Liczba mieszkancow
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

PODLASKIE
1181,5 tys.

20 187 km?

26 674 km

898,0 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 995 km | 3,7% " POLSKA 4,6%

wojewddzkie 1335 km ® 5,0% 6,9%

powiatowe 7671km @ 28,8% 20,8%

gminne 16673 km ' 62,5% 58,7%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 585 NN\

zabici 106 e \

ranni 620 NN\ —

ciezko ranni 315 NNN —— wypadki —— zabici

kolizje 14 069 A 2009 2011 2013 2015 2017 2019

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 49,5 '

Wskaznik demograficzny I 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9,0 .

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkéw 18,1 '

Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 2,2 ' P T T T 711

kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

4. czolowe | ‘ ‘ zd. czolowe
2d. boczne | zd. boczne
zd. tylne | ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo
inne | inne
0% 10% 20% 0% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych
pieszy 21,7% | B
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscig 207% | | T T T T T T TTTTTT
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 15,2% .
. p 11% 16%
Z udziatem rowerzystow
Y 8% [ [ T TTTTTTITTTT .
. . , 5% 13%
Z udziatem nietrzezwych
y 12,0% | BN
. . 6% 10%
Z udziatem motocyklistow
y 7,9% | B
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 51% .

1. W wojewddztwie w 2019 r. odnotowano drugi najwyzszy w skali kraju wskaznik
zabitych/100 wypadkow, przy jednoczesnym najnizszym wskazniku gestosci
wypadkdw.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych, jednak to zderzenia czotowe pojazddéw generujg najwyzszy
odsetek ofiar $miertelnych.

3. W 2019 r. odnotowano spadek liczby wypadkdéw, rannych i ciezko rannych.
Jednoczesnie wzrosta liczba ofiar Smiertelnych.

4. Utrzymuje sie bardzo wysoki wskaznik wypadkéw z udziatem rowerzystow
i wysoki wskaznik z udziatem nietrzezwych.
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WOJEWODZTWO
POMORSKIE

Liczba mieszkancow
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

2 333,5 tys.
18 323 km?

22 720 km
1782,1tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

914 km
1834 km
5714 km

14 258 km |

® 0% W, POk ask
@ 31% 6,9%
® 25.2% 29,8%
' 62,8% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 2 297
zabici 160
ranni 2775
ciezko ranni 595
kolizje 28 616

NN

AA
NNY
NNYN

AA

TRENDY

= wypadki =——zabici

2008 2011 2013 2015 2017 201¢

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN -spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 98,4 .

Wskaznik demograficzny I 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 6,9 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkdéw 7,0 '

Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 10,1 ' :

kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony - warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

2d. czotowe ‘ ‘ zd. czolowe
zd. boczne | zd. boczne
zd. tylne | ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo
inne | inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 0%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych
P 242% | | o
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscig 21,2% | | [ [T T T T T M 1T 1T T1TT1T17
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16,5% .
. , 11% 16%
Z udziatem rowerzystow S
y 14,7% | B N
. . , 5% 13%
Z udziatem nietrzezwych
Y 72% | IR
. . 6% 10%
Z udziatem motocyklistow
y 77% IR
W  wyniku najechania na 29 15%
drzewo 8,0% .

1. W roku 2019 w wojewddztwie odnotowano spadek liczby wypadkdéw, rannych i ciezko
rannych. Niestety réwnoczesnie wzrosta liczba ofiar smiertelnych (+9,6%).

2. Podobnie jak w roku ubiegtym w wojewddztwie utrzymuje sie znaczacy udziat
wypadkédw spowodowanych predkoscig i najechaniem na drzewo. Jednoczesnie
odnotowano dalszy spadek wypadkéw z udziatem motocyklistéw.

3. Region charakteryzuje sie dos¢ niskg ciezkoscig wypadkdéw, natomiast gestosé
wypadkdéw jest powyzej sredniej krajowe;j.
4. W strukturze wypadkédw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z pieszymi. Z kolei

w strukturze ofiar Smiertelnych zwraca uwage wysoki wskaznik wypadkéw w wyniku
najechania na drzewo.
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Liczba mieszkancow
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

SLASKIE
4 533,6 tys.
12 333 km?

24 756 km
3 259 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1229 km 5,0% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1486km @ 6,0% ’ 6,9%
powiatowe 6351km @ 25,7% 29,8%
gminne 15691 km ' 63,4% 58.7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 2 965 NN
ranni 3561 NN \_—\
. . . N
ciezko ranni 1025 — wypadki—zabic
kolizje 58163 7/ 2009 2011 2013 2015 2017 2019

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 65,4 '

Wskaznik demograficzny I 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 4,4 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkéw 6,7 .

Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 12 '

kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony - warto$¢ wyzisza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

2d. czolowe ‘ ‘ ‘ zd. czolowe
2d. boczne | zd. boczne
zd. tylne | ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo
inne | inne
0% 10% 20% 0% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych
Spowodowanych nadmierng 30%
predkoscia 13,2%
Spowodowanych przez 20%
mtodych kierowcéw 15,1%
. , 16%
Z udziatem rowerzystéow
y 13,7% B
Z udziatem nietrzezwych 1%%
9,6% | ] ]
. . 6% 10%
Z udziatem motocyklistéw
! 84% | O [ ]
W  wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 2,4% .

1. Najwazniejszym problemem wojewddztwa jest jeden z najwyzszych w kraju
wskaznikéw wypadkédw z udziatem pieszych. W regionie odnotowano najnizszy
odsetek wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscig oraz jeden z najnizszych
udziatéw wypadkdéw spowodowanych przez mtodych kierowcéw.

2. W regionie po raz kolejny odnotowano najnizszy w kraju wskaznik liczby zabitych
w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancow, przy jednoczesnej duzej gestosci wypadkow.

3. W roku 2019 w wojewddztwie widoczng poprawe bezpieczernstwa ruchu drogowego.
Spadfa liczba ofiar smiertelnych, rannych, jak i samych wypadkow. Jedynie wzrosta
liczba kolizji.

4. W strukturze wypadkow dominujg zderzenia boczne i wypadki z udziatem pieszych,
ktore charakteryzujg sie najwiekszym odsetkiem ofiar Smiertelnych.

249



WOJEWODZTWO

SWIETOKRZYSKIE
Liczba mieszkancow 1241,5 tys.
Powierzchnia 11 710 km?
Dtugosc drég publicznych 17 492 km
Zarejestrowane pojazdy 1 010,0 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 755 km 4,3% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1076km @ 6,1% 6,9%
powiatowe 6200km @ 35,4% 20,8%
gminne 9461km ' 54,1% 58,7%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1056 NNN
zabici 131 g
ranni 1241 NNN \——\__\
ciezko ranni 345 NN\ /\——\_/_
—wypadki ——zabici

Z I T T T T T T T T T T 1

kolizje 13 462 2009 2011 2013 2015 2017 2019

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 45 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 85,1 e ' T
Wskaznik demograficzny I 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 10,6 “
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkoéw 12,4 '
Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 6,0 -
kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony - warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czolowe
zd. czolowe | ‘
2d. boczne | zd. boczne
zd. tylne | ‘ zd. tylne
pieszy | pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo ‘ drzewo
inne | inne
0% 10% 0% 0% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych
pieszy 241% | B
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscia 21,5% B
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 179% | | | | L | -
. . 11% 16%
Z udziatem rowerzystow
Y 11,5% i HERRRN
. . , 5% 13%
Z udziatem nietrzezwych
y 12,4% I L .
. . 6% 10%
Z udziatem motocyklistow
y 6,0% . H H H H H H H H H H
W  wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 2,3% .

1. W regionie kolejny rok odnotowano wyzszg od sredniej krajowej wartos¢ wskaznikow
demograficznych, przy nizszej od $redniej krajowej ciezkosci i gestosci wypadkdéw.

2. W strukturze wypadkédw dominujg zderzenia boczne oraz najechanie na pieszego, ten
drugi rodzaj zdarzenia generuje najwiecej ofiar Smiertelnych.

3. W roku 2019 zaobserwowano znaczacy spadek liczby ofiar rannych i ciezko rannych.
Wozrosta jednoczesnie liczba ofiar smiertelnych.

4. Podobnie jak w roku ubiegtym zwraca uwage wysoki wskaznik wypadkéw z udziatem
0s0b nietrzezwych. Jednoczesnie udaje sie utrzymac w rejonie bardzo niski odsetek
wypadkdw z udziatem rowerzystéw i motocyklistéw.
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Liczba mieszkancow
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO
WARMINSKO-MAZURSKIE

1428,9 tys.
24 173 km?

22 360 km
1030,5 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

1334km @

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 1218
zabici 103
ranni 1486
ciezko ranni 489
kolizje 16 223

6,0% ” POLSKA 46%
1918 km ® 8,6% 6.9%
ga1akm @ 37,6% 20,8% |
10 695 km 47,8% 58,7% |
TRENDY
N
N
N
= wypadki = zabici
% 2009 2011 2013 2015 2017 2019

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny |

45 135

wypadki / 100 tys. mieszk. 85,2 R R e ' o

Wskaznik demograficzny I 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7,2 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkéw 8,5 o ' T

Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 5,4 '

kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe | zd. czolowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie ‘ wywrdcenie
drzewo | drzewo
inne | inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU
14

18,9% L L
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscia 66, | 0 i1l m
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 17,7% .
e e 16%

Z udziatem rowerzystow ==
! 1,7%

Z udziatem pieszych .o -

5% 13%

8,7% .

W wyniku najechania na 2% 15%

1. W roku 2019, podobnie jak w latach ubiegtych w wojewddztwie utrzymat sie najwyzszy
odsetek wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscia oraz najechaniem na
drzewo.

Z udziatem nietrzezwych

Z udziatem motocyklistow 1?%

2. Jednoczesnie nastgpita w wojewddztwie zauwazalna poprawa bezpieczenistwa ruchu
drogowego i spadek we wszystkich kategoriach skutkéw zdarzen oprdcz kolizji.

3. W strukturze wypadkdéw dominujg zderzenia boczne i wypadki z udziatem pieszych,
jednak w strukturze zabitych najwiekszy odsetek wypadkéw stanowig wypadki
w wyniku najechania na drzewo.

4. Wskazniki zagrozen dla wojewddztwa nie przekraczajg Sredniej krajowej z wyjgtkiem
liczby wypadkdw przypadajgcej na 100 tys. mieszkancow.
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WIELKOPOLSKIE
Liczba mieszkancow 3494,0 tys.
Powierzchnia 29 826 km?
Dtugosc drég publicznych 41 042,1 km
Zarejestrowane pojazdy 3 115,0 tys.

WOJEWODZTWO

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 3894
zabici 279
ranni 4 566
ciezko ranni 1285
kolizje 35728

1736 km | 4,2% I POLSKA 4,6% |

2805km @  6,8% 69%
12196 km @ 29,7% 29,8%
24 306 km | 59,2% 58,7% |

TRENDY

AAAN

AN

—wypadki = zabici
b 2009 2011 2013 2015 2017 2019

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 135

wypadki / 100 tys. mieszk. 111,4 '

Wskaznik demograficzny I 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8,0 e ' I

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkéw 7,2 .

Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 9,5 R e ' i S

kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony - warto$¢ wyzisza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

2d. czolowe ‘ ‘ ‘ zd. czolowe
2d. boczne | zd. boczne
zd. tylne | zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo
inne | inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 0%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych
pieszy 195% | M
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscia 20,5% B
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 17,0% - [ ]
. p 11% 16%
Z udziatem rowerzystow
§ 153% | | LT T
. . , 5% 13%
Z udziatem nietrzezwych
Y se I [ [ [ [ [ T T T T T T T T]
. . 6% 10%
Z udziatem motocyklistow
Y 82% | [
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 49% .

1. Rok 2019 byt kolejnym rokiem, w ktédrym odnotowano w wojewddztwie
wielkopolskim znaczacy wzrost liczby wypadkdéw jak i ofiar tych wypadkdéw. Liczba
wypadkdéw i rannych wzrosta o ponad 20% a liczba ofiar Smiertelnych o prawie 7%.

2. W roku 2019 odnotowano dos¢ wysoki wskaznik wypadkéw z udziatem rowerzystow.

3. Struktura wypadkéw nie odbiega od sredniej obserwowanej w kraju. Dominujg
wypadki z udziatem pieszych oraz zderzenia boczne. Jednoczesnie obok wyzej
wymienionych duzg liczbe ofiar smiertelnych generujg zderzenia czotowe.

4. Stan bezpieczenstwa opisywany wskaznikami demograficznymi: liczba wypadkdw oraz
liczba zabitych/100 tys. mieszkancdw, sg wyzsze od Sredniej krajowe;j.

5. Na uwage zastuguje, utrzymujgcy sie od kilku lat najnizszy w kraju wskaznik udziatu
w wypadkach nietrzezwych kierowcdw.

255



WOJEWODZTWO
ZACHODNIOPOMORSKIE

Liczba mieszkancow
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

1701 tys.
22 905 km?
19 849 km
1271 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

1137 km |

2 139 km
7 682 km

8892 km |

5,7% ’. POLSKA 46%
@ 10,8% 69%
® 337% 29,8%
' 44,8% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 1221
zabici 129
ranni 1406
ciezko ranni 540
kolizje 21 262

AN

AN

TRENDY

\-‘_\/\\_—
SN~ ~——

—wypadKki ——zabici

2009 2011 2013 2015 2017 201¢°

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN -spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 135
wypadki / 100 tys. mieszk. 71,8 '

Wskaznik demograficzny I 4 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7,6 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 22
zabici / 100 wypadkéw 10,6 '

Gestos¢ wypadkow 2 12
wypadkéw / 100 km 6,2 ' T T

kolor niebieski — warto$¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
4. czolowe ‘ ‘ zd. czolowe
2d. boczne zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo
inne | inne
0% 10% 20% 0% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW min POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 16% 28%
Z udziatem pieszych :
pieszy 27,5% B
Spowodowanych nadmierng 13% 30%
predkoscia 183%
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 14,8% . o
. , 11% 16%
Z udziatem rowerzystow
y 12,5% B C
. . , 5% 13%
Z udziatem nietrzezwych
! 11,0% n
. . 6% 10%
Z udziatem motocyklistow
W  wyniku najechania na 29 15%
drzewo 7,9% .

kierowcow.

w kraju.

poziomie zagrozenia.

1. W roku 2019 w wojewddztwie w zakresie skutkdéw zdarzen drogowych nie nastgpita
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w zadnej z kategorii.
2. W wojewddztwie utrzymuje sie najnizszy wskaznik wypadkdw z udziatem mtodych

3. Wskaznik wypadkdéw z udziatem pieszych jest na drugim miejscu sposréd najwyzszych

4. Przyjete na potrzeby oceny wskazniki plasujg region w gronie wojewddztw o $rednim
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ZALACZNIK 2

Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar oraz wielko$¢ wskaznikéw zagrozenia w roku 2019

Wskaznik
demograficzny
II

Wskaznik
demograficzny 1

Wskaznik Wskaznik
ciezkosci gestosci

ofiary
S$miertelne

w tym: ciezko

Wojewodztwo ranne

ofiary ranne kolizje

zabici/100 .
R ‘ wypadki/100 km

o S 2o XN
, 2148 2275 971 913 40131 42387
DOLNOSLASKIE
970 409 416 27768 28466
KUJAWSKO-POMORSKIE
1216 1139 179 170 1286 598 610 20079 20488
LUBELSKIE
663 660 79 92 790 392 403 11577 12071
LUBUSKIE
. 3759 3351 229 239 4600 27995 30228
tODZKIE
3404 3136 223 176 4003 31472 33861
MALOPOLSKIE
4034 3802 448 469 4682 68770 70558
MAZOWIECKIE
705 614 81 73 787 10194 10841
OPOLSKIE
1481 1481 125 157 1775 18520 19031
PODKARPACKIE
672 585 102 106 771 620 13507 14069
PODLASKIE
2504 2297 146 160 3098 2775 26881 28616
POMORSKIE
. 3222 2965 219 199 3783 3561 54545 54545
SLASKIE
. 1201 1056 127 131 1450 1241 13042 13462
SWIETOKRZYSKIE
, 1281 1218 140 103 1506 1486 16137 16223
WARMINSKO-MAZURSKIE
3232 3894 261 279 3766 4566 35876 35728
WIELKOPOLSKIE
1182 1221 129 129 1357 1406 540 19920 21262
ZACHODNIOPOMORSKIE
POLSKA 31674 30288 2862 2909 37359 35477 10633 436414 455454
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ZALACZNIK 3

Zestawienie podstawowych wskaznikéw monitorowania NPBRD w 20101 2019

Filary programu Ciezko ranni
2010 2019 2010 2019
Wskazniki finalne dla catego programu
Liczba ofiar (ofiar/rok) 3 907 2 909 (-25,5%) 11 491 10 633 (-7,5%)
Wskaznik ofiarochtonnosci
demograficznej (ofiar/1 min 102,3 75,7 (-26,0%) 302,9 276,8 (-8,6%)
mieszk./rok)
Wszystkie filary Wskaznik ofiarochtonnosci
motoryzacyjnej (ofiar/1 min 169,6 94,4 (-44,3%) 498,8 345,2 (-30,8%)
pojazddw/rok!tl)
Wskaznik koncentracji ofiar 19,6 12,2 (-37,8%) 57.7 44,6 (-22,7%)

(ofiar/1 mid pkm/rok?1)

Wskazniki finalne dla poszczegolnych filarow. Brak danych z SEWIK za rok 2019 w zakresie ciezko rannych w tych kategoriach

Liczba pieszych  jako  ofiar ) o ) o
wypadkéw drogowych (ofiar/rok) 1235 793 (-36,0%) 3287 2474 (-24,7%)

Liczba rowerzystow jako ofiar

wvpadkow drogowych (ofiar/rok) 280 258 (-7,9%) 890 1371 (+54%)
Bezpieczny czlowiek Liczba motorowerzystow
e Lvypzjitgviygliégaychjako o 320 382 (+19,4%) 1139 1516 (+33,1%)
(ofiar/rok)
Liczba ofiar w  wypadkach
spowodowanych przez 352 265 (-24,7%) 1284 884 (-31,1%)

uczestnikéw ruchu pod
wptywem alkoholu (ofiar/rok)

11 Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnosci (tabele: pojazdy samochodowe i motorowery).
2] Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnosci (tabele: ruch drogowy na terytorium Polski wg rodzaju pojazdéw i kategorii drdg).
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Liczba ofiar w  zderzeniach

czotowych (ofiar/rok) 776 585 (-24,6%) 2 052 1494 (-27,2%)
Liczba ofiar w  zderzeniach o
- + o,
bocznych i tylnych (ofiar/rok) 917 767 (-16,4%) 3409 3975 (+16,6%)
Liczba ofiar w  wypadkach
zakonczonych - wypadnigciem 693 473 (-31,7%) 1607 994 (-38,1%)
pojazdu z drogil3!
Bezpieczne drogi (ofiar/rok)
Liczba ofiar na skrzyzowaniach o o
i weztach (ofiar/rok) 585 486 (-16,9%) 2754 2981 (+8,2%)
Liczba ofiar na tukach poziomych o o ) o
~ zakret, tuk (ofiar/rok) 566 518 (-8,5%) 1 695 1385 (-18,2%)
Liczba  ofiar - w porze  nocnej 1529 1024 (-33,0%) 3092 2579 (-16,6%)
(ofiar/rok)
Liczba ofiar wypadkdéw drogowych
Bezpieczna spowodowanych ) o ) o
predkosé niedostosowaniem predkosci do 1117 770 (-31,1%) 3213 2428 (-24,4%)
warunkéw ruchu (ofiar/rok)
Liczba ofiar w  wypadkach
Bezpieczny pojazd spowodowanych niesprawnosciaq, 19 6 (-68,4%) 70 13 (-81,4%)
techniczng pojazdéw (ofiar/rok)
B Liczba ofiar zmartych w ciagu 30
Ratownictwo . ) ) 1217 Brak danych n/d n/d
i opieka dni od dnia wypadku (ofiar/rok)
Liczba ofiar z trwatg Brak
owypadkowa
powyp niepetnosprawnoscia (ofiar/rok) n/d Brak danych danych Brak danych

31 Drzewo, stup, bariera (bez wywrdcenia).

41 W 2019 r.: ofiary w wypadkach, w ktérych przyczyng byta niesprawnos¢ techniczna pojazdu.
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