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1. WSTEP
1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad
Oddziatu w Gdansku umowa nr 64/Z-2/2011 z dnia 30.03.2011 r.

1.2.  Celi zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest ocena stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci zamiejskich
drég krajowych wojewddztwa pomorskiego administrowanej przez Generalna Dyrekcje¢ Drog
Krajowych i Autostrad Oddzial w Gdansku.

Raport obejmuje lata 1996-2010 roku z uwzglednieniem nastgpujacych zagadnien:

e pordéwnanie stanu brd z sytuacja wystepujaca w innych wojewodztwach, w innych
oddziatach GDDKIA oraz na tle drog innych kategorii wojewoddztwa pomorskiego,

e 0golnej charakterystyki i zmian obserwowanych w zakresie stanu brd,

e monitoringu gtownych probleméw brd,

e identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkéw drog krajowych, ich oceny
oraz propozycji dziatan zaradczych,

e oceny efektywnosci dotychczas zastosowanych srodkow poprawy brd.

Niniejszy raport stanowi kontynuacj¢ analogicznych raportow opracowanych w latach
1998-2010.

1.3. Materialy wyjsciowe

Przy pracach nad niniejszym raportem wykorzystano nastgpujace materiaty:

e raporty o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci zamiejskich drog krajowych
wojewodztwa pomorskiego z lat 1999-2010,

e dane o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach 1999-2010
na terenie wojewodztwa pomorskiego przekazane przez Komendg¢ Wojewoddzka Policji
Wydziat Ruchu Drogowego w Gdansku oraz na terenie kraju przekazane przez Komendeg
Gloéwna Policji Wydziat Prewencji i Ruchu Drogowego w Warszawie, a zgromadzone
w Systemie Ewidencji Kolizji i Wypadkow (SEWIK),

e dane o zdarzeniach drogowych =zaistniatych na sieci zamiejskich drog krajowych
otrzymane z Biura Studiow Sieci Drogowej GDDKiA w Warszawie,

e informacje o kosztach zdarzen drogowych i ich ofiar opublikowane przez Instytut
Badawczy Drog i Mostow w Warszawie,

e dotychczas przeprowadzone analizy i raporty o warunkach ruchu i stanie bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

e opracowane dokumentacje techniczne dotyczace odnoéw, remontdéw, przebudowy lub
budowy odcinkéw pomorskich drog krajowych,

e informacje o zrealizowanych, obecnie realizowanych i planowanych inwestycjach
i remontach na sieci pomorskich drég krajowych,

e dane o sieci drog krajowych i wystepujacych na niej nat¢zeniach ruchu pozostajacych
w posiadaniu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad Oddzialu w Gdansku.
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2. STAN BRD W WOJ. POMORSKIM NA TLE KRAJU

Na podstawie danych publikowanych przez KG Policji w Warszawie wykonano analizg
rozktadu wypadkow 1 ich ofiar z podzialem na poszczegdlne wojewddztwa w Polsce
w 2010 roku. W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkéw oraz ofiar rannych i zabitych
w wypadkach drogowych, a na wykresie 1 rozklad ofiar zabitych w wypadkach drogowych
w poszczegbdlnych wojewodztwach w  Polsce. Natomiast wtabeli2 i na wykresie 2
przedstawiono wskazniki ofiar wypadkow drogowych w poszczegolnych wojewodztwach.

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2010 roku.

Dlugos¢ sieci

Wojewddztwo Wypadki Zabici Ranni pub(]iil:;glych

Liczba| % | Liczba| % |Liczba| % km %
Dolnoslaskie 2291 6% 241 6% | 3095 | 6% | 22484 | 5,9%
Kujawsko—Pomorskie 1490 4% 228 6% | 1799 | 4% | 25140 | 6,6%
Lubelskie 1819 5% 256 7% | 2287 | 5% | 23884 | 6,2%
Lubuskie 845 2% 108 3% | 1113 | 2% | 30163 | 7,9%
Lodzkie 4156 | 11% 320 8% | 5224 | 11% | 13261 | 3,5%
Matopolskie 4003 | 10% 235 6% | 5046 | 10% | 28638 | 7,5%
Mazowieckie 5186 | 13% 653 17% | 6336 | 13% | 49758 | 13,0%
Opolskie 837 2% 109 3% | 1029 | 2% | 10754 | 2,8%
Podkarpackie 1952 5% 202 5% | 2557 | 5% | 18449 | 4,8%
Podlaskie 843 2% 146 4% | 1118 | 2% | 19522 | 5,1%
Pomorskie 2653 | 7% 197 5% | 3399 | 7% | 19881 | 52%
Slaskie 5010 | 13% 352 9% | 6128 | 13% | 24710 | 6,4%
Swigtokrzyskie 1574 4% 197 5% | 2017 | 4% | 16798 | 4,4%
Warminsko-Mazurskie | 1723 4% 168 4% | 2334 | 5% | 21575 | 5,6%
Wielkopolskie 2930 8% 343 9% | 3624 | 7% | 40349 | 10,5%
Zachodnio—Pomorskie | 1485 4% 151 4% | 1802 | 4% | 17948 | 4,7%

Razem 38797 | 100% | 3906 |100% | 48908 | 100% | 383 313 {100,0%
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Jak wskazuja dane zawarte w tabeli 1 7% procentowy udzial wypadkoéw 1 ofiar rannych
jest wyzszy od procentowego udziatu dhlugosci sieci drog publicznych wojewodztwa
pomorskiego w odniesieniu do sieci drog publicznych catego kraju (5,2%), przy 5% udziale
ofiar $miertelnych zdarzen drogowych.

Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkow w Polsce w 2010 roku

Wojewddztwo LlCZbi; J:f)yl[() Iz:ldkow/ Llcz;)(?of)all()llltlych/ Iilg(z)l:‘:,lyzpa:)(;:();cvlvl/
Dolnoslaskie 10 11 11
Kujawsko — Pomorskie 6 9 15
Lubelskie 8 11 14
Lubuskie 3 4 13
Lodzkie 31 24 8

Matopolskie 14 8

Mazowieckie 10 13 13
Opolskie 8 10 13
Podkarpackie 11 11 10
Podlaskie 4 7 17
Pomorskie 13 10 7
Slaskie 20 14 7
Swietokrzyskie 9 12 13
Warminsko - Mazurskie 8 8 10
Wielkopolskie 7 9 12
Zachodnio — Pomorskie 8 8 10
Srednio 11 11 10

Wojewddztwo pomorskie charakteryzuje si¢ stosunkowo wysokim wskaznikiem liczby
wypadkow w przeliczeniu na dtugos¢ sieci drog publicznych (4 miejsce z uwagi na ggstosé
wypadkow), co §wiadczy o koniecznosci rozbudowy infrastruktury drogowej wojewodztwa.

Ggstos¢ zabitych wyrazona liczba ofiar Smiertelnych w przeliczeniu na 1000 km sytuuje
wojewodztwo pomorskie na 9 miejscu w kraju.

Natomiast cigzko$¢ wypadkéw drogowych mierzona liczba ofiar $miertelnych
na 100 zaistniatych  wypadkow nalezy do najnizszych w  kraju (14 miejsce
z 7 zabitymi/100 wypadkow).
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Liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw
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Wykres 1. Porownanie wskaznikow zagrozenia ruchu drogowego w poszczegolnych
wojewodztwach w Polsce w 2010 roku
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3. POMORSKIE DROGI KRAJOWE NA TLE DROG KRAJOWYCH
W POZOSTALYCH 15 ODDZIALACH GDDKIA.

Na podstawie danych udostepnionych przez Biuro Studiéw Sieci Drogowej GDDKiA
w Warszawie dokonano poréwnania liczby 1 cigzkosci wypadkéw drogowych
w poszczegbdlnych oddziatach GDDKIA.
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Wykres 2. Porownanie liczby wypadkow, ofiar zabitych i rannych oraz wskaznikow
ciezkosci wypadkow w Oddzialach GDDKiA w 2010 roku
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Wykres 3. Porownanie gestosci wypadkow ofiar zabitych i rannych
w Oddzialach GDDKIiA w 2010 roku
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Wykres 4. Porownanie liczby wypadkéw w Oddzialach GDDKIiA w latach 2009-2010
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Wykres 5. Porownanie liczby zabitych w Oddzialach GDDKIiA w latach 2009-2010



Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci pomorskich zamiejskich drog krajowych w roku 2010

4. DROGI KRAJOWE NA TLE INNYCH DROG WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO

Wykresy 6-9 prezentuja rozwoj stanu brd na poszczegélnych kategoriach sieci
drogowej wojewodztwa pomorskiego w analizowanym okresie lat 1999-2010. Na drogach
krajowych, wojewodzkich liczba kolizji w ww. okresie ulegata niewielkimi wahaniom.
Na drogach powiatowych i gminnych wystgpowaty wigksze zmiany wartosci w kolejnych
latach jednak bez wyraznej tendencji wzrostowej. Natomiast na drogach w powiatach
grodzkich obserwowane sg istotne zmiany warto$ci z ogélnym trendem wzrostowym.
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Wykres 6. Kolizje na drogach wojewdédztwa pomorskiego w latach 1999+2010

W 2010 roku wyrazny wzrost liczby wypadkoéw wystapit jedynie na drogach
w powiatach grodzkich. Natomiast na drogach powiatowych 1 gminnych odnotowano
wyrazny spadek liczby wypadkow. Na drogach krajowych i wojewddzkich liczba wypadkow
w 2010 roku nie ulegla zmianie w stosunku do roku 2009.
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Wykres 7. Wypadki na drogach wojewdédztwa pomorskiego w latach 19992010
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Wykres 8. Zabici na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 19992010

W analizowanym okresie lat 1999-2010 na drogach wszystkich kategorii mozna
zaobserwowac systematyczny spadek liczby zabitych. Najwyrazniejsza tendencja spadkowa
wystepuje na sieci drog krajowych. W 2010 roku najwigkszy spadek zarejestrowano na sieci
drog powiatowych 1 gminnych oraz wojewodzkich.
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Wykres 9. Ranni na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 19992010

W  odniesieniu do liczby ofiar rannych stwierdzono te same prawidtowosci
jak w przypadku liczby wypadkow, tzn. ze jedynie na sieci drég w powiatach grodzkich
odnotowano wzrost liczby ofiar rannych.
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5. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

W 2010 roku na zamiejskich drogach krajowych wojewodztwa pomorskiego
zarejestrowano:

e 2 845 kolizji (14,5% ogodhu kolizji w wojewddztwie pomorskim),
e 463 wypadki (17,4% ogotu wypadkow), w ktorych:

e zgingly 63 osoby (31,7% ogdtu ofiar Smiertelnych),

e rannych zostalo 660 0sob (19,4% ogdtu ofiar rannych),

e koszty tych zdarzen wyniosty 347 min zt tj. (19,5% ogoélu kosztow zdarzen
w wojewddztwie pomorskim).

Tabela 3. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1999-2010

ROK Liczba Liczba Ogolem Ogolem Koszt zdarzen
kolizji wypadkéw zabici ranni [min z1]
1999 2657 633 124 844 -
2000 2973 673 107 927 305,85
2001 3007 717 113 1012 350,25
2002 3250 717 90 1023 387,64
2003 3335 628 92 881 382,22
2004 3745 602 99 840 428,53
2005 3201 595 93 861 420,82
2006 2903 491 71 701 354,14
2007 3053 531 62 791 371,00
2008 3010 500 69 703 366,17
2009 2674 454 70 654 348,35
2010 2842 463 63 660 350,49
2010/2009 6,4% 2,0%
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Wykres 10. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1996-2010
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6. GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

Celem niniejszej czgéci opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego pod katem struktury rodzajowej rejestrowanych zdarzen, miejsca, czasu
1 okolicznosci ich wystgpowania oraz zachowan uczestnikow. Szczego6lny nacisk potozono na
cigzko$¢ zdarzen majac na uwadze zasadnicze cele poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego formulowane w krajowym iregionalnym programie poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego GAMBIT tzn. zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych wypadkow
drogowych.

6.1. Struktura rodzajowa wypadkow

W 2010 roku nastapit dalszy wzrost liczby ofiar $miertelnych wypadkéw zwigzanych
ze zderzeniem czotowym pojazdow (Tabela 4) — 39,7% zabitych (2009-32,9%),
przy jednoczesnym spadku liczby wypadkow — 13,0% wypadkow (2009-17,6%).
Kolejnymi znaczacymi liczebnie grupami wypadkéw w 2010 roku byty:
e najechania na pieszego 13,6% wypadkow (2009-13,4%) — 15,9% zabitych
(2009-20,0%),
e najechania na drzewo/stup lub inny obiekt drogowy 10,2% wypadkéw (2009-10,8%) —
15,9% zabitych (2009-22,9%),
e zderzenia boczne 28,1% wypadkow (2009-30,2%) — 11,1% zabitych (2009-18,6%),
e zderzenia tylne 21,6% wypadkow (2009-16,7%) — 4,8% zabitych (2009-4,3%).
W odniesieniu do kolizji niezmiennie wyr6zniaja si¢ dwa rodzaje zdarzen: zderzenia
tylne 35,4% (2009 rok-35,5%) oraz zderzenia boczne 29,0% (2009 rok-29,4%).

Tabela 4. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2010 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
Zderzenia czotowe 91 3,2% 60 |13,0% | 25 |39,7% | 110 | 16,7%
Zderzenia boczne 826 |29,0% | 130 | 28,1% 7 1M11% | 195 | 29,5%
Zderzenia tylne 1008 | 354% | 100 |21,6% 3 48% | 145 | 22,0%
Najechania na pieszego 16 0,6% 63 [13,6% | 10 |159% | 59 8,9%
Najechania na unieruchom. pojazd 59 2,1% 10 2,2% 2 3.2% 11 1,7%
Najechania na drzewo/stup/ 230 | 8,1% 47 10,2% 10 15,9% 56 8,5%
Najechanie na zapore kolejowa 2 0,1% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Najechania na dziure, wybdj, garb 41 1,4% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Najechanie na zwierze 237 | 8,3% 2 0,4% 1 1,6% 1 0,2%
Wywrécenia pojazdu 102 | 3,6% 34 7,3% 1 1,6% 60 9,1%
Wypadek z pasazerem 3 0,1% 5 1,1% 1 1,6% 11 1,7%
Inne 230 | 8,1% 12 2,6% 3 4,8% 12 1,8%
RAZEM 2845 |100,0%| 463 |100,0%| 63 [100,0%| 660 |100,0%

W catym analizowanym okresie lat 1996-2010 trzy rodzaje zdarzen charakteryzowaty
si¢ malejaca tendencja w odniesieniu do liczby wypadkéw: zderzenia boczne, najechania
na pieszego i najechania na drzewo. We wszystkich 3 grupach w 2010 roku odnotowano
wyrazny spadek liczby ofiar §miertelnych (Wykres 11).

Niestety co raz wigkszy odsetek kierujacych pojazdami ginie na skutek zderzen
czolowych (prawie 40% ogoétu ofiar zabitych!), pomimo faktu, Ze liczba wypadkoéw bardzo
stopniowo, ale jednak maleje.

Wsrdd pozostatych rodzajow zdarzen zwraca uwagi szybki wzrost liczby wypadkow
na skutek zderzen tylnych pojazdow.
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6.2. Miejsce wystepowania zdarzen

W 2010 roku odnotowano odwrédcenie dotychczasowych tendencji tzn. zwigkszenia
zagrozenia w obszarach zabudowanych i zmniejszenia liczby i ofiar wypadkéw w obszarach
niezabudowanych (Wykres 14). Dlugo$¢ drog w obszarach zabudowanych to blisko 200 km,
a w obszarach niezabudowanych ponad 600 km.

Cigzkos¢ wypadkéw w obszarach zabudowanych wyrazata si¢ liczba 8 zabitych
i 125 rannych na 100 wypadkéw, a w obszarach niezabudowanych liczba 18 zabitych
i155 rannych na 100 wypadkow. Koszty zdarzen drogowych w obszarach
niezabudowanych byly o 108% wyzsze od analogicznych kosztow w obszarach
zabudowanych, a liczba ofiar Smiertelnych ponad dwu i potkrotnie wyzsza (Wykres 13).
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Wykres 14. Porownanie liczby i ci¢zkoSci zdarzen wg obszaru w latach 1999+-2010
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Na wykresie 15 zobrazowano tendencje, co do liczby wypadkéw 1 ich ofiar
w odniesieniu do ich lokalizacji: na odcinkach prostych, na niebezpiecznych zakrgtach,
zjazdach 1 wzniesieniach oraz na skrzyzowaniach i w ich rejonie.

W 2010 roku na odcinkach prostych odnotowano wzrost liczby wypadkéw 1 ofiar
rannych przy jednoczesnym spadku liczby ofiar zabitych. Natomiast w obszarach skrzyzowan
oraz na niebezpiecznych odcinkach (zakrgtach, spadkach i wzniesieniach) zanotowano spadek
liczby 1 cigzkosci wypadkow.

Podobnie postapiono z poréwnaniem stanu brd uwzgledniajacym lokalizacje¢ zdarzen
wg elementu drogi (oraz Wykres 16). I tak w 2010 roku zdecydowanie spadta liczba ofiar
zabitych zarejestrowanych na poboczach drég krajowych, a wzrosta liczba wypadkéw 1 ofiar
rannych do ktorych doszto na przejsciach dla pieszych.
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Tabela 5. Zdarzenia i ich ofiary wg elementu drogi w 2010

- .| Ofiary Ofiary
Element Kolizje | Wypadki zabite ranne
Przejscie dla pieszych 9 22 1 21
Przystanek komunikacji publiczne;j 4 1 0 1
Przejazd kolejowy strzezony 3 0 0 0
Przejazd kolejowy niestrzezony 4 0 0 0
Chodnik, droga dla pieszych 5 3 0 3
Pobocze 73 17 3 24
Pas dzielacy jezdnie 19 2 0 4
Wjazd, wyjazd z posesji, pola 24 5 0 7
Jezdnia 2575 396 55 578
Skarpa, row 52 11 1 19
Droga dla rowerzystow 1 1 0 1
Most, wiadukt, facznica, tunel 28 4 3 1
Parking, plac 27 0 0 0
Roboty drogowe, oznakowanie tymczasowe 21 1 0 1
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Wykres 16. Porownanie zdarzen wg wybranych elementow w latach 1999-2010
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6.3. Pora wystepowania wypadkow

W 2010 roku zarejestrowano dalszy spadek liczby wypadkow i ofiar rannych w nocy
(réwniez o $wicie 1 zmierzchu) oraz nienotowany od kilku lat wzrost ww. warto$ci w ciagu
dnia. Podobnie jak w poprzednim 2009 roku ws$rod ofiar $miertelnych odnotowano wzrost
w ciagu dnia 1 spadek w nocy.

Po raz pierwszy w calym analizowanym okresie lat 1996-2010 cigzko$¢ zdarzen
w porze nocnej mierzona liczba zabitych/100 wypadkéw byla ledwie 1,4-krotnie wyzsza
(17 zabitych/100 wypadkoéw w porze nocnej wobec 12 zabitych/100 wypadkoéw w ciagu dnia.

Tabela 6. Pora wystepowania wypadkow w 2010 roku

Wskaznik
Oswietlenie Kolizje |Wypadki| Zabici | Ranni zabitych
/100 wyp.
Dzien 2029 315 38 456 12,1
Zmrok, swit 250 42 3 64 7,1
Noc droga oswietlona 240 46 7 54 15,6
Noc droga nieoswietlona 326 60 15 86 25,0
Ogélem noc, zmrok, swit 816 148 25 204 16,9
Razem 2845 463 63 660 13,6
500 456 OWypadki 70
450 BRanni T 60
400 g
g 350 D Zabici + 50 @
T
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Wykres 17. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w 2010 roku
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Wykres 18. Tendencje, co do liczby wypadkéow wg pory dnia w latach 1996-2010
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Wykres 19. Tendencje, co do liczby ofiar wypadkéw wg pory dnia w latach 1999-2010

Wykres 20 obrazuje rozktad zdarzen i ich ofiar wg miesiecy w 2010 roku. Najwigcej
ofiar zabitych zarejestrowano w miesiacach: maj, lipiec, wrzesien. Najwyzsza cigzko$¢
wypadkow (stosunek liczby =zabitych do liczby wypadkéw) zostala odnotowana
w miesigcach: maj, lipiec 1 pazdziernik.
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Wykres 20. Wypadki wg miesi¢gcy w 2010 roku
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Wykres 21. WypadkKi i ich ofiary wg godzin w 2010 roku
Rozktad godzinowy zdarzen drogowych i ich ofiar w 2010 roku prezentuje Wykres
21. Najwigksza $miertelnos¢ wypadkow stwierdzono w okresie szczytu porannego
1 popotudniowego.
6.4. Przyczyny i okoliczno$ci powstawania wypadkow
Oceng stanu brd na drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego z uwagi na stan
nawierzchni przedstawia Wykres 22. W 2010 roku w porownaniu z 2009 rokiem nastqpil

ponad dwukrotny wzrost liczby wypadkow notowanych na oblodzonej lub zasnieionej
nawierzchni!
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Jak wynika z informacji zawartych w tabeli 7 oraz na wykresie 23, wsrdd zdarzen
ze skutkiem $miertelnym, jako gléwna okoliczno$¢ wypadkow, nieodmiennie od lat
wystepuje niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu (wzrost liczby wypadkow
w stosunku do 2009 roku). Niespodziewanie druga znaczaca grupg zachowan uzytkownikéw
prowadzaca do $mierci byto w 2010 roku zmeczenie, zasnigcie. Natomiast bardzo zmalata
liczba wypadkow z ofiarami zabitymi w wyniku nieprawidtowych zachowan pieszych
(Wykres 24)

Tabela 7. Zdarzenia i ich ofiary wg zachowania uczestnikow i innych okolicznosci

w2010 r.

ZACHOWANIE KIEROWCY Kolizje |Wypadki| Onary | Ofiary
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 617 113 14 172
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 371 74 5 120
Nieprawidlowe: wyprzedzanie 154 36 2 52
Nieprawidlowe: omijanie 31 3 0 3
Nieprawidtowe: wymijanie 52 8 0 12
Nieprawidlowe: przejezdzanie przejécia dla pieszych 0 1 0 1
Nieprawidtowe: skrecanie 44 8 0 9
Nieprawidtowe: zatrzymywanie, postoj 3 0 0 0
Nieprawidtowe: cofanie 67 1 0 1
Jazda po niewlasciwej stronie drogi 17 8 5 16
Wjazd przy czerwonym $wietle 19 7 1 12
Nieprzestrzeganie innych sygnatow 9 0 0 0
Niezachowanie bezp. odl. mi¢dzy pojazdami 682 53 0 89
Gwattowne hamowanie 15 4 1 6
Jazda bez wymaganego o$wietlenia 0 1 0 2
Zmegczenie, zasnigcie 58 26 6 35
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 5 11 1 10
Nieprawidlowe: przejezdzanie przejécia dla rowerdw 1 0 0 0
Nieprawidtowe: zmienianie pasa ruchu 173 9 3 11
Nieprawidlowe: Zawracanie 10 5 0 7
ZACHOWANIE PIESZEGO Kolizje |Wypadki| Ofiary | Ofiary

zabite ranne
Stanie na jezdni, lezenie 2 1 0 1
Chodzenie nieprawidlowa strona drogi 2 5 1 4
'Wejscie na jezdnig przy czerwonym $wietle 2 6 0 6
Nieostrozne wejscie na jezdnig: przed jadacym pojazdem 6 22 2 20
Nieostrozne wejscie na jezdnig: zza pojazdu, przeszkody 0 4 1 3
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 1 5 2 3
INNE PRZYCZYNY Kolizje [Wypadki| Ofiary | Ofiary

zabite ranne
Braki uktadu hamulcowego 3 0 0 0
Braki w ogumieniu 1 0 0 0
Brak $wiatet mijania, dziennych, drogowych 1 0 0 0
Brak $wiatet stopu 3 0 0 0
Zanieczyszczone, zastonigte szyby 0 1 0 2
Nieprawidtowe zaladowanie lub oznakowanie pojazdu 2 0 0 0
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7. SYGNALIZACJE SWIETLNE

W tegorocznej edycji raportu po raz pierwszy poddano analizie stan bezpieczenstwa
ruchu drogowego w obszarze odcinkéw pomorskich zamiejskich drog krajowych, gdzie ruch
jest kierowany z uzyciem sygnalizacji $wietlnej. Powyzsze wynika wprost z zalecen
wpisanych w poprzedniej edycji raportu, ale rowniez z faktu systematycznego wzrostu liczby
tego typu obiektow, ktére zawsze stosowane sa w miejscach o trudnych warunkach ruchu
1 szczegolnym jego zagrozeniu.

Tabela 8. Zdarzenia i ofiary na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych wyposazonych
w sygnalizacje Swietlng w latach 2006-2010

Rok 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | Suma

Kolizje |Sygnalizacja dzialajaca | 404 | 455 | 488 | 385 | 378 | 2110
Sygnalizacja wylqczona 12 | 23 32 22 27 | 116
Wypadki | Sygnalizacja dzialajaca | 53 58 41 46 39 237
Sygnalizacja wylqczona 2 6 3 3 4 18
Zabici |Sygnalizacja dzialajaca 3 2 3 1 3 12
Sygnalizacja wylqczona 0 0 0 0 0 0
Ranni |Sygnalizacja dzialajaca | 68 76 55 61 59 319
Sygnalizacja wylqczona 3 9 3 4 5 24

100 455 488 @Wypadki BRanni OKolizie |- 500
404
80 | M, | Tw 400
1 9
60 53 I ° 46 - 300
41 — 39
40 - — W 200
20 - 100
0 -0

2006 2007 2008 2009 2010

Wykres 26. Kolizje, wypadki i ranni na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych
wyposazonych w sygnalizacje Swietlng

Informacje zawarte w Tabeli 8 oraz na Wykres 26 wskazuja, ze pomimo
systematycznego wzrostu liczby obiektow wyposazonych w sygnalizacje $wietlng
(skrzyzowan 1 przejs¢ dla pieszych) liczba rejestrowanych zdarzen i odpowiadajacych
im ofiar stopniowo maleje. Jednak co roku w obszarach ww. obiektow dochodzi
do ok. 378-488 kolizji i 39-58 wypadkow, w ktorych ginie 1-3 osdb, a 55-76 osdb zostaje
rannych. Laczny koszt zdarzen w ciagu roku wynosi 31 do 37 mln zt.

Majac na uwadze fakt, ze przy wykorzystaniu nowoczesnych urzadzen do rejestracji
przejazdu przez przejscie/skrzyzowanie przy czerwonym $wietle mozna w znaczacy sposob
zmniejszy¢ zagrozenie w obszarze ww. obiektow 1 jednoczes$nie wplyna¢ na ogdlny wzrost
przestrzegania przepisow ruchu drogowego wsrdd kierujacych pojazdami wyselekcjonowano
16 skrzyzowan wyposazonych w sygnalizacj¢ $wietlna o najwigkszej liczbie
zarejestrowanych zdarzen.
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Tabela 9. Skrzyzowania wyposazone w sygnalizacj¢ Swietlng o najwigkszej liczbie

zdarzen zarejestrowanych w latach 2006-2010

Lp Nr Km Miejscowosé Liczba| Liczba | Liczba | Liczba Koszt zdarzefi
" | drogi kolizji | wypadkéw | zabitych | rannych

1191 39,62 | TCZEW 43 7 0 9 3514 599 zt
2191 40,30 | TCZEW 32 7 0 11 3362 356 zt
3191 41,10 | TCZEW 69 14 0 19 6441435 zt
46 293,50 | WEJHEROWO 51 4 0 9 3726 764 zt
5|6 294,10 | WEJHEROWO 24 5 0 13 3291 535 zt
6|6 295,90 | WEJHEROWO 38 4 0 4 2380795zt
7|6 301,60 | REDA 36 3 1 4 3 207 284 zt
8|6 306,30 | RUMIA 102 5 1 5 6 269 962 zt
916 307,00 | RUMIA 45 2 0 2 2 287 846 zt
106 311,90 | GDYNIA 68 5 0 6 4009 072 zt
11]20 302,20 | MISZEWO 38 5 1 10 5333775 z
12120 303,12 | MISZEWO 15 2 0 3 1180 115 zt
13|22 306,62 | ZBLEWO 38 3 0 3 2496 548 zt
14|22 319,66 | STAROGARD GD. 43 1 0 1 2011542 zt
15|22 357,70 | MALBORK 24 2 0 2 1402 564 zt
18|22 358,24 | MALBORK 26 9 0 11 3182970 zt
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Nieprawidtowe: skrecanie

Nieprawidtowe: zmienianie pasa ruchu
Wejscie na jezdnie przy czerwonym Swietle

Nieprawidtowe: cofanie

Nieprawidtowe: omijanie

Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu

Nieprawidtowe: wyprzedzanie
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Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym
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Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym

Nieprawidiowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych

Wykres 27. Najczestsze okolicznosci zdarzen rejestrowanych w obszarze przejsé

dla pieszych i skrzyzowan wyposazonych w sygnalizacj¢ Swietlng
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8. DROGA KRAJOWA NR 6 ODCINEK DWUJEZDNIOWY PRZEBIEGAJACY
PRZEZ OBSZAR ZABUDOWANY M. WEJHEROWO

W potowie 2009 roku na dwujezdniowym odcinku drogi krajowej nr 6 przebiegajacym
przez obszar zabudowany m. Wejherowo podniesiono obowiazujacy limit predkosci
z 50 km/h do 70 km/h. W poprzedniej edycji raportu wskazano na potrzebg oceny warunkow
brd na ww. odcinku po zakonczeniu 2010 roku, tak aby zdecydowa¢ o utrzymaniu nowego
limitu, jego zniesieniu lub zastosowaniu innych dziatan.

Dla oceny stanu brd poréwnano liczbg zdarzen i ofiar jakie zarejestrowano na calym
ogolnodostgpnym, dwujezdniowym odcinku drogi krajowej nr 6 (od skrzyzowania z ulica
Drzewiarzy w m. Goscicino do granicy administracyjnej m. Gdynia) ze zdarzeniami
iich ofiarami odnotowanymi w obszarze zabudowanym m. Wejherowo (od skrzyiowania
z ulicq Przemystowq do skrzyiowania 7 ulicq Orzeszkowej).

Tabela 10. Porownanie ofiar i zdarzen na wybranych odcinkach drogi krajowej nr 6

Odcinek | Rok [ Kolizje | Wypadki | Zabici | Ranni | Koszt zdarzen
D = 2006 280 20 1 29 18 362 563 7}

g k= 2007 292 32 3 40 23 611 225 7}

g é‘ 2008 345 24 2 34 23 561 742 7z}
% _é 2009 307 28 1 36 21 160 654 zt
Z & 2010 351 31 3 31 24 632 926 zt
Razem | 1575 135 10 170 111 329 110 z}

Odcinek | Rok | Kolizje | Wypadki | Zabici | Ranni | Koszt zdarzen
o § 2006 73 6 0 7 4 496 769 7}

L 5 S 2007 88 9 0 13 6203 770 z1
S 22| 2008 97 10 0 17 7 330 980 zl
5 = g 2009 100 9 0 14 6 891 412 z1
'cE 5 2010 99 9 2 9 8 149 198 7z}
Razem 457 43 2 60 61 647 489 z1

Analiza danych zawartych w Tabeli 10 wskazuje na znaczacy wzrost w 2010 roku
w stosunku do roku 2009, liczby kolizji, wypadkow 1 ofiar zabitych na catym
dwujezdniowym odcinku drogi nr 6 przebiegajacym przez m. Wejherowo-Reda-Rumia.

Natomiast na odcinku, na ktérym podniesiono limit predkosci z 50 km/h do 70 km/h
(obszarze zabudowanym m. Wejherowo) w 2010 roku po raz pierwszy w calym
analizowanym okresie lat 2006-2010 odnotowano 2 wypadki ze skutkiem $miertelnym.

Obydwie ofiary to piesi , ktorzy zostali potracenie w pochmurny dzien (czerwiec
i wrzesien). Jedna z os0b przekraczala droge na prostym odcinku w miejscu
niedozwolonym, a w drugim przypadku nie ustalono okolicznosci zdarzenia,
ani pojazdu, ktory potracil pieszego.
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9. CIAGI DROGOWE

Oceng stanu brd w odniesieniu do poszczegdlnych ciagéw drogowych ograniczono
do porownania wielkosci bezwzglednych oraz wskaznikéw gestosci (w przeliczeniu na 1 km
dlugosci ciagu) 1 wskaznikow koncentracji uwzgledniajacych pracg przewozowa
(na podstawie GPR 2010).

Ponadto dla kazdego ciagu podano szacunkowe koszty zdarzen drogowych
na podstawie cen jednostkowych zdarzen drogowych opublikowanych przez Instytut
Badawczy Drog i Mostoéw w Warszawie.

Tabela 11. Zdarzenia i ich ofiary wg ciagéw drogowych w 2010 roku

Numer Dhugosé przlgsv?)cziwa WielkoSci bezwzgledne Koszty

T tknt | pojasorkml | e | Mot | S | ey | min 2
Al 65,8 220 068 720 122 18 5 34 19 983 237 zk
91* 73,7 256 645 735 178 48 12 75 38543572 zt
6 144,6 |1 144 732 345| 1066 98 13 113 87 760 823 zt
7 49,3 303 025 555 182 39 4 73 28 365 009 zt
20 141 337968 100 316 96 5 150 53 351 331 zt
21 69,95 142 344 525 197 19 1 29 16 390 769 zi
22 166,5 511 870 160 510 94 10 127 63 846 509 zt
25 52,9 78 304 545 62 15 7 20 16 597 881 zi
55 80,4 187 098 270 208 34 6 37 25305 276 z1
90 13,6 7973 425 4 2 0 2 636 490 z1
> 857,75 (2969 962 660| 2845 463 63 660 | 350 780 897 zt

*w 2010 nastqpita zmiana numeru drogi krajowej nr 1 na numer 91 7 uwagi na wybudowanie autostrady Al

Tabela 12. Wskazniki gestosci i koncentracji wypadkow i ich ofiar wg ciggow
drogowych w 2010 roku

Wskazniki ggstosci Wskazniki koncentracji
Numer . - . Ww Wz Wr We
drogi %afn':' /1255";1 /1%%”::71 wyp/tmid | [zab/tmid | [ran/tmid | [zabl100
poj.km] poj.km] poj.km] wypadkow]
Al 27 8 52 82 23 154 27,8
65 16 102 187 47 292 25,0
68 9 78 86 11 99 13,3
79 8 148 129 13 241 10,3
20 68 4 106 284 15 444 5,2
21 27 1 41 133 7 204 53
22 56 6 76 184 20 248 10,6
25 28 13 38 192 89 255 46,7
55 42 7 46 182 32 198 17,6
90 15 0 15 251 0 251 -
Sie¢ 54 7 77 156 21 222 13,6
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Wykres 29. Wypadki i ich ofiary wg dréog w 2010 roku
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Wykres 30. Wskazniki gestosci wypadkow i ich ofiar wg drog w 2010 roku

W 2010 roku najwigksza liczbg zdarzen i ofiar rannych stwierdzono na czterech
najdtuzszych ciagach drogowych nr 91, 6, 20 i 22. Najwigcej 0sob zgingto na drogach nr 91, 6
1 22. Niestety po raz pierwszy od otwarcia odnotowano wypadki $miertelne na pomorskim
odcinku autostrady A1, w ktorych zgingto az 5 osob (Wykres 29).

Ocena ciagdéw z uwagi na wskazniki ggstosci wypadkow, ofiar rannych i $miertelnych
zarejestrowanych w 2010 wskazuje na szczegdlnie zta sytuacj¢ na drogach krajowych
nr 1125 (Wykres 30).
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Wykres 31. Porownanie wskaznikéw koncentracji wg drog w 2010 roku
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Wykres 32. Porownanie liczby ofiar Smiertelnych/100 wypadkow wg drog w 2010 roku

Liczba ofiar $miertelnych/100 wypadkow

Najgorsze wskazniki koncentracji ofiar zabitych wystapity na drodze nr 25 i niestety
ponownie na drodze nr 91 (Wykres 31). Pomijajac droge krajowa nr 90
(krotka 1 o minimalnym obciazeniu ruchem) najwyzszy wskaznik koncentracji wypadkow
1 ofiar rannych odnotowano na drodze nr 20.
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Tabela 13. Liczba wypadkow i ich ofiar wg ciagow drogowych w latach 1996-2010

Nr

drogi Dane 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Wypadki - - - - - - - - - - - 0 4 9 18

Al |Ogoétem zabici - - - - - - - - - - - 0 0 0 5
Ogoétem ranni - - - - - - - - - - - 0 6 12 | 34
Wypadki 109 (136 | 143 ( 109 | 100 | 126 | 132 | 132 (135|123 (107 | 98 | 76 | 44 | 48

91 |[Ogotem zabici 10 21 |30 (21 )19 (24|12 (19|10 | 14 | 13 | 18 | 17 | 5 12
Ogodtem ranni 145 (170 | 209 [ 156 | 131 | 169 | 204 | 208 [ 195 | 189 [ 156 | 155 [ 101 | 64 | =75
Wypadki 182 (226202 (169 | 171 | 172 | 171 | 147 | 121 | 133 [ 108 | 122 [ 106 | 110 | og

6 |Ogodtem zabici 29 36 | 37 | 40 | 25 | 26 | 17 | 20 | 28 | 22 |19 | 14 | 8 | 26 | 13
Ogodtem ranni 228 (304 [ 252 (205 (215(239 (199 [ 191 [ 158 | 185 | 165 | 188 | 155 | 133 | 113
Wypadki 51 52 156 [ 39 |67 |66 |55 (33|56 |53 |36 40|35 37|39

7 |Ogodtem zabici 11 18 [ 16 | 10 | 13 | 15 | 12 8 14 {10 | 6 5 8 2 4

Ogodtem ranni 65 79 [ 62 [ 60 [ 99 [114 | 76 [ S50 [ 87 [ 79 | 64 | 54 | 53 [ 59 | 73
Wypadki 71 97 | 117 74 | 83 [ 100 | 116 [ 104 | 85 | 93 | 80 | 96 | 82 | 87 | 96

20 |Ogotem zabici 7 13 (17| 11 8 10 ( 15 | 13 | 14 | 8 8 7 10 | 8 5
Ogodtem ranni 100 | 143 | 165 | 102 | 132 | 145 | 200 | 158 | 123 | 128 | 105 | 160 | 119 | 135 | 150
Wypadki 15 27 | 25 (33 | 24|16 (23 | 14 (28 | 17 [ 10 | 21 | 26 | 28 | 19

21 |Ogotem zabici 7 1 2 5 4 2 2 2 3 2 4 5 2 6 1
Ogodtem ranni 15 42 | 30 | 44 | 28 | 21 (38 | 14 [ 36 | 23 [ 11 | 31 | 28 | 42 | 29
Wypadki 138 | 138 | 136 | 137 | 125 | 148 | 134 | 121 | 103 | 106 | 111 | 102 [ 118 | 86 | o4

22 |Ogotem zabici 23 33 125 (30 32|24 (23 |24 (18 |23 (12| 7 (20 ] 13| 10
Ogodtem ranni 198 (193 | 188 [ 177 | 175 [ 200 | 174 | 156 | 137 | 144 [ 136 | 134 [ 157 | 130 | 127
Wypadki 14 17 (11 | 19 | 14 | 13 | 11 | 12 9 8 6 10 | 11 8 15

25 |Ogotem zabici 3 1 3 3 3 2 2 1 4 2 3 0 2 1 7
Ogodtem ranni 16 20 8 | 25|26 |18 | 10 | 14 | 10 | 15| 6 17 | 19 | 13 | 20
Wypadki 48 56 | 42 [ 47 | 62 [ 76 | 75 | 65 | 65 | 62 | 33 | 41 | 42 | 43 | 34

55 |Ogolem zabici| 3 5 6 5 3 10 | 7 5 8 12 | 6 6 2 9 6
Ogélem ranni | 64 64 | 52 [ 66 | 78 [ 106|122 90 | 94 | 98 | S8 | 50 | 65 | 59 | 37

Wypadki - - - - - - - - - - - - 0 2 b)

90 |Ogolem zabici| - - - - - - - - - - - - 0 0 0

Ogétem ranni | - - - - - - - - - - - - 0 9 2
Wypadki 628 | 749 [ 732 | 627 | 646 | 717 | 717 | 628 | 602 | 595 | 491 | 530 | 500 | 454 | 463

Razem |Ogétem zabici | 93 [ 128 | 136 | 125 [ 107 | 113 90 | 92 [ 99 | 93 [ 71 | 62 | 69 | 70 | 63
Ogolem ranni | 831 |1015( 966 | 835 | 884 |1012|1023| 881 | 840 | 861 | 701 | 789 | 703 | 654 | 660
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Wykres 33. Porownanie liczby wypadkow wg ciagow drog w latach 1996-2010
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Wykres 34. Porownanie liczby zabitych wg ciagow drogowych w latach 1996-2010
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Wykres 35. Porownanie liczby rannych wg ciagow drogowych w latach 1996-2010

Istotne zmiany w liczbie wypadkow rejestrowanych na poszczegdlnych ciagach
w 2010 roku w stosunku do 2009 roku zarejestrowano na drogach nr Al, 20, 22 i 25 (wzrost)
oraz na drogach nr 6, 21 1 55 (spadek).

Na najdtuzszych ciagach drogowych w Oddziale GDDKiA w Gdansku (nr 6, 20 1 22)
w 2010 roku odnotowano prawie identyczne liczby wypadkow.

W 2010 roku, w przeciwienstwie do 2009 roku nastapit gwattowny wzrost liczby ofiar
zabitych zarejestrowanych na drodze krajowej nr 91 (z 5 do 12) oraz drodze nr 25 (z 1 do 7).

Najwigkszy spadek liczby zabitych pomigdzy 2009 i 2010 rokiem stwierdzono
na drodze nr 6 (z 26 do 13). Mniej spektakularny, ale rowniez wyrazny spadek liczby ofiar
$miertelnych wystapil na drogach nr 20, 21, 22 1 55.
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10. ZDARZENIA W SWIETLE OBOWIAZUJACYCH LIMITOW PREDKOSCI

Wykres 36 do 37 przedstawiaja liczbe zdarzen ich ofiar wg obowiazujacych w miejscu
zdarzenia limitow predkosci. Analogicznie do lat poprzednich najwigksza liczbg zdarzen,
ofiar rannych 1 zabitych odnotowano na odcinkach, na ktérych obowiazuj¢ limit predkosci
90 km/h. Na tych odcinkach stwierdzono réwniez najwigksza cigzko§¢ zdarzen mierzona
liczba ofiar zabitych i rannych. Natomiast w 2010 roku w odréznieniu do lat poprzednich
bardzo wzrosta liczba ofiar $miertelnych wypadkéw rejestrowanych na odcinkach
z obowiazujacym ograniczeniem predkosci do 70 km/h. Niestety w 2010 roku po raz
pierwszy odnotowano ofiary $miertelne (5 zabitych) na odcinku autostrady Al.

300 B Wypadki 60
250 O Ofiary ranne ] 50
B Ofiary Smiertelne
200 40
150 30
100 [ ] 20
50 10
0 —— | i—l . . . . : i] ; ﬂ__ 0
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Wykres 36. Liczba wypadkow i ich wg limitow predkosci w latach 2007-2010

Porownujac liczbg ofiar $miertelnych wg limitéw predkosci w latach 2007-2010
wyraznie mozna zauwazy¢ zmiang dotychczasowych trendéw tzn. tendencji malejacej
na odcinkach z limitem predkosci do 70 km oraz tendencji wzrostowej na odcinkach
gdzie obowiazuje limit predkosci do 90 km/h.
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Wykres 37. Liczba ofiar Smiertelnych wg limitéw predkosci w latach 2007-2010
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Wykres 38. Liczba wypadkow wg limitu predkosci w latach 2007-2010
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Wykres 39. Poréwnanie liczby kolizji wg limitow predkosci w latach 2007-2010

W 2010 roku odmiennie od lat poprzednich zmiany liczby wypadkow i1 kolizji
pokrywaly si¢ ze zmiang liczby ofiar $miertelnych, chociaz nie w tej samej proporcji.

Najwazniejszym wnioskiem wyplywajqcym z analizy wszystkich ww. wykresow
dotyczqcych zagroienia w kontekscie limitow predkosci jest widoczne systematyczne
pogorszenie si¢ brd w obszarach 7 obowiqzujqcym limitem predkosci do 70 km/h,
szczegolnie w odniesieniu do cigzkosci zdarzen wyrazajqcej sig liczbq ofiar smiertelnych.
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11. ANALIZA ODCINKOW GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Na podstawie danych o wypadkach z 2010 roku zostaly wyselekcjonowane odcinki
gromadzenia si¢ wypadkow. Baz¢ danych przeszukano wybierajac odcinki o dtugosci 1 km,
na ktorych w zadanym okresie zaistnialy 4 lub wigcej wypadkow. Wyselekcjonowane w ten
sposob odcinki poddano analizie porownawczej biorac pod uwage: liczbg kolizji 1 wypadkow,
liczbeg ofiar $miertelnych i rannych, dlugosci odcinkéw, wystepujace na nich natgzenie ruchu
oraz taczne koszty (Tabela 14).

Kazdy z odcinkow zostatl poddany wstgpnej analizie brd, w wyniku ktorej oceniono
dotychczas zastosowane $rodki poprawy brd, zaproponowano nowe rozwiazania lub zalecono
przeprowadzenie szczegdétowych analiz. W niniejszej edycji raportu przyj¢to metodg ustalania
stopnia zagrozenia dla odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow. Jako gltoéwne kryterium oceny
przyjeto koszty zdarzen drogowych obejmujace zaréwno koszty strat materialnych
w pojazdach jak i ofiar rannych i zabitych. Koszty zdarzen wyliczono w oparciu o koszty
jednostkowe skalkulowane przez IBDIM w Warszawie.

Wykres 40 prezentuje poréwnanie liczby odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow
w latach 2005-2010 wraz z procentowym udzialem kolizji, wypadkéw, ofiar $miertelnych
i rannych na tych odcinkach w stosunku do catej sieci pomorskich drég krajowych.

Prezentowane dane wskazuja, ze w latach 2006-2009 wystgpowat systematyczny
spadek udzialu odcinkéw niebezpiecznych w stosunku do calej sieci zamiejskich drog
krajowych, jak réwniez widoczny spadek udziatu wypadkow i ich ofiary na ww. odcinkach
w stosunku do catej sieci drog krajowych. Natomiast w 2010 roku nastapilo odwrocenie
tendencji 1 udziat ww. wielkosci oscylowal wokét tych odnotowanych w 2008 roku.

W 2010 roku na 18 odcinkach gromadzenia si¢ wypadkoéw stanowiacych
2,0% dlugosci calej sieci drog krajowych odnotowano: 3,9% kolizji, 19,0% wypadkow,
20,6% ofiar Smiertelnych, 21,2% rannych i 14,5% kosztow.

Dla poréwnania w 2009 roku na 10 odcinkach gromadzenia si¢ wypadkéw
stanowiacych 2,2% dlugosci calej sieci drég krajowych odnotowano: 6,5% kolizji, 19,8%
wypadkow, 17,4% ofiar Smiertelnych, 19,5% rannych i 14,2% kosztow.

Dla bardziej czytelnego rozrdéznienia pozioméw zagrozenia przy ocenie danej
wielkos$ci przyje¢to nastgpujaca jednolita klasyfikacje:

e za odcinek krytyczny przyjeto uznawac ten dla ktorego wartos¢ ocenianej wielkosci jest
wigksza od wartosci sredniej powigkszonej o 2 odchylenia standardowe,

e za odcinek niebezpieczny przyjgto uznawac ten dla ktorego warto§¢ ocenianej wielko$ci
zawiera si¢ pomig¢dzy wartosciq sredniq powigkszonq o 1 odchylenie standardowe
a wartosciq sredniq powiekszonq o 2 odchylenia standardowe,

e za odcinek bardzo zagrozony przyjeto uznawaé ten dla ktoérego warto$¢ ocenianej
wielko$ci zawiera si¢ pomigdzy wartosciq sredniq, a wartosciq Sredniq powiekszong
o 1 odchylenie standardowe,

e za odcinek przyjeto uznawac ten dla ktéorego wartos¢ ocenianej wielkosci jest
mniejsza od wartosci Sredniej.

Rozklad przestrzenny odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkéw uwzgledniajacy
ich klasyfikacj¢ oraz liczb¢ zdarzen i ich ofiar zaprezentowano w zataczniku mapowym.
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Tabela 14. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow wg kosztow w 2010 roku

Droga | km km Dtugos¢ Migjscowosé Kolizje | Wypadki Ofla'ry Ofiary | Koszt
nr | pocz. | korc. [km] zabite | ranne | [min zf]
91 40,7 | 41,1 0,4 TCZEW 7 5 0 5 1,31
91 52,0 52,9 0,9 SUBKOWY 0 4 1 14 4,30

6 294,6 | 295,6 1,0 WEJHEROWO 16 5 2 3 3,44
6 301,1 | 302,0 0,9 REDA 28 4 0 4 1,99
7 2,6 3,1 0,5 LNISKA 4 5 1 15 3,83
7 355 | 36,5 1,0 KOSZWALY 3 4 1 3 2,14
20 255,5 | 257,1 1,6 GARCZYN 3 6 0 8 2,04
20 | 2588 | 259,9 L1 KOSCIERZYNA 6 7 0 14 2,88
20 | 2755 | 276,7 1,2 WIEZYCA 6 6 0 11 2,78
20 | 286,7 | 287,7 | 1,0 BORCZ 1 4 0 5 1,24
20 295,0 | 296,0 1,0 GLINCZ 6 4 0 7 1,79
20 30,8 | 302,8 1,0 MISZEWO 11 6 1 12 4,46
20 307,2 | 308,7 1,5 TUCHOM 8 6 0 7 1,86
22 312,2 | 3134 1,2 SUCUMIN 3 5 2 13 5,58
22 315,7 | 316,8 1,1 ROKOCIN 4 5 0 5 1,33
22 366,2 | 366,6 0,4 KROLEWO MALB. 0 4 1 4 2,29
25 55,7 | 56,1 0,4 CZLUCHOW 1 4 1 8 3,14
55 35,0 | 35,9 0,9 SZTUMSKIE POLE 3 4 3 2 4,56
RAZEM ODCINKI 17,10 110 88 13 140 50,96
CALA SIEC 857,8 2485 463 63 660 350,78
% SIECI 2,0% 3,9% | 19,0% | 20,6% | 21,2% 14,5%
KOSZT W MLN ZtOTYCH 0 1 2 3 4 5 6

Droga nr 22 km 312,2 - 313,4 m. SUCUMIN
Droga nr 55 km 35 - 35,9 m. SZTUMSKIE POLE
Droga nr 20 km 301,8 - 302,8 m. MISZEWO
Droga nr 91 km 52 - 52,9 m. SUBKOWY
Droga nr 7 km 2,6 - 3,1 m. LNISKA
Droga nr 6 km 294,6 - 295,6 m. WEJHEROWO
Droga nr 25 km 55,7 - 56,1 m. CZLUCHOW
Droga nr 20 km 258,8 - 259,9 m. KOSCIERZYNA
Droga nr 20 km 275,5 - 276,7 m. WIEZYCA | ]
Droga nr 22 km 366,2 - 366,6 m. KROLEWO..._
Droga nr 7 km 35,5 - 36,5 m. KOSZWALY | ]
Droga nr 20 km 255,5 - 257,1 m. GARCZYN | ]
Droga nr 6 km 301,1 - 302 m. REDA | ]
Droga nr 20 km 307,2 - 308,7 m. TUCHOM | |

Droga nr 20 km 295 - 296 m. GLINCZ | ] LEGENDA
Droga nr 22 km 315,7 - 316,8 m. ROKOCIN [ wmmm— ODCINKI KRYTYCZNE
s == ODCINKI BARDZO NIEBEZPIECZNE
Droga nr 91 km 40,7 - 41,1 m. TCZEW ] mmmmm  ODCINKI NIEBEZPIECZNE
Droga nr 20 km 286,7 - 287,7 m. BORCZ ]

=== ODCINKI ZAGROZONE

Wykres 40. Klasyfikacja odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow wg kosztow
w 2010 roku
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Wykres 41. Porownanie liczby odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow na sieci
pomorskich drog krajowych
wraz z procentowym udzialem zarejestrowanych na nich
kolizji, wypadkow, ofiar rannych i zabitych.
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11.1. Droga krajowa nr 91 - km 40,7 — 41,1- m. Tczew

W 2010 roku na analizowanym odcinku doszto do 7 kolizji i 5 wypadkdéw, w ktorych
5 o0s6b zostalo rannych. taczny koszt zdarzen wyniést 1,3 min zt. Wigkszos¢ zdarzen
odnotowano w obszarze skrzyzowania z ulicami Jagiellonska i Wojska Polskiego (9-12)
i byly to wylacznie zderzenia pojazdéw. Najczgsciej odnotowywane zdarzenia to zderzenia
boczne pojazdéw na skutek wjazdu na skrzyzowanie przy czerwonym $wietle lub nadmierne;j
predkosci. Natomiast 2 wypadki z pieszymi mialy miejsce na zlokalizowanym 400 m blizej
Gdanska osygnalizowanym przej$ciu dla pieszych. Obydwa zdarzenia mialy miejsce
w okresach zimowych (14 stycznia i 28 grudnia), sygnalizacja $wietlna byla sprawna,
asprawcami byli kierujacy pojazdami osobowymi, ktorzy wjechali na przejscie
przy czerwonym $wietle.

Zalecenia:

Przedmiotowy odcinek wystepuje jako niebezpieczny od wielu lat i tez od wielu lat
postulowane  jest zastosowanie urzqdzen do automatycznej rejestracji  wjazdu
na skrzyzowanie/przejscie dla pieszych przy czerwonym swietle.

11.2. Droga krajowa nr 91 - km 52,0 — 52,9 — m. Subkowy

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 wypadki, w ktorych 1 osoba
zgingta, a 14 os6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 4,3 min zt. Wszystkie
wypadki zostaty zarejestrowane w obszarze niezabudowanym m. Subkowy na dtugiej prostej
jadac od strony Gdanska, na koncu ktorej wystgpuje wiaduktu nad linia kolejowa
o ograniczonej widocznos$ci na wyprzedzanie. W trzech z czterech wypadkow jako przyczyng
wskazano nadmierng predkosé, do czwartego wypadku doszto na skutek wymuszenie
pierwszenstwa przejazdu przy wyjezdzie z ulicy Wybickiego.

Zalecenia:

Zastosowaé urzqdzenie do automatycznej rejestracji predkosci na dojezdzie
do wiaduktu nad liniq kolejowq od strony Gdanska.

11.3. Droga krajowa nr 6 - km 294,6 — 295,6 — m. Wejherowo

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 16 kolizji i 5 wypadkow,
w ktorych 2 osoby zgingly, a 3 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 3,4 min zl.

Zdarzenia zarejestrowano na odcinku od skrzyzowania z ulicami Chopina 1 Pucka
do skrzyzowania z ulica 12-go Marca (z wylaczeniem skrzyzowania). Az 3 sposrod
5 wypadkow stanowily potracenia pieszych z winny ich samych (wejsScie na jezdnig
przy czerwonym S$wietle oraz przechodzenie przez jezdni¢ w miejscu niedozwolonym).
Sposrod  kolizji odnotowano najwigcej zderzen bocznych na skutek wymuszenia
pierwszenstwa przejazdu, gtdéwnie w obszarze skrzyzowania z ulica Kochanowskiego.

Zalecenia:

Osygnalizowa¢ wlot ulicy Kochanowskiego. Aktualnie osygnalizawane jest jedynie
przejscie dla pieszych na wysokosci ulicy Kochanowskiego. Sytuacja ta umozliwia
wymuszanie pierwszenstwa przejazdu przez wjezdzajqcych z ulicy Kochanowskiego na droge
krajowq nr 6 w kierunku Leborka.
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11.4. Droga krajowa nr 6 - km 301,1 — 302,0 — m. Reda

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 28 kolizji i 4 wypadki, w ktorych
4 osoby zostaty ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,0 mln zt. Odcinek obejmuje fragment
drogi nr 6 od skrzyzowania z ulica Drogowcow do skrzyzowania z ulica Spokojna. Potowg
wszystkich zdarzen stanowity zderzenia boczne pojazdéw, a druga co do liczebno$ci grupa
byty zderzenia tylne pojazdow (14 z 32). Jedyny wypadek z udzialem pieszego byt wynikiem
wejscia na jezdnig przy czerwonym $wietle. Najwigcej zdarzen, gldwnie zderzen bocznych
odnotowano w obszarze nieosygnalizowanego skrzyzowania z ulica Lakowa.

Zalecenia:
1. W obszarze skrzyzowania z ulicq Puckq zastosowaé urzqdzenia do automatycznej
rejestracji wjazdu na skrzyzowanie przy czerwonym Swietle.
2. Osygnalizowa¢ skrzyzowanie z ulicq Lgkowq lub ograniczy¢ je wylqcznie do relacji
prawoskretnych.

11.5. Droga krajowa nr 7 - km 2,6 — 3,1 — m. Lniska

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 kolizje i 5 wypadkow,
w ktoérych 1 osoba zgingla, a 15 0sob zostalo rannych. taczny koszt zdarzen wynidst
3,8 mln zi. Wszystkie zdarzenia mialy miejsce w obszarze zabudowanym m. Lniska, w tym
dwa na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1929G do m. Przyjazi w grudniu w warunkach
opaddw $niegu. Zwraca uwage fakt, ze w 4 z 9 zdarzen braty udziat samochody cigzarowe.

Zalecenia:

Zainstalowac urzqdzenie do automatycznej rejestracji predkosci na wlocie od strony
Gdanska.

11.6. Droga krajowa nr 7 - km 35,5 — 36,5 — m. Koszwaly

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktorych
1 osoba zgingla, a 3 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wyniést 2,1 min zt
Zarejestrowane zdarzenia mialy zréznicowany charakter 1 przyczyny.

Zalecenia:

Sytuacja zostanie rozwiqzana w ramach aktualnie budowanego Wezla Koszwaly
w ciqgu Obwodnicy Poludniowej Gdanska.

11.7. Droga krajowa nr 20 - km 255,5 — 257,1 — odc. Garczyn - KoScierzyna

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 6 wypadkow,
w ktorych 8 oséb zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,0 min zt. Zarejestrowane
zdarzenia miaty zr6znicowany charakter i przyczyny, jednak do wypadkow (4 z 6) najczgsciej
dochodzilo w warunkach mokrej nawierzchni, w trakcie opadéw deszczu lub $niegu,
przy nadmiernej predkosci lub niezachowaniu bezpiecznej odlegtosci migdzy pojazdami.

Zalecenia:

Dokonac¢ przebudowy drogi zgodnie z opracowanq w 2010 roku dokumentacjq
technicznq, gdyz na odcinku moze sie ujawniaé wplyw stanu nawierzchni na bezpieczenstwo
ruchu drogowego z uwagi na niedostatecznq szorstkosc i wystepujqce koleiny.
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11.8. Droga krajowa nr 20 - km 258,8 — 259,9 — m. Koscierzyna

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 6 kolizji i 7 wypadkow,
w ktorych 14 o0s6b zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,9 min zi. Odcinek
stanowi fragment przejscia drogi nr 20 przez m. Ko$cierzyna od skrzyzowania z ulica Marii
Curie-Sktodowskiej do skrzyzowania z ulica Chojnicka. Wigkszo$¢ zdarzen; zderzenia
boczne 1 tylne zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z ulica Chojnicka. Najczgsciej
wystepujacymi okoliczno$ciami zdarzen byly nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
oraz niezachowanie bezpiecznej odlegto$ci miedzy pojazdami.

Zalecenia:

Z uwagi na bardzo trudne warunki wiqczenia sie z ulicy Chojnickiej w droge nr 20
(duze pochylenie podiuzne wlotu), jak rowniez ograniczonq widocznos¢ pojazdow
nadjezdzajqcych z kierunku Bytowa i Wdzydz, nalezy rozwazy¢ likwidacje relacji na wprost
iw lewo z ulicy Chojnickiej analogicznie do organizacji ruchu wystepujqcej ok. 1 km dalej
na skrzyzowaniu z ulicami Gdanskq i Kapliczng.

11.9. Droga krajowa nr 20 - km 275,5 — 276,7 — m. Wiezyca

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 6 kolizji i 6 wypadkow,
w ktorych 11 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,8 min zt. Duza grupg
zdarzen (4 z 12) zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z droga powiatowa nr 1922G
do m. Brodnica Gérna. Wsrod zdarzen odnotowano 3 zderzenia boczne i czotowe na skutek
nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu.

Zalecenia:
Przebudowac skrzyzowanie z drogq powiatowq nr 1922G na skanalizowane.
11.10. Droga krajowa nr 20 - km 286,7 — 287,7 — m. Borcz

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 1 kolizj¢ i 4 wypadki, w ktorych
5 0s6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,2 min zt. Wszystkie zdarzenia
zarejestrowano Ww obszarze niezabudowanym m. Borcz na wysokosci stacji paliw.
Trzy sposrod pigciu zdarzen miaty miejsce w warunkach opadu $niegu lub deszczu.

Zalecenia:
Rozwazyc¢ ustawienie plotkow przeciwsnieznych wzdtuz analizowanego odcinka.
11.11. Droga krajowa nr 20 - km 295,0 — 296,0 — m. Glincz

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 6 kolizji i 4 wypadki, w ktorych
7 0sOb zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,8 min zt. Analizowany odcinek
stanowi fragment drogi nr 20 o znacznym pochyleniu podtuznym, przy wjezdzie
do m. Zukowo od strony Koécierzyny. Wiekszoéé zdarzen stanowily zderzenia tylne
pojazdow na skutek niezachowania bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami
oraz niedostosowania predkosci do panujacych warunkow ruchu.

Zalecenia:

1. Doraznie zainstalowacé urzqdzenie do automatycznej rejestracji predkosci na wjezdzie
od strony Koscierzyny.

2. Docelowo przebudowac skrzyzowanie z drogq gminng do m. Glincz zgodnie z wczesniej
opracowanq dokumentacjq techniczng.

-390 -



Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci pomorskich zamiejskich drog krajowych w roku 2010

11.12. Droga krajowa nr 20 - km 301,8 — 302,8 — m. Miszewo

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 11 kolizji i 6 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgingta, a 11 0s6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost
4,5 mln zt. Az sposrod 17 zdarzen odnotowano w obszarze skrzyzowania z droga powiatowa
nr 1900G do Przodkowa 1 Lezna. W wigkszo$ci przyczyna zdarzen byl wijazd
na skrzyzowanie przy czerwonym S$wietle (ten problem wystepuje gléwnie na wlocie
z Przodkowa) oraz nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu, co przy wystepujacym programie
dziatania sygnalizacji $wietlnej nalezy réwniez uzna¢ za wjazd na skrzyzowanie przy
czerwonym Swietle.

Zalecenia:

W obszarze skrzyzowania z drogq powiatowq nr 1900G zastosowal urzqdzenia
do automatycznej rejestracji wjazdu na skrzyzowanie przy czerwonym swietle.

11.13. Droga krajowa nr 20 - km 307,2 — 308,7 — m. Tuchom

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 8 kolizji i 6 wypadkow,
w ktérych 7 oséb zostatlo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,9 min zt. Zarejestrowane
zdarzenia miaty zrdéznicowany charakter i okolicznosci, jednak w wigkszo$ci mozna
domniemywaé, ze podstawowa okolicznoscia im towarzyszaca bylo niedostosowanie
predkosci do panujacych warunkéw ruchu.

Zalecenia:

Zastosowa¢ urzqdzenie do automatycznej rejestracji predkosci na wjezdzie do obszaru
zabudowanego m. Tuchom od strony Koscierzyny.

11.14. Droga krajowa nr 22 - km 312,2 — 313,4 — m. Sucumin

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 5 wypadkow,
w ktoérych 2 osoby zgingly, 13 0s6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost
5,6 min zt. Wigkszo$¢ zdarzen zarejestrowano w okolicach skrzyzowania z droga gminna
nr 2712G do m. Sumin i byty to gléwnie zderzenia tylne pojazdow na skutek niezachowania
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami. Wypadki ze skutkiem §miertelnym zwiazane byly
z najechaniem na drzewo na skutek zmgczenia lub zasnigcia oraz w wyniku zderzenia
czotowego motoru z samochodem osobowym (nieprawidlowe  wyprzedzanie
przez kierujacego motorem).

Zalecenia:

1.  DoraZnie zastosowal urzqdzenie do automatycznej rejestracji predkosci w obszarze
skrzyzowania z drogq gminng do Sumina.

2. Docelowo rozwazy¢ przebudowe ww. skrzyzowania na skanalizowane lub mate rondo
oraz ograniczenie dostepnosci do drogi nr 22 w okolicach skrzyzowania.

11.15. Droga krajowa nr 22 - km 315,7 — 316,8 — m. Rokocin

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 kolizje i 5 wypadkow,
w ktorych 5 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,3 min zt. Wigkszos¢
zdarzen (6 z 11) stanowity zderzenia boczne pojazddéw na skutek nieudzielenia pierwszenstwa
przejazdu lub nieprawidlowego wyprzedzania. Az cztery zdarzenia miaty miejsce w obszarze
skrzyzowania z jedna z drog gminnych zlokalizowanych w km 315,7.

Zalecenia:

Rozwazy¢ ograniczenie dostepnosci do drogi nr 22 poprzez zamkniecie 1 lub kilku
wlotow drog gminnych.
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11.16. Droga krajowa nr 22 — km 366,2 — 366,6 — m. Krolewo Malborskie

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 wypadki, w ktérych 1 osoba
zgingla, a 4 osoby zostaty ranne. Laczny koszt zdarzen wynioést 2,3 min zt. Na tym odcinku
drogi doszlo az do czterech najechan na drzewo raz na skutek niedostosowania predkosci do
panujacych warunkéw ruchu, dwukrotnie w wyniku zmeczenia lub zasnigcia, a w jednym
przypadku nie ustalono przyczyn.

Zalecenia:

Nalezy dazy¢ do wycinki drzew rosngcych w koronie drogi nr 22 na caly odcinku od
m. Malborka do granicy z wojewddztwem warminsko-mazurskim.

11.17. Droga krajowa nr 25 - km 55,7 — 56,1 — m. Czluchow

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 1 kolizj¢ i 4 wypadki, w ktorych
1 osoba zgingta, a 8 os6b zostalo rannych. taczny koszt zdarzen wyniost 3,1 min zt
Zdarzenia miaty miejsce w obszarze niezabudowanym m. Czluchow i do czterech z nich
dosztlo w okresie zimowym w warunkach opaddéw $niegu lub deszczu. Az w trzech
przypadkach jako przyczyng¢ wskazano niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,
w jednym niezachowanie bezpiecznej odleglo$ci migdzy pojazdami, a w odniesieniu
do najechania na drzewo nie ustalono przyczyn.

Zalecenia:

1.  Sprawdzi¢ szorstkos¢ nawierzchni oraz wielkos¢ przechytek w obszarze tukow
poziomych.

2. Doraznie zastosowac urzqdzenie do automatycznej rejestracji predkosci.

3. Docelowo droga nr 25 wymaga przebudowy z poszerzeniem do 7 m i wzmocnienia
konstrukcji nawierzchni.

11.18. Droga krajowa nr 55 - km 35,0 — 35,9 — m. Sztumskie Pole

W 2010 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktorych
3 osoby zgingly, a 2 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 4,6 min zi.
Zarejestrowane zdarzenia mialy zroéznicowany charakter, ale w wigkszosci przypadkéw
(4 z7) dochodzito do nich na skutek niedostosowania predkosci do panujacych warunkow
ruchu.

Zalecenia:

1. Doraznie zastosowac urzqdzenie do automatycznej rejestracji predkosci. |
2. Docelowo rozwazy¢ przebudowe skrzyzowania z ulicq Stonecznq na skanalizowane.
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12. UWAGI I WNIOSKI

W 2010 roku, w przeciwienstwie do 2009 roku, na sieci zamiejskich drog krajowych
wojewoddztwa pomorskiego nastapit spadek liczby ofiar zabitych przy praktycznie
niezmienionej liczbie wypadkow i ofiar rannych.

Zmiany liczby wypadkow, ofiar zabitych i rannych w odniesieniu do sieci drog
zarzadzanych przez GDDKiA Oddziat w Gdansku charakteryzuja si¢ pewna prawidtowoscia.
Oto6z w przedziatach 2-3 letnich obserwowany jest najpierw spadek liczby wypadkow 1 ofiar
rannych, w trakcie ktorego stabilizuje si¢ liczba zabitych lub jest widoczny nieznaczny jej
wzrost. Nastgpnie w kolejnych 2-3 latach dochodzi do spadku liczby zabitych, w trakcie
ktorego rejestrowany jest rownolegly spadek wypadkow 1 ofiar rannych lub ich nieznaczny
wzrost.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze w latach 2007-2009 do sieci drog krajowych
wojewodztwa zostatlo dolaczonych 29 km dawnych drog wojewoddzkich (232 i 210)
oraz 66 km autostrady Al. Na koniec 2010 roku zostala oddana Obwodnica miasta Stupska,
ktora zwigkszy sie¢ pomorskich zamiejskich drég krajowych o kolejne 16 km, a aktualnie
w budowie pozostaje prawie 18 km Obwodnicy Potudniowej miasta Gdanska oraz ponad
11 km nowego przebiegu drogi nr 90.

W 2010 roku pomimo wyraznego 10% spadku liczby zabitych na sieci pomorskich
drog krajowych poglebia si¢ réznica w stosunku do oczekiwanych wartosci wg Gambitu
Krajowego tzn. spadku liczby zabitych w 2013 roku w stosunku do 2003 o 75%. Obserwujac
obecny trend bardziej realne wydaja si¢ zatozenia Gambitu Pomorskiego zakladajacego
spadek liczby zabitych o 50% w analogicznym przedziale czasu.

140 136 @ OCZEKIWANA LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH WG GAMBITU KRAJOWEGO
B OCZEKIWANA LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH WG GAMBITU POMORSKIEGO
B OFIARY SMIERTELNE ZAREJESTROWANE W LATACH 1996-2010
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Wykres 42. Porownanie rzeczywistej liczby ofiar Smiertelnych na drogach krajowych
wojewodztwa pomorskiego z wartosciami oczekiwanymi
wg Krajowego i Pomorskiego Programu GAMBIT
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Rok 2010 byt kolejnym po 2009 rokiem, w ktorym najwigksza liczba ofiar
Smiertelnych charakteryzowaly si¢ zderzenia czolowe pojazdéw poniewaz w zaledwie
16 wypadkach zgingto az 25 0s6b (w 6 zdarzeniach zginglo wigcej niz 1 osoba). Niestety
najwigcej ofiar odnotowano na drodze krajowej nr 91, na ktérej w dwodch poprzednich latach
na skutek wybudowania autostrady Al na odcinku Gdansk — Nowe Marzy obserwowano
wyrazne zmniejszenie zagrozenia ruchu drogowego.

Rok 2010 byt réwniez fatalny, w dostownym znaczeniu tego stowa, dla autostrady Al,
na ktorej, na odcinku pomorskim zarejestrowano az 5 wypadkow ze skutkiem $miertelnym!

Nadal najbardziej znaczaca poprawe odnotowuje si¢ w grupie najechan na pieszego,
gdzie w sposob spektakularny spada liczba ofiar zabitych i1 rannych.

Bardzo niepokojacy wzrost liczby ofiar $miertelnych wypadkow drogowych notowany
jest na odcinkach, na ktorych wystgpuje ograniczenie predkosci do 70 km
tzn. skrzyzowaniach  iprzejsciach dla pieszych w  obszarach niezabudowanych,
niebezpiecznych tukach poziomych ipionowych oraz na drodze krajowej nr 6
w m. Wejherowo.

W 2010 roku, w przeciwienstwie do roku 2009, nastapil wzrost koncentracji
wypadkow wyrazajacy si¢ liczba odcinkéw gromadzenia wypadkow (powyzej 4 wypadkoéw
na 1 km w ciagu roku). W 2010 roku odnotowano 18 takich odcinkow, ktore stanowity 2,0%
dlugosci sieci drogowej, na ktorych stwierdzono 3,9% kolizji, 19,0% wypadkéw, 20,6%
zabitych oraz 21,2% rannych. Dla poréwnania w 2009 odnotowano zaledwie 10 takich
odcinkow, ktore stanowity 0,9% dhlugosci sieci drogowej, na ktorych stwierdzono 3,7%
kolizji, 10,6% wypadkow, 2,9% zabitych oraz 9,2% rannych.

Zalecenia:

1. Systematyczny wzrost cietkosci zdarzen zwiqzanych ze zderzeniami czolowymi pojazdow
potwierdza potrzebe budowy podstawowej sieci dwujezdniowych drog ekspresowych,
tak aby w podroiach miedzyregionalnych kierujqcy nie byli zmuszeni wielokrotnie
podejmowad szczegolnie niebezpiecznych manewrow wyprzedzania.

2. Sytuacja jaka wystgpila w 2010 roku na autostradzie Al, na ktorej w przeciqgu
5 miesiecy zginelo 5 o0sob wskazuje, e nawet droga o najwyiszych standardach
wyposazenia technicznego, oznakowania i utrzymania w przypadku braku nadzoru
ze strony Policji nie jest w stanie zapobiec tragicznym w skutkach wypadkom. Konieczny
jest staly nadzor Policji nad predkosciq i zachowaniami uZytkownikow autostrady Al
oraz towarzyszqce temu dziatania koncesjonariusza, w tym rozwaienie instalacji
urzqdzen do automatycznej rejestracji predkosci. Najlepszym rozwiqzaniem byloby
zainstalowanie wzorem innych krajow systemu odcinkowej kontroli predkosci.

3. Analogicznie do autostrady Al, wzrost zagroZenia jaki wystqpil na rownoleglym
odcinku drogi nr 91 wymaga intensyfikacji dziatan stuib drogowych Policji. Na dtugich,
prostych, zamiejskich odcinkach przebiegajqcych przez m. Zajqczkowo Tczewskie
i Subkowy, zidentyfikowanych jako odcinki niebezpieczne, naleiy zainstalowaé
(lub doinstalowaé jak w Zajgczkowie) urzqdzenia do automatycinej rejestracji
predkosci.

4. Na odcinku przejscia drogi nr 6 przez obszar zabudowany m. Wejherowo wobec wzrostu
zagroZenia piesgych zaleca sig obniZenie limitu predkosci z 70 km/h do 50 km/h.

5. Naleiy kontynuowaé wycinke drzew rosnqcych w koronie drog, gdy: nadal
wodpowiadajq” one za znaczny procent zdarzen ze skutkiem Smiertelnym (prawie 16%
ogolu ofiar Smiertelnych).
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6. Znaczny wzrost ofiar smiertelnych wypadkow rejestrowanych na drodze nr 25 wskazuje
na koniecznos¢ przeprowadzenia analizy stanu brd i przyjecia harmonogramu
modernizacji tego ,,peryferyjnego” fragmentu sieci pomorskich drog krajowych.

7. Dwukrotny wzrost liczby ofiar smiertelnych rejestrowanych w warunkach zasnieionej
lub oblodzonej nawierzchni chociai niewqtpliwie zTwiqzany 7z szczegdlnie snieing,
mroZnq oraz dlugotrwalq zimq wymaga zwrocenia uwagi na kwestie utrzymania drog
w okresie zimowym.

8. W obszarze obiektow (skrzyiowania i przejscia dla pieszych) wyposazonych
w sygnalizacje Swietlne moziliwe jest uzyskanie znacznej redukcji zdarzen poprzez
zastosowanie urzqdzen do rejestracji wjazdu na nie przy czerwonym swietle. Egzekucja
ww. przepisow prawa o ruchu drogowym miataby wplyw na ogolny wzrost poziomu
przestrzegania zasad ruchu drogowego jak to ma miejsce w przypadku zastosowania
automatycznych rejestratorow predkosci.
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Zalqcznik nr 1

Mapy zagroZen na sieci zamiejskich drog krajowych wojewddztwa pomorskiego

Lokalizacja wszystkich wypadkow zarejestrowanych w roku 2010

Lokalizacja zdarzen zwiqzanych ze zderzeniami pojazdow (czolowe, boczne i tylne)
Lokalizacja zdarzen 7 wudzialem niechronionych uZytkownikow drog (pieszych
i rowerzystow)

Lokalizacja zdarzen zwiqzanych 7 najechaniem na obiekty i urzqdzenia zlokalizowane
w pasie drogowym (drzewa, stupy, bariery)

Lokalizacja zdarzen 7 udziatem zwierzqt

Lokalizacja odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow

Lokalizacja zdarzen na autostradzie Al

Lokalizacja zdarzen na skrzyiowaniach i przejsciach dla pieszych wyposaZonych
w sygnalizacje swietlnq (ranking niebezpiecznych skrzyzowan z sygnalizacjq swietlng)
Mapa ryzyka indywidualnego na drogach krajowych wojewodztwa pomorskiego

wg standardow EuroRAP.
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