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na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

1. WSTEP

Wzorem lat poprzednich, takze w roku 2014 Oddziat Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad w Gdansku zlecit opracowanie raportu o stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego w roku 2013 na sieci pomorskich drég krajowych
bedacych administrowanych przez tutejszy oddziat. Niniejsze opracowanie jest
kontynuacjg raportow realizowanych od konca lat 90, ktore stanowig podstawe do
wyznaczania celow i dziatah na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Analiza charakterystyki zdarzeh drogowych wykonana w ramach niniejszego
opracowania stanowi pomochicze narzedzie w zakresie oceny stanu bezpieczenstwa
na sieci drog wojewodztwa pomorskiego oraz wskaze te miejsca, ktore powinny byé
objete szczegdtowg obserwacjg i dzialaniami majgcymi na celu zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich jego uczestnikbw poprzez np. zmiany
organizacji ruchu, wprowadzenie elementoéw uspokojenia i poprawy bezpieczehnstwa
ruchu czy tez przebudowe ulic, skrzyzowan czy catych ciggéw drog.

Niniejsze opracowanie swym zakresem obejmuje analize zdarzen drogowych
jakie odnotowano w roku 2013 i przedstawia m.in. informacje o liczbie i rodzaju
zdarzen drogowych, liczbie oséb rannych oraz ofiarach $miertelnych. Na podstawie
tych danych, okreslono rowniez lokalizacje tzw. miejsc szczegolnie niebezpiecznych,
w ktérych dochodzi do koncentracji zdarzen drogowych. Ponadto przedstawiono

réwniez tendencje zmian liczby zdarzen drogowych i ich ofiar w latach ubiegtych.

1.1. Ogodlna charakterystyka ruchu i sieci drogowej

Ciagty wzrost ruchu jest nastepstwem rozwoju motoryzacji czego negatywnym
skutkiem sg zdarzenia drogowe i ich ofiary. Problemy komunikacyjne na sieci drég
posiadajg obecnie praktycznie wszystkie regiony naszego kraju w tym takze drogi
krajowe wojewodztwa pomorskiego stanowigce przedmiot niniejszego raportu.
Nataki stan ma wplyw kilka czynnikbw. Systematyczny wzrost wskaznika
motoryzaciji, ktéry pomimo licznych inwestycji drogowych zrealizowanych w ostatnich
latach w dalszym ciggu jest niewspotmierny z wzrostem budowy nowych sieci drog i
ulic powoduje, iz w wielu miejscach uktady sieci drég nie spetniajg swoich zadan i nie
sq dostosowane do potrzeb ruchu co w wiekszosci przypadkéw prowadzi do
nadmiernego zattoczenia drég pojazdami. Zbyt powolny rozwdj sieci drogowej na

réznych jej szczeblach (szczegolnie dotyczy to drég o charakterze tranzytowym)
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wraz ze wzrostem liczby pojazdéw powoduje, iz w obszarach zabudowanych ruch

tranzytowy czesto tgczy sie z ruchem lokalnym. Brak odpowiedniej hierarchizacji

ciggow drog i ulic w szczegolnosci w zakresie ich funkcji, predkosci i dostepnosci co

w potgczeniu z intensywnym ruchem pieszym wystepujacym w szczegoélnosci w

obszarach zabudowanych, miastach i miejscowosciach ma istotny wplyw na

powstawanie komunikacyjnych sytuacji konfliktowych co prowadzi do wypadkow

drogowych czesto z ofiarami $miertelnymi.

Tabl. 1.1 Liczba pojazddw silnikowych w Polsce w latach 2002-2012
i Pojazdy silnikowe Samochody osobowe | Samochody ci ezarowe Motocykle
Ogétem | 2002=100% | Ogétem 2002=100% Ogoétem 2002=100% | Ogdtem | 2002=100%
2002 | 15525733 | 100,0 |11028852| 100,0 2162614 100,0 868 850 100,0
2003 | 15899 195| 102,4 |11243827| 101,9 2191762 101,3 845 456 97,3
2004 |16 701 072| 107,6 |11975191| 108,6 2262923 104,6 835 791 96,2
2005 |16 815923 | 108,3 |12339353| 111,9 2177901 100,7 753 648 86,7
2006 | 18035047 | 116,2 |13384229| 1214 2246 294 103,9 784 176 90,3
2007 |19471836| 1254 |14588739| 1323 2 345 068 108,4 825 305 95,0
2008 | 21 336 913| 137,4 |16073533 | 1457 2511677 116,1 909 144 104,6
2009 |22 024697 | 1419 |16494650 | 149,6 2 595 485 120,0 974 906 112,2
2010 |23 037 149| 148,4 |17239800| 156,3 2767 035 127,9 1013014 | 116,6
2011 |24 189 370| 155,8 |18125490| 164,3 2 892 064 133,7 1069195| 123,1
2012 124875717 160,2 |18744412| 170,0 2920779 135,1 1107260| 127,4
zrodto: www.policja.pl (dane GUS)
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2. DZIALANIA NA RZECZ POPRAWY BEZPIECZE NSWA RUCHU
DROGOWEGO

Od wielu lat Oddziat Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
w Gdansku prowadzi na swych drogach dziatania majgce na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dziataniami tymi objeci sg wszyscy uzytkownicy
drogi i sg one realizowane w szerokim zakresie. Do dziatan tych nalezg m.in.
planowanie i budowa nowych odcinkéw drég (obwodnic miast, drog szybkiego
ruchu), systematyczne remonty i przebudowy istniejgcych drog uktadu
komunikacyjnego, przebudowa skrzyzowan, budowa chodnikéw dla pieszych oraz
wprowadzanie elementow i urzgdzen bezpieczehstwa ruchu, oznakowania oraz
zmian w organizacji ruchu majgcych istotny wptyw nie tylko na poprawe
bezpieczenstwa ale takze na standard i jako$¢ poruszania sie i podrézowania
wszystkich uczestnikow ruchu.

Do najwazniejszej inwestycji zrealizowanej w roku 2013 na sieci pomorskich
drég krajowych nalezy oddanie do uzytku nowego przebiegu odcinka drogi krajowej
Nr 90 wraz z przeprawg mostowg na rzece Wisle w rejonie Kwidzyna.
Ponadto w minionym roku Gdanski Oddziat Generalnej Dyrekcji Drég i Autostrad
wykonat remonty nawierzchni na kilkunastu odcinkach drég krajowych o tgcznej
dtugosci nieco ponad 33 km.

W celu witasciwej interpretacji i oceny miejsc niebezpiecznych na sieci drog
krajowych, gdzie nalezy koncentrowa¢ wykonanie zabiegdw majacych na celu
poprawe bezpieczehstwa ruchu, GDDKIA Oddziat w Gdansku prowadzi
systematyczne analizy i statystyki lokalizacji wystepowania koncentracji zdarzen a
przede wszystkim wypadkéw drogowych. Tego typu analizy mozliwe sg dzieki
informacjom z policyjnych baz danych o zdarzeniach drogowych udostepnionych
przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdansku oraz
Komende Gtowng Policji w Warszawie. Niniejsze opracowanie swym zakresem
obejmuje przede wszystkim dane z roku 2013, natomiast w statystykach ogolnych
przytoczone zostaty dane poczgwszy od roku 1996.

Raporty stanu bezpieczehstwa ruchu drogowego tworzone sg na podstawie
policyjnych baz danych o wypadkach drogowych. Przedstawiajg one m.in. dane
o liczbie wypadkdw, liczbie os6b rannych, ofiarach $miertelnych itd. Ponadto ukazujg
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one strukture rodzajowg wypadkéw drogowych. Na podstawie tych danych, okresla
sie rowniez lokalizacje tzw. miejsc niebezpiecznych, w ktorych dochodzi do
koncentracji wypadkow drogowych.

Wyniki tego typu analiz stanowig podstawe do dziatan majgcych na celu
zwiekszenie bezpieczehnstwa ruchu drogowego (np. zmiana organizacji ruchu,

wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu, przebudowa drogi itp.).

3. PRZEDMIOT, ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Opracowanie zostalo wykonane na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku na podstawie Umowy Nr 41/Z-2/2014
zdnia 14 kwiecien 2014 r. Przedmiotem niniejszego raportu jest analiza stanu
bezpieczenstwa ruchu na drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego
w 2013 roku.

Raport ten zawiera dane o wypadkach drogowych na sieci drég krajowych
W podziale na poszczegodlne ich ciggi. W raporcie przedstawione sg dane zwigzane
z liczbg, rodzajem i okolicznosciami wypadkow. Niniejszy raport zawiera dane
poréwnawcze w stosunku do lat poprzednich oraz identyfikuje miejsca koncentraciji
wypadkéw drogowych tzw. miejsca niebezpieczne, ktérych lokalizacja zostata
przedstawiona w czesci rysunkowej niniejszego opracowania.

Celem niniejszego raportu jest przetworzenie danych o wypadkach
przekazywanych przez Policje, ich analiza i weryfikacja oraz zestawienie wynikow
w formie tabelarycznej i graficznej w celu wskazania stanu bezpieczenstwa ruchu

drogowego w roku 2013 w poréwnaniu do lat poprzednich.
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4. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg niniejszego opracowania byly materialy przekazane przez

GDDKIA Odziat w Gdansku w postaci:

umowa wraz z szczegOlowym opisem przedmiotu zamodwienia zawarta
pomiedzy GDDKIA Oddziat w Gdansku a Biurem EKKOM Sp. z 0.0.,

bazy danych zdarzen drogowych w roku 2013 na sieci drog wojewddztwa
pomorskiego,

informacji o sieci drog krajowych wojewddztwa pomorskiego administrowanych
przez GDDKIA Oddziat w Gdansku (wykaz skrzyzowan, informacje techniczne
dotyczgce remontow, przebudowy lub budowy odcinkoéw drég)

archiwalnych raportow bezpieczehstwa ruchu drogowego na sieci drég
krajowych wojewddztwa pomorskiego,

ogolnodostepnych informacji i danych uzyskane z Internetu (www.gddkia.gov.pl,

www.krbrd.gov.pl, www.policja.pl, www.pomorska.policja.gov.pl,

www.samar.pl,)
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5. OGOLNE DANE O WYPADKACH | ICH OFIARACH NA TERENI E
POLSKI W 2013 ROKU

Poprzez okreslenie wypadek drogowy rozumie sie zdarzenie w ruchu drogowym
w wyniku, ktérego co najmniej jeden z jego uczestnikédw poniost Smier¢ lub doznat
obrazen wymagajgcych hospitalizacji. Natomiast pod pojeciem wypadek drogowy
Smiertelny rozumie sie zdarzenie w ruchu drogowym, w wyniku ktérego co najmniej
jeden z uczestnikdw poniost Smier¢ na miejscu lub w ciggu 30 dni od daty zdarzenia
w wyniku odniesionych obrazen.

W roku 2013 w Polsce odnotowano 35 847 wypadkéw drogowych.
W roku 2012 odnotowano ich 37 046 co powoduje, ze zanotowano spadek liczby
wypadkéw o 1199 (spadek liczby wypadkow o 3%).

W wypadkach drogowych w 2013 roku na terenie catego kraju zgineto tacznie

3357 0s6b. W poréwnaniu z rokiem poprzednim nastgpit spadek liczby zabitych.
Wroku 2012 3571 o0sOb natomiast w roku 2011 - 4189 o0sob.
Nastgpit rowniez spadek liczby rannych z 49 501 w 2011 i 45 792 w roku 2012
do 44 059 w 2013 roku. Ponizej przedstawiono ogolne zestawienie liczby wypadkéw
drogowych wraz z ich ofiarami.

Tabl. 5.1. Ogélne dane na temat liczby wypadkéw i ich ofiarach w latach 2003-2013

Wypadki Zabici Ranni
T oo | oz | o | S | oo | v
2003 51078 - 5 640 - 63 900 -
2004 51 069 -1% 5712 1% 64 661 1%
2005 48 100 -6% 5 444 -5% 61191 5%
2006 46 876 -3% 5243 -4% 59 123 -3%
2007 49 536 6% 5583 6% 63 224 7%
2008 49 054 -1% 5 437 -3% 62 097 2%
2009 44196 -10% 4572 -16% 56 046 10%
2010 38 832 -12% 3907 -15% 48 952 -13%
2011 40 065 3% 4189 7% 49 501 1%
2012 37 046 -8% 3571 -15% 45 792 1%
2013 35 847 -3% 3357 6% 44059 7%

zrodto: www.policja.pl
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Rys. 5.1. Rozklad wypadkéw drogowych i ich ofiar w Polsce w latach 2003-2013

Na podstawie powyzszej analiz zdarzen drogowych mozna wywnioskowac, iz liczba
wypadkow drogowych i ich ofiar utrzymuje tendencje spadkowa.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

6. SIEC DROG KRAJOWYCH WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Zakres zdarzen drogowych zarejestrowanych na terenie wojewodztwa
pomorskiego na potrzeby niniejszego opracowania i statystyk wykonywanych
w latach poprzednich ograniczono przede wszystkim do zdarzen drogowych, ktére
mialy miejsce na drogach krajowych zarzgdzanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku.

Gdanski Oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad administruje
siecig drég krajowych na terenie wojewodztwa o tgcznej dtugosci niespetna 900 km.
stanowigcych drogi o nawierzchni bitumicznej. Na rys. 6.1 oraz wtabl. 6.1
przedstawiono o0golny przebieg oraz wykaz drog krajowych w wojewddztwie

pomorskim.

Puck

Wejherowo
A

Rejon w Koscierzynie [
//// Starogargl\\\‘{
Gdanski

= autostrada e siedziba oddziatu
— droga eskpresowa a siedziba rejonu
— droga krajowa administrowana przez GDDKIA A siedziba obwodu drogowego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 6.1. Sie¢ drég krajowych zarzgdzanych przez Oddziat GDDKIA w Gdarisku

NR KILOMETRAZ ODCINKA | DLUGOSC
DROGI [km] PRZEBIEG
POCZATEK KONIEC
0+000 654789 65,789 Rusocin - Svyaro?yn - Pelplin
- gr. wojewddztwa
S6 0+000 16+319 16,319 obwodnica Stupska
311+861 350+509 38,648 obwodnica Trojmiasta
S7 04000 174630 17.860 Borkowo (wezet Potudniowy S6/S7) -
Koszwaly
Sycewice (gr. wojewoddztwa) - Reblinko
6 194+660 201+844 7,184 (poczatek S6 - obwodnica Stupska)
Redzikowo (koniec S6 - ocbwodnicy
216+642 309+011 92,369 Stupska) - Rumia (granica m. Gdynia)
7 0+000 7+182 7,182 Zukowo - Lezno (granica m. Gdansk)
36+987 68,346 31,359 Koszwaly (koniec S7) - gr. wojewddztwa
171+433 224+690 53,257 RisOw (gr. Wojewddztwa) - Bytow
20 - ;
2954843 3124401 86.558 Bytow - Chwaszcz_yno (gr. miasta
Gdynia)
20b 0+000 0+716 0,716 Bytow (przejscie)
0+000 544635 54,635 Miastko (skrz_yiowame z DK20)
21 - gr. miasta Stupsk
61+559 76+909 15,350 Wiynkowko (gr. miasta Stupsk) - Ustka
205+748 232+352 26,604 Ostrza (gr. Wojewo6dztwa) - Cziuchéw
Cztuchow
22 234+854 242+129 1,215 - Chojnice (poczatek obwodnicy)
253+886 372+234 118,348 Chajnice - gr. wojewddztwa
22¢C 0+000 2+602 2,602 Cztuchow (przejécie)
22d 0+000 12+767 12,767 obwodnica Chojnic
25 214955 24+850 52.895 or. WOJewodz_twa,- Cztuchéw -
gr. wojewodztwa
25b 0+000 0+372 0,372 Cztuchow
Nowy Dwér Gdanski - Malbork - Sztum -
55 2+230 80+362 78,132 Kwidzyn - Kalmuzy (gr. wojewddztwa)
Jelen (skrzyzowanie z DK91)
90 0+000 11+928 11,928 - Kwidzyn
(przebieg DK90 od dnia 25 lipca 2014)
Mata Karczma — Kwidzyn
*
90 0+000 15+145 15,145 (przebieg DK90 do 25 lipca 2014)
91 164700 90+434 73.734 Pruszcz Gd. (gr. ml_asta} Gdansk) -
Tczew - gr. wojewodztwa
Suma diugo $ci sieci drég krajowych 871,964
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

1. OGOLNA ANALIZA STANU BRD NA DROGACH KRAJOWYCH
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

7.1. Ogodlna analiza brd wraz z wska znikami wypadkow drogowych na drogach
krajowych wojewddztwa pomorskiego na tle innych woj ewodztw

Na podstawie informacji pozyskanych z Komendy Gitéwnej Policji w Warszawie

(www.policjia.pl) wykonano analize rozktadu wypadkow drogowych i ich ofiar

w 2013 roku w podziale na poszczegolne wojewddztwa, ktorej wyniki zostaty

przedstawione ponizej.

Tabl. 7.1. Wypadki drogowe i ich ofiary w podziale na wojewddztwa w 2013 roku

Wypadki Zabici Ranni
Wojewddztwa réznica w stosunku réznica w stosunku réznica w stosunku
ogotem do roku ogoétem do roku ogoétem do roku
poprzedniego [%)] poprzedniego [%)] poprzedniego [%]

Dolnoslaskie 2 586 -19% 223 -6% 3385 -21%
Kujawsko-pomorskie 1182 -10% 179 -19% 1365 -8%
Lubelskie 1497 -8% 250 4% 1795 -4%
Lubuskie 747 -71% 94 -5% 1019 -6%
t 6dzkie 3830 -2% 263 -11% 4733 -2%
Matopolskie 3764 -4% 221 -13% 4 659 -2%
Mazowieckie 4579 2% 562 -4% 5511 2%
Opolskie 791 -1% 97 18% 923 -6%
Podkarpackie 1807 0% 151 -18% 2251 0%
Podlaskie 738 -4% 135 3% 874 -10%
Pomorskie 2641 -4% 174 -3% 3405 -5%
Slaskie 4529 -3% 267 -21% 5 506 -4%
Swietokrzyskie 1399 0% 143 5% 1727 1%
Warminsko-mazurskie | 1621 1% 154 6% 1968 -5%
Wielkopolskie 2633 3% 289 -8% 3126 1%
Zachodniopomorskie 1503 7% 155 18% 1812 4%
Polska 35 847 -3% 3357 -6% 44 059 -4%

*zrédto: Raport BRD Komendy Gtéwnej Policji za rok 2013 (www.policja.pl)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Analizujgc powyzsze zestawienie wypadkow drogowych i ich ofiar w podziale na
poszczegoblne wojewodztwa kraju nalezy dodatkowo wzigé pod uwage réznice
pomiedzy nimi wynikajace z dtugosci sieci drog i ulic, liczby mieszkancow, wskaznika
motoryzacji (natezenia ruchu na drogach), itp. W zwigzku z powyzszym dla lepszego

poréwnania poziomu bezpieczenstwa na drogach poszczegolnych wojewddztw
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Rys. 7.1. Rozktad wypadkéw drogowych i ich ofiar w podziale na wojewddztwa w 2012 roku

wykonano analize w oparciu o wskazniki:

liczby ofiar wypadkdéw drogowych na 100 wypadkow,

liczby wypadkéw drogowych i ich ofiar na 100 tys mieszkancéw,
liczby wypadkow drogowych na 100 km

liczby ofiar wypadkéw na 1000 km

Ponizej przedstawiono wyniki przeprowadzonych analiz.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Tabl. 7.2. Wskazniki wypadkowosci na drogach w podziale na wojewddztwa w 2013 roku

Diugos¢ sieci | Wskaznik liczby WI?'C‘?&;”‘ Wskaznik liczby | Wskaznik liczby | Wskaznik liczby | .| Liczba | liczba
Wojewo6dztwa Wypadki | Zabici | Ranni | Ludno$c* publ(ijcrgr?ych* Zr?: liyo%h rsg%? wypla(l)%kt(;v; na n;afétgct;é n;agg%ct';é ngq%%ksnv: zal::;ych ranr?;/ch
[km] wypadkow wypadkéw mieszkancow mieszkancow mieszkancow 1000km 1000km
Dolnoslaskie 2586 | 223 |3385| 2914362 22 484 8,6 130,9 88,7 7.7 116,1 11,5 9,9 150,6
Kujawsko-pomorskie | 1182 | 179 |1365| 2096404 25 140 15,1 115,5 56,4 8,5 65,1 4,7 7,1 54,3
Lubelskie 1497 | 250 |1795| 2165651 23 884 16,7 119,9 69,1 11,5 82,9 6,3 10,5 75,2
Lubuskie 747 94 |1019| 1023317 30 163 12,6 136,4 73,0 9,2 99,6 2,5 3,1 33,8
Lédzkie 3830 | 263 [4733| 2524651 13 261 6,9 123,6 151,7 10,4 187,5 28,9 19,8 356,9
Matopolskie 3764 | 221 |4659| 3354077 28 638 5,9 123,8 112,2 6,6 138,9 13,1 7,7 162,7
Mazowieckie 4579 | 562 |5511| 5301760 49 758 12,3 120,4 86,4 10,6 103,9 9,2 11,3 110,8
Opolskie 791 97 | 923 | 1010203 10 754 12,3 116,7 78,3 9,6 91,4 7,4 9,0 85,8
Podkarpackie 1807 | 151 |2251| 2129951 18 449 8,4 124,6 84,8 7.1 105,7 9,8 8,2 122,0
Podlaskie 738 135 | 874 | 1198690 19 522 18,3 118,4 61,6 11,3 72,9 3,8 6,9 44,8
Pomorskie 2641 | 174 |3405| 2290070 19 881 6,6 128,9 115,3 7,6 148,7 13,3 8,8 171,3
Slaskie 4529 | 267 |5506| 4615870 24710 5,9 121,6 98,1 5,8 119,3 18,3 10,8 222,8
Swigtokrzyskie 1399 | 143 |1727| 1273995 16 798 10,2 123,4 109,8 11,2 135,6 8,3 8,5 102,8
ng;’::‘ssk'?g' 1621 | 154 | 1968 | 1450697 21575 9,5 121,4 111,7 10,6 135,7 7,5 7,1 91,2
Wielkopolskie 2633 | 289 |3126| 3462196 40 349 11,0 118,7 76,0 8,3 90,3 6,5 7,2 77,5
Zachodniopomorskie | 1503 | 155 | 1812 | 1721405 17 948 10,3 120,6 87,3 9,0 105,3 8,4 8,6 101,0
_ 35847 | 3357 (?549 38 533 299 383 314 9,4 122,9 93,0 8,7 114,3 9,4 8,8 114,9
*zrédto: Raport BRD Komendy Gtéwnej Policji za rok 2013 (www.policja.pl)
**7zrodio: www.stat.gov.pl (stan na 30.06.2012 r.)
***7rodto: Raport o stanie brd na drogach krajowych wojew6dztwa pomorskiego za rok 2012
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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Rys. 7.2. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych na 100 wypadkow
w poszczegolnych wojewddztwach w 2013 roku
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Rys. 7.3. Wskaznik liczby ofiar rannych na 100 wypadkéw
w poszczegolnych wojewddztwach w 2013 roku
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku
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Rys. 7.4. Wskaznik liczby wypadkéw na 100 ty$ mieszkaricow
w poszczegolnych wojewddztwach w 2013 roku
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Rys. 7.5. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 100 ty$ mieszkaricéw
w poszczegolnych wojewddztwach w 2013 roku
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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Rys. 7.6. Wskaznik liczby ofiar rannych w wypadkach drogowych na 100 tys mieszkaricow
w poszczegolnych wojewddztwach w 2013 roku

todzkie

Slaskie

Pomorskie
Matopolskie
Dolnoslaskie
Podkarpackie
Mazowieckie
Zachodniopomorskie
Swietokrzyskie
Warminsko-mazurskie
Opolskie
Wielkopolskie
Lubelskie
Kujawsko-pomorskie
Podlaskie

Lubuskie

0 5 10 15 20 25 30 35

Rys. 7.7. Wskaznik liczby wypadkéw drogowych na 100km drogi
w poszczegolnych wojewddztwach w 2013 roku
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku
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Rys. 7.9. Wskaznik liczby ofiar rannych w wypadkach drogowych na 1000km drogi

w poszczegolnych wojewddztwach w 2013 roku
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Analizujgc wskazniki wypadkowosci na drogach wojewodztwa pomorskiego na tle

pozostatych regiondw Polski mozna zaobserwowac iz woj. pomorskie w stosunku do
ubiegtego roku charakteryzuje sie jednym z najmniejszych wskaznikow ciezkosci
wypadkéw drogowych - 7 ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw drogowych co
powoduje, iz w odniesieniu do roku 2012 wartos¢ wskaznika wzrosta o 1 osobe
(Srednia dla Polski wynosi 9). W przypadku liczby ofiar rannych woj. pomorskie
znajduje sie na 14 miejscu (w 2012 miejsce 3) w Polsce (na 16 wojewodztw) ze
wskaznikiem wynoszgcym 129 ofiar rannych na 100 wypadkéw ($rednia dla Polski
123). W poréwnaniu do roku 2012 wskaznik ten nie ulegt zmianie.

Biorgc pod uwage liczbe wypadkéw drogowych przypadajgcych na 100 ty$
mieszkancow woj. pomorskie znajduje sie na drugiej pozycji z wskaznikiem o
wartosci 115 (Srednia dla Polski 93). W stosunku do roku 2012 wartosé
analizowanego wskaznika nie ulegta zmianie. Analizujgc liczbe ofiar Smiertelnych w
wypadkach drogowych przypadajgcg na 100 tys mieszkancow, wartos¢ wskaznika
wynosi 8 (Srednia dla Polski 9). W odniesieniu do roku 2012 wartos¢ wskaznika
pozostata na tym samym poziomie.

W przypadku wskaznika okres$lajgcego liczbe ofiar rannych przypadajgcg na 100
ty$ mieszkancoéw sytuacja przedstawia sie nie co gorzej — woj. pomorskiej ze
wskaznikiem o wartoéci 149 zajmuje drugie miejsca w kraju ($rednia dla Polski 114).
W roku 2012 wartos$¢ tego wskaznika wynosi 156. Analizujgc liczbe wypadkéw i ich
ofiar w przeliczeniu na dtugos¢ sieci drog w poszczegodinych wojewddztwach woj.

pomorskie znajduje sie w gornej czesci zestawienia poszczegolnych wojewodztw.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

7.2. Stan brd drég krajowych na tle innych drog woj ewoOdztwa pomorskiego

W ramach niniejszego opracowania wykonano analize poréwnawczg stanu brd
na drogach krajowych na tle pozostatych dr6g wojewddztwa pomorskiego w latach
2010-2013. W analizie tej wykorzystano ogo6lne dane o wypadkach drogowych na
drogach wojewddztwa pomorskiego przedstawione w Raporcie 0 stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog wojewddztwa pomorskiego w roku

2012 wykonang przez Komende Gtowng Policji w Warszawie (www.policja.pl) oraz w

Raporcie o0 stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci pomorskich drog
krajowych w 2012 roku administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku, ktére
dodatkowo skorygowane zostaty o wyniki analizy lokalizacji wypadkéw drogowych
drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku jakg
wykonano w ramach niniejszego opracowania. Ponadto w analizie porbwnawczej
wykorzystano dane z Raportow o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci
drég krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku realizowanych

w latach poprzednich.

Tabl. 7.3. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych na tle pozostatych dr6g wojewédztwa
pomorskiego w latach 2010 - 2013

Wypadki Zabici Ranni
Rok drogi krajowe wszystkie drogi drogi krajowe wszystkie drogi drogi krajowe wszystkie drogi
0 wojewddztwa WOj. wojewddztwa WOj. wojewodztwa WOj.
pomorskiego pomorskiego pomorskiego pomorskiego pomorskiego pomorskiego
%] - - [%] - - %]
463 17% 2653 63 32% 197 660 19% 3399
481 17% 2910 69 31% 222 654 18% 3711
456 17% 2763 44 25% 179 676 19% 3568
446 18% 2461 43 25% 174 619 18% 3405

Ponadto w ramach niniejszego opracowania wykonano zestawienie ilosciowe
zdarzen drogowych i ich ofiar jakie odnotowano w roku 2013 na wszystkich drogach
wojewddztwa pomorskiego w podziale na drogi krajowej, wojewddzkie, powiatowe i
gminne oraz drogi zlokalizowane na obszarach powiatow grodzkich Gdansk, Gdynia,

Stupsk i Sopot. Wyniki analizy zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 7.4. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach wojewddztwa pomorskiego w roku 2013

Rodzaj drogi Kolizje ém(i)gir?gllne Ofiary ranne
Krajowe 2333 446 43 619
Drogi w powiatach 8332 885 34 1069
grodzkich
Wojewddzkie 2283 513 64 700
Powiatowe 1716 402 22 566
Gminne 1002 151 4 170
Nieokreslone 2929 270 9 311

Analizujgc powyzsze zestawienie mozna zaobserwowagé, iz liczba wypadkéw i
ofiar rannych jakie zanotowano na drogach krajowych administrowanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdansku w stosunku do wszystkich wypadkéw i ofiar rannych
jakie odnotowano na drogach wojewddztwa pomorskiego utrzymuje stopniowg
tendencje znizkowg na przestrzeni minionych czterech lat jakie poddano analizie
(tab. 7.3) . Wypadki jakie miaty miejsce ma drogach krajowych administrowanych
przez GDDKIA Oddziat w Gdansku stanowig 18% wszystkich wypadkéw drogowych
jakie odnotowano na drogach wojewddztwa pomorskiego w 2013 roku. Ofiary ranne
wypadkéw drogowych jakie odnotowano w roku 2013 na drogach krajowych
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku stanowig 18% wszystkich ofiar
rannych w wypadkach drogowych jakie mialy miejsce na sieci drog wojewddztwa
pomorskiego.

Liczba ofiar $miertelnych na drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku utrzymata sie na podobnym
poziomie w stosunku do roku 2012. Liczba ofiar smiertelnych jakie odnotowano w
roku 2013 na drogach krajowych zarzgadzanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku
stanowi 25% wszystkich o0sOb jakie poniosty $mier¢ na skutek wypadkéw
komunikacyjnych na sieci drog wojewodztwa pomorskiego.

Biorgc pod uwage analize brd w podziale na poszczegdlne kategorie drég nalezy
zauwazyC, iz najwiekszg liczbe zdarzeh drogowych oraz liczbe ofiar rannych
odnotowano na drogach administrowanych przez zarzady drog powiatéw grodzkich.
W przypadku ofiar $miertelnych najwiekszg ich liczbe odnotowano na drogach

wojewodzkich. Na takie obraz sytuacji ma wplyw z pewnoscig wielkos¢ natezenia
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

ruchu, ktéry na drogach/ulicach zlokalizowanych na obszarach miast na prawach
powiatu grodzkiego jest najwieksze. W przypadku ofiar Smiertelnych nalezy
przypuszczaé, iz najwiekszg ich liczbe zanotowano na drogach wojewodzkich z
uwagi ma to, ze stanowig one niejednokrotnie alternatywne ciggi komunikacyjne dla
drég krajowych przenoszac duze natezenia ruchu przy znacznie nizszym standardzie

technicznym, standardzie oznakowania jak i wyposazenia w urzgdzenia brd.

7.3. Ogodlna analiza stanu brd na drogach krajowych w latach 1999-2013

W ramach niniejszego opracowania wykonano zestawienie porownawcze liczby
wypadkéw drogowych i ich ofiar jakie odnotowano na sieci drog krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA Odziat w Gdansku. W analizie wykorzystano dane z
Raportbw o stanie bezpieczenstwa ruchu na drogach krajowych wojewddztwa
pomorskiego jakie realizowane byly w poprzednich latach. Wyniki analizy

przedstawiono ponizej.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego

na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 7.4. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA

Oddziat w Gdarnsku w latach 1999-2012
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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Rys. 7.10. Liczba wypadkow drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdarisku w latach 1999-2013

Powyzsza analiza liczby wypadkéw drogowych i ich ofiar pozwala zauwazyé,
iz po dwoch latach wzrostu liczby wypadkow (lata 2010 — 2011) liczba wypadkow i
ich ofiar ponownie maleje i jest najmniejsza od czasu rozpoczecia analiz
statystycznych wypadkéw drogowych, tj. od 1996 roku.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

8. SZCZEGOLOWA ANALIZA  STANU BRD NA DROGACH
KRAJOWYCH WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Wedtlug danych z Policyjnej Bazy Danych o Wypadkach Drogowych w 2012 roku
na drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego zarzadzanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdansku zanotowano (*-— warto$¢ dodatnia oznacza wzrost natomiast

ujemna spadek w stosunku do roku 2012):

> 2333 kolizji drogowych
> 446 wypadkéw drogowych w tym:
40 wypadki z ofiarami $miertelnymi (w tym 7 wypadkow z pieszymi)
> 43 ofiar Smiertelnych w tym:
{ ofiar Smiertelnych wsrdd pieszych
> 619 ofiary ranne, w tym:
36 ofiar rannych wsréd pieszych

Sposréd 446 wypadkéw jakie odnotowano w 2013 na odcinkach drég krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA Oddziat Gdansk tylko dla 3 wypadkow nie zostata
okreslona doktadna lokalizacja. W wypadkach tych zdarzeh smier¢ poniosta 1 osoba
(droga nr S7, miejscowos$¢ Straszyn) oraz 5 0s6b zostato rannych (3 osoby na
drodze nr 55 w miejscowosci Rychnowo Zutawskie; 2 osoby na drodze nr S7 w
miejscowosci Borkowo). W przypadku Kkolizji drogowych spos$rod 2333 jakie
odnotowano w 2013 roku, dla 83 nie bylo mozliwe ustalenie doktadnej lokalizaciji

(stanowi to 3,5% wszystkich kolizji drogowych).
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

8.1. Analiza liczby zdarze n drogowych i ich ofiar w zale znosci od charakteru
obszaru

Tabl. 8.1. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdansku w roku 2013 w podziale na miesigce

o

2| <5

» : Ofiary . S .| 28

Kolizje Wypadki | toc Ofiary ranne g% %3

Rodzaj obszaru S S (’;‘g

g5 58¢

Q

- %] | - | [% | - | [%] |piesi| - | [%] lﬁ’i‘fsi":.d - g

=

tlesril 1111 | 48% |166| 37% | 9 | 21% | 1 |213|34% |25 [0,8| 0,1
zabudowany

__Obszar 1222 | 52% |280| 63% [34| 79% | 6 |406|66% | 11 [2,8| 0,5
niezabudowany

Razem 2333 |100% | 446 | 100% |43 |100% | 7 |619|100% | 36
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Rys. 8.1. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdansku w roku 2013 w zaleznosci od rodzaju obszaru

Zdarzenia drogowe w zaleznosci od rodzaju obszaru rozktadajg sie rownomiernie
Z nieznaczng przewagq zdarzeh zanotowanych poza obszarem zabudowanym.
W przypadku liczby ofiar wypadkdéw zdecydowanie wiekszg ich liczbe zanotowano w
wypadkach drogowych jakie mialy miejsce poza obszarami zabudowanymi. Na taki
obraz sytuacji majg wptyw wieksze predkosci pojazdéw, co ma bezposredni wptyw

na ciezko$¢ wypadkow drogowych.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

8.2. Analiza liczby zdarze n drogowych i ich ofiar w podziale na poszczegélne

miesi gce roku

Tabl. 8.2. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdansku w roku 2013 w podziale na miesigce

.. . . . . Liczba | Liczba
Rok Kolizje Wypadki Ofiary Smiertelne Ofiary ranne zabitych | rannych
na 100 | na 100

%] %] [%] | piesi %] | piesi | P | P
169 7% 24 5% 5 12% 1 32 5% 3 20,8 | 1333
149 6% 18 4% 2 5% 1 23 4% 2 11,1 | 127,8
163 7% 33 7% 3 7% 2 49 8% 7 9,1 148,5
148 | 6% 26 6% 1 2% 0 35 6% 1 3,8 134,6
176 8% 43 10% 3 7% 0 56 9% 2 7,0 130,2
175 8% 45 10% 3 7% 0 56 9% 1 6,7 124,4
251 | 11% 55 12% 5 12% 1 78 13% 3 91 141,8
248 | 11% 61 14% 9 21% 0 85 14% 1 14,8 | 139,3
227 | 10% | 43 | 10% 2 5% 1 79 | 13% 4 4,7 183,7
228 | 10% | 35 8% 5 12% 1 48 8% 3 14,3 | 137,1
195 | 8% 32 7% 3 7% 0 32 5% 4 9,4 100,0
204 | 9% | 31 | 7% | 2 5% 0 46 | 7% 5 6,5 | 148,4

Razem | 2333 |100% | 446 |100%| 43 (100%| 7 619 |100% | 36

B Wypadki

O Ofiary ranne

B Ofiary smiertelne

Rys. 8.2 Rozkiad liczby zdarzer drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez

GDDKIA Oddziat w Gdansku w roku 2013 w podziale na miesigce
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Na podstawie powyzszej analizy zdarzen drogowych i ich ofiar mozna
zaobserwowaé, iz najwiecej zdarzen drogowych, zaréwno kolizji jak i wypadkdéw
przypada na okres wakacyjny (czerwiec — sierpien). Wptyw na taki obraz sytuacji ma
charakter obszaru wojewodztwa pomorskiego — zwiekszony ruch pojazdow zwigzany
z dojazdem do miejscowosci wypoczynkowych potozonych nad morzem.

Biorgc pod uwage liczbe ofiar wypadkéw drogowych, najwiekszg liczbe ofiar
Smiertelnych wypadkdéw drogowych zanotowano w miesigcu styczniu, lipcu, sierpniu i
pazdzierniku. W przypadku ofiar rannych najwiekszg ich liczbe zanotowano w
okresie od lipca do wrzesnia. Biorgc pod uwage niechronionych uczestnikéw ruchu to
najwiekszg liczbe ofiar Smiertelnych odnotowano w miesigcu wrzesniu oraz
listopadzie i grudniu, natomiast najwiecej ofiar rannych tej grupy uczestnikow ruchu
bylo w miesigcu czerwcu oraz w okresie od pazdziernika do grudnia.

Biorac pod uwage wskazniki liczby ofiar smiertelnych na 100 wypadkdéw, mozna
zaobserwowagé, iz do najciezszych w skutkach wypadkéw dochodzito w miesigcu

wrzesniu i pazdzierniku.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego

na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

8.3. Analiza liczby zdarze n drogowych i ich ofiar w podziale na dni tygodnia

Tabl. 8.3. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w podziale na dni tygodnia

ol Kolizje Wypadki Ofiary Smiertelne Ofiary ranne Z';E;th r;irfrf)?gh
na 100 | na 100
- [%] [%] - [%] piesi [%] piesi e e

poniedziatek | 328 | 14% | 69 | 15% 8 19% 1 100 | 16% 7 11,6 | 1449

wtorek 342 | 15% | 55 | 12% 3 7% 0 69 | 11% 2 55 | 1255

Sroda 331 | 14% | 63 | 14% 8 19% 1 83 | 13% 4 12,7 | 1317

czwartek 324 | 14% | 64 | 14% 9 21% 3 70 | 11% 8 14,1 | 109,4

pigtek 419 | 18% | 82 | 18% 8 19% 0 118 | 19% 8 9,8 | 1439

sobota 333 | 14% | 63 | 14% 3 7% 0 107 | 17% 3 48 | 169,8

niedziela 256 | 11% | 50 | 11% 4 9% 2 72 | 12% 4 8,0 | 1440
Razem 2333 |100% | 446 |100% | 43 |100%| 7 619 |100%| 36

120

100

B Wypadki

O Ofiary ranne

B Ofiary smiertelne

Rys. 8.3. Rozkiad liczby wypadkdéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez

GDDKIA Oddziat w Gdarsku w roku 2013 w podziale na dni tygodnia
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Powyzsza analiza zdarzen drogowych wskazuje, ze najwieksza liczba zdarzen
drogowych odnotowano w pigtek. Na takg sytuacje ma wplyw takze charakter
obszaru wojewddztwa pomorskiego, tj. podrézami zwigzanymi z ruchem
turystycznym i dojazdem do miejscowosci wypoczynkowych potozonych nad
morzem. W przypadku ofiar $miertelnych wypadkdéw drogowych najwieksza ich liczba
przypada na czwartek. Najwieksza liczba ofiar rannych w wypadkach drogowych
zostala odnotowana w pigtki i soboty. Najwiekszg liczbe ofiar rannych wsrod
pieszych odnotowano w pigtki. W przypadku ofiar $miertelnych wsréd niechronionych
uczestnikbw ruchu nie sposdb okresli¢ dnia tygodnia, w ktérym odnotowano

najwieksza ich liczbe.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

8.4. Analiza liczby zdarze n drogowych i ich ofiar w podziale na por

e dnia

Tabl. 8.4. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA

Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w podziale na pore dnia

Kolizje Wypadki Ofiary Smiertelne Ofiary ranne Z';gﬁ;,’fh r;i,f;;cah
Rok na100 | na 100
[%] [%6] [%] | piesi [%] | piesi | WYP- wyp.
0:00 - 0:59 22 2% 1 1% 1 7% 0 0 1% 0 100,0 0,0
1:00 - 1:59 26 1% 5 1% | 1 2% 1 4 1% 0 20,0 80,0
2:00 - 2:59 20 1% 4 0% 1 0% 0 4 0% 0 25,0 100,0
3:00 - 3:59 19 1% 5 2% 1 5% 1 5 3% 0 20,0 100,0
4:00 - 4:59 16 1% 3 0% | O 0% 0 5 0% 0 0,0 166,7
5:00 - 5:59 35 1% 9 2% 1 5% 1 10 2% 1 11,1 111,1
6:00 -6:59 92 4% 17 56 | O 7% 0 23 | 5% 0 0,0 135,3
7:00 -7:59 104 4% 27 5% 2 2% 0 38 5% 1 7.4 140,7
8:00 - 8:59 84 5% 24 % | 1 9% 0 44 6% 2 42 183,3
9:00 - 9:59 118 6% 13 4% 1 2% 0 18 4% 1 7,7 138,5
10:00 - 10:59 146 6% 29 4% 1 2% 0 37 5% 3 3,4 127,6
11:00 - 11:59 132 7% 29 4% 2 0% 0 57 3% 2 6,9 196,6
12:00 - 12:59 156 7% 22 8% 1 5% 0 39 9% 0 45 177,3
13:00-13:59 | 146 6% 23 6% | O 5% 0 33 | 6% 3 0,0 143,5
14:00 - 14:59 175 7% 34 6% 2 5% 0 58 4% 2 5,9 170,6
15:00 -15:59 152 7% 33 7% 2 | 11% 0 49 7% 1 6,1 148,5
16:00-16:59 | 192 7% 40 9% | 5 9% 0 51 9% 2 12,5 127,5
17:00 - 17:59 174 7% 34 8% 5 5% 0 39 8% 2 14,7 114,7
18:00 - 18:59 121 6% 36 6% 6 5% 1 40 6% 4 16,7 111,1
19:00 - 19:59 119 4% 19 5% 3 5% 2 23 6% 5 15,8 121,1
20:00 - 20:59 80 3% 18 3% | 3 2% 1 19 2% 6 16,7 105,6
21:00 - 21:59 72 2% 12 2% | 3 2% 0 10 2% 0 25,0 83,3
22:00 - 22:59 87 3% 8 2% 1 2% 0 11 2% 1 12,5 137,5
23:00 - 23:59 45 2% 1 3% | O 5% 0 2 3% 0 0,0 200,0
Razem 2333 |100% | 446 |100% | 43 | 100% | 7 | 619 | 99% | 36
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku
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Rys. 8.4. Rozktad liczby zdarzern drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w podziale na pore dnia

Analiza odcinkow drog krajowych w odniesieniu do pory dnia pokazuje, iz liczba
zdarzen drogowych a takze ich ciezkos¢ jest najwieksza w godzinach
popotudniowych 14:00 — 18:00.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

8.5. Analiza liczby zdarze hn drogowych i ich ofiar w odniesieniu do limitow

predko sci

Tabl. 8.5. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA

Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w odniesieniu do limitu predko$ci

Limit Kolizje Wypadki Ofiary Smiertelne Ofiary ranne Liczba | Liczba
o zabitych | rannych
predkosci - . | na100 | na100
[km/h] [20] [20] [%0] piesi = (%] piesi | yyp. Wyp.
51 2% 9 2% 0 0% 0 9 1% 1 0,0 |100,0
936 | 40% | 160 | 36% | 11 | 26% 1 214 | 35% | 20 6,9 | 1338
34 1% 8 2% 0 0% 0 11 2% 0 0,0 | 1375
410 | 18% | 61 | 14% 4 9% 1 89 | 14% 7 6,6 | 1459
4 0% 2 0% 0 0% 0 4 1% 0 0,0 | 200,0
752 | 32% | 161 | 36% | 25 | 58% 5 236 | 38% 8 15,5 | 146,6
7 0% 4 1% 0 0% 0 5 1% 0 0,0 | 1250
41 2% 28 6% 5% 0 35 6% 0 7,1 | 1250
98 4% 13 3% 1 2% 0 16 3% 0 7,7 | 1231
Razem | 2333 | 100% | 446 |100% | 43 |100% | 7 619 |100% | 36

| Wypadki

O Ofiary ranne

B Ofiary smiertelne

Rys. 8.5. Rozktad liczby wypadkéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w odniesieniu do limitu predkosci
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Analiza ilosci zdarzen drogowych oraz ich skutkow pod katem limitéw predkosci
obowigzujacych na poszczegdélnych odcinkach drég pokazuje iz do najwiekszej liczby
zdarzeh o najciezszych skutkach dochodzi na drogach pozamiejskich o przekroju
jednojezdniowym na ktérych predkosci dopuszczalna wynosi 90 km/h. Na tych
odcinkach drog doszto do 36% wszystkich wypadkéw drogowych do jakich doszto na
drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku w 2013 r.
W wypadkach tych $mier¢ poniosto 25 oséb co stanowi niespetna 60% wszystkich
ofiar jakie zginety w 2013 r. Do poréwnywalnej ilosci wypadkow drogowych do jakich
doszio takze na odcinkach o dopuszczalnej predkosci do 50 km/h (odcinki
Zlokalizowane w obszarach zabudowanych miejscowos$ci). Nalezy jednak zauwazyc,
ze z uwagi na mniejszg predkos¢ ruchu przy zblizonej liczbie wypadkow liczba ich
ofiar jest mniejsza. Sposréd 25 ofiar smiertelnych jakie odnotowano na odcinkach
drég o predkosci dopuszczalnej 90 km/h, 5 0s6b nalezato do grupy niechronionych
uczestnikow ruchu.

W tym miejscu nalezy jednak zauwazyé¢, ze w szczegoétowej analizie wypadkow
drogowych i ich ofiar w zaleznosci od limitdw predkosci na drodze dla lepszego
zobrazowania zagrozenia nalezato by okresli¢ procentowy udziat odcinkéw drog z
uwzglednieniem poszczegoélnych limitow predkosci w stosunku do diugosci calej
sieci droég krajowych zarzadzanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku. Na etapie
realizacji niniejszego opracowania brak jest informacji opisanej powyzej, stad

wykonanie bardziej szczego6towej analizy nie jest mozliwe.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

8.6. Analiza liczby zdarze nh drogowych i ich ofiar w zale znosci od ré znorakich
uwarunkowa n lokalnych

Ponizej przedstawiono w formie tabelarycznej zestawienia liczby zdarzen
drogowych wraz z ich ofiarami w odniesieniu do uwarunkowan lokalnych zwigzanych
Z rodzajem miejsca ich wystepowania, stanem nawierzchni, warunkami
atmosferycznymi, rodzajem os$wietlenia drogi. W ponizszych zestawieniach
ograniczono sie jedynie do podania wartosci bezwzglednych z uwagi na to, iz w/w
elementy charakteryzujgce miejsce i moment zdarzenia sg zréznicowane w
zaleznosci od lokalnego charakteru obszaru, ciggu drogowego czy tez krotszej lub
diuzszej chwilowej zmiany warunkow i parametréw opisujgcych czas powstania

zdarzenia.

Tabl. 8.6. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w odniesieniu do stanu nawierzchni

Liczba Liczba

Stan Kolizje Wypadki Ofiary Smiertelne Ofiary ranne zabitych | rannych
nawierzchni na 100 | na 100
- [%] - [%] - (%] | piesi | - % | piesi | P | WP
sucha 1433 | 61% | 289 | 65% | 30 | 70% | 5 | 392 | 63% | 20 | 10,4 | 1356
mokra 715 | 31% | 129 | 29% | 10 | 23% | 2 | 196 | 32% | 16 | 7,8 | 1519
katuze, 0o |ow | 10w | 1|26]| 0] 0 |ow| o |1000]| 00
rozlewiska
oblodzona, | ., | 700 | 27 | 6% | 2 | 5% | 0 | 31 | 5% | o | 74 |1148
Zasniezona

zanieczyszczona| 5 | 0% | 0 | 0% | 0 | 0% | O 0 | 0% | O 00 | 00

koleiny,garby | 5 | 0% | O | 0% | 0 | 0% | O 0 | 0% | O 00 | 00

dziury, wyboje | 1 | 0% | 0 | 0% | O | 0% | O 0 | 0% | O 00 | 00

Razem 2333 (100% | 446 |100% | 43 |100%| 7 | 619 [100% | 36
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 8.7. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA

Oddziat w Gdansku w roku 2013 w odniesieniu do charakteru miejsca ich wystepowania
Charakter miejsca Kolizje Wypadki | Ofiary Smiertelne |  Ofiary ranne Z';gé;?h r;i,f;ffh
zdarzenia na 100 | na 100
[%] - [%] [%] | piesi [%] | piesi s s
prsgzgﬁﬁ'a 10 | 0,4% |16 | 4% | 2 | 5% | 0 | 16 | 3% | 13 | 12,5 | 100,0
przystanek
komunikacji 2 0,1% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0
publicznej
przeﬁ‘é‘i'i‘g%owy 3 [01%|0|0% | 0 |0w| 0| 0]|0%| o0/ 00| 00
przrﬁ{;ztfz'éozféz""y 3 [01%|0/|0% |0 |o0w| 0| 0]|0%| o]/ 00| 00
Cho"g;‘;'s‘zj;gﬁa dla | 5 | 0206 | a|1% | 0 |ow| 0|6 |1%| 2| 00 |1500
pobocze 74 | 32% | 24 | 5% 2 5% 0 24 4% 0 8,3 100,0
pas dzielacy jezdnie | 15 | 0,6% | 2 | 0% 0 0% 0 3 0% 0 0,0 | 150,0
Wjai)‘g;"eﬁ}"i‘z"' £ 125 |11% | 8 | 2% | 1 | 2% | 0 | 15| 2% | 0 | 125 | 1875
jezdnia 2101 |90,1% | 370 | 83% | 38 | 88% 7 |529|85% | 21 10,3 | 143,0
skarpa, réw 50 | 2,1% | 10 | 2% 0 0% 0 14 | 2% 0 0,0 | 140,0
droga dla roweréw 2 0,1% | 5 1% 0 0% 0 5 1% 0 0,0 | 100,0
torowisko 0 0,0% | O 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0
ggjﬁk‘:"gafu“nk;i 21 [ 09% | 3| 1% | 0 |o%w | o | 3 | 0w | 0o | 00 |1000
parking 17 | 0,7% 2 0% 0 0% 0 2 0% 0 0,0 100,0
roboty drogowe,
tymczasowa 5 0,2% 2 0% 0 0% 0 2 0% 0 0,0 100,0
organizacja ruchu
Razem 2333 | 100% (446 {100% | 43 [100%| 7 | 619 |100%| 36
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Tabl. 8.8. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdarnsku w roku 2013 w odniesieniu doswietlenia drogi

. . Kolizje Wypadki Ofiary smiertelne Ofiary ranne Liczba | Liczba
Oswietlenie / zabitych | rannych
EEEE Sl | - | pa | - | e | pesi | - | 06| piesi | Moy | ayn
ds"?"at"O 1644 | 70% | 336 | 75% | 21 |48,8%| O | 491 |793%| 17 | 6,3 |146,1
zienne
zmrok, swit | 187 | 8% 25 6% 6 |140%| O 34 | 55% 4 24,0 | 136,0
noc - droga o 0 o o
oéwietlona 209 | 9% 37 8% 6 |140%| 2 39 | 6,3% 9 16,2 | 105,4
noc - droga o 0 o o
A 293 | 13% | 48 | 11% | 10 |23,3%| 5 55 | 8,9% 6 20,8 | 114,6
Razem 2333 |100% | 446 [100% | 43 | 100% 7 619 | 100% | 36

Tabl. 8.9. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w odniesieniu do warunkéw atmosferycznych

N Kolizje Wypadki Ofiary smiertelne Ofiary ranne le_iigxgh r;ir::é?gh
atmosferyczne | (%] : (%] : 06 | piesi : 06 | piesi n\?v;go n;;go
1448 | 62% | 288 | 65% | 32 | 74% 5 389 | 63% | 20 11,1 | 1351
38 2% 11 2% 0 0% 0 15 2% 2 0,0 |136,4
58 | 2% 3 1% 0 0% 0 3 0% 0 0,0 | 100,0
451 | 19% | 78 | 17% 7 16% 2 116 | 19% 9 9,0 | 148,7
187 | 8% 38 9% 3 % 0 57 9% 4 7,9 150,0
137 | 6% 25 6% 1 2% 0 35 6% 1 4,0 | 140,0
14 1% 3 1% 0 0% 0 4 1% 0 0,0 | 1333
Razem 2333 |100% | 446 |100%| 43 |100%| 7 619 (100%| 36
[ [
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

8.7. Analiza liczby zdarze n drogowych i ich ofiar w podziale na struktur

rodzajow g

e

Tabl. 8.10. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdarnsku w roku 2013 w podziale na rodzaje zdarzen

Kolizi W dki Ofi < miertel Ofi Liczba Liczba
. . olizje adki lary smierteine lary ranne bitych h
Rodzaj zdarzenia ) I U / Z:a I%% rﬁg%co
[%] = [96] = [%] | piesi [%] | piesi | "WYP: Ve
62 | 3% |51 |11% | 9 |21% | 0 | 88 |14% | O | 176 | 1725
657 | 28% [125|28% | 15 | 35% | 0 |192|31% | O | 12,0 | 1536
793 [ 34% [ 99 | 22% | 3 | 7% | 0 |141|23% | O 30 | 1424
13 | 1% |49 |11% | 9 |21% | 7 | 44 | 7% | 36 | 184 | 898
53 | 2% | 13| 3% | O | 0% | O | 14 | 2% | O 0,0 | 1077
4 | 0% | 0| 0% | 0| 0% | 0| O0/|o0w]| O 0,0 0,0
15 | 1% | 0 | 0% | 0 | 0% | 0 | 0 | 0% | O 0,0 0,0
207 | 9% | 2 | 0% | 0 | 0% | O | 2 | 0% | O 0,0 | 1000
36 | 2% |23 5% | 3 | 7% | 0 | 32| 5% | O | 130 | 1391
66 | 3% | 2 | 0% | 0 | 0% | 0 | 2 | 0w | O 0,0 | 1000
117 | 5% |18 | 4% | 1 | 2% | 0 | 21| 3% | O 56 | 1167
91 | 4% 39| 9% | 2 [ 5% | 0 |50 | 8 | O 0 | 1282
2 | 0% |11| 2% | 0 | 0% | O | 16 | 3% | O 0 | 1455
217 | 9% |14 | 3% | 1 | 2% | 0 | 17 | 3% | O 0 | 1214
Razem 2333 |100% | 446 | 100% | 43 [100%| 7 | 619 |100% | 36
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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Rys. 8.6. Rozkiad liczby wypadkdéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2012 w odniesieniu rodzaju zdarzenia

Analiza struktury rodzajowej zdarzen drogowych pokazuje, ze najczesciej
notowanym rodzajem zdarzenia byly zderzenia boczne i tylne pojazdow. Na taki
obraz sytuacji ma wptyw dostepnos¢ do drog krajowych, ktora na zdecydowanej
wiekszosci odcinkédw objetych zakresem analizy jest nieograniczona, tj. obstuga
zjazdow indywidualnych i publicznych realizowana jest bezposrednio z jezdni drég
krajowych. Biorgc pod uwage analize miejsc szczegodlnie niebezpiecznych
(wykonana w dalszej czesci opracowania), mozna zauwazyc¢, iz w wielu przypadkach
dominujgcym rodzajem zdarzen w tym miejscach sg zderzenie boczne i tylne
pojazdow.

Przyczyng wielu wypadkow drogowych na skutek ktorych dochodzito do zderzen
bocznych pojazdow (192 wypadkow) byto nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (62
wypadkéw). W przypadku zderzen tylnych pojazdow (99 wypadki) najczesciej
dochodzito do nich na skutek niezachowania bezpieczne] odlegtosci pomiedzy
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

pojazdami (56 wypadkdw) oraz niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (26
wypadki).

Obok wypadkéw z pieszymi na skutek ktorych $Smieré poniosto 7 0so6b
(16% wszystkich ofiar Smiertelnych), najciezsze w skutkach byly zderzenia boczne i
czotowe pojazdow. W 176 tego typu wypadkach (39% ogétu) smieré poniosto 15
0sOb co stanowi 35% wszystkich ofiar $miertelnych jakie odnotowano na drogach
krajowych w 2013 roku. W przypadku zderzen czotowych (51 wypadkdw) najczestszg
przyczyng ich powstawania byto niewlasciwe wykonywanie manewru wyprzedzania
(7 wypadkdw), niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (13 wypadkow) oraz
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (16 wypadkéw).

W przypadku wypadkéw z pieszymi (41 wypadkow) najczestszg ich przyczyng byto
nieudzielenie im pierwszenstwa przejazdu przez kierowcéw pojazdow (12 wypadkow)
oraz nieostrozne wejscie pieszego na jezdnie przed jadgcym pojazdem (20
wypadkow).

Biorgc pod uwage wskaznik liczby ofiar Smiertelnych na 100 wypadkéw danego
typu nalezy zwroci¢é uwage na wypadki zwigzane z najechaniem na drzewo.
Sposrdéd 23 takich wypadkéw do jakich doszio w minionym roku $mier¢ poniosty
3 osoby, co daje wartos¢ analizowanego wskaznika réwng 13 os6b smiertelnych na
100 wypadkow tego typu.

Biorgc pod uwage wskaznik liczby ofiar rannych na 100 wypadkow danego typu
gdzie obok najczesciej wystepujacych wypadkéw drogowych jak zderzenia czotowe,
boczne i tylne, uwage zwracajg wypadki zwigzane z najechaniem na drzewo.
Na skutek tego typu wypadkow drogowych rannych zostato 32 os6b co daje wartos¢

wskaznika liczby ofiar rannych na 100 wypadkdéw na poziomie 139.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Ponadto w ramach niniejszego opracowania wykonano analize poréwnawczg
tendencji zmian najczesciej wystepujacych rodzajéw wypadkéw drogowych w

minionych latach, ktérej wyniki przedstawiono ponize;.

Tabl. 8.11. Zestawienie najczesciej wystepujgcych wypadkéw drogowych na drogach krajowych
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarnsku w latach 2005-2013

Rok
Rodzaje wypadkow
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 (2011 | 2012 | 2013
zderzenie czotowe 70 63 83 63 78 60 63 67 51
zderzenie boczne 165 | 139 | 129 | 140 | 137 | 130 | 127 | 131 | 125
zderzenie tylne 96 88 94 73 76 | 100 | 94 74 | 99
najechanie na pieszego 125 | 88 | 104 | 89 61 63 69 62 49
najechanie na drzewo 63 46 | 41 55 49 | 47 50 37 23
wywrdcenie si e pojazdu 41 30 39 | 45 36 34 | 43 45 39
180
N
160 \\
140
\v/ \_________—..,_\
120 N\
\\ zderzenie czotowe
100 - -\. :/A\ /\\ / zderzenie boczne
80 /A\\ / \V/ zderzenie tylne
\\/ W najechanie na pieszego
60 \\ /\ N najechanie na drzewo
0 k\\% . _ ——— wywrdcenie sie pojazdu
S o \
20 ™~
0
m& '»ng '96\ '»Q% '»Qo’ fP\'Q & '19'3)

Rys. 8.7. Rozkiad liczby najczesciej wystepujgcych rodzajoéw wypadkow drogowych na drogach
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w latach 2005-2013

Utrzymujacy sie w ostatnich latach tendencja spadkowa wypadkow drogowych
ma bezposrednie przetozenie na spadek liczby najczesciej wystepujacych rodzajow
wypadkdéw drogowych. Niezmiennie od kilku lat dominujgcym rodzajem wypadkow sg

zderzenie boczne pojazddw.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego

na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

8.8. Analiza liczby zdarze h drogowych i ich ofiar w odniesieniu do ich

przyczyn

Tabl. 8.12. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w odniesieniu do zachowania kierowcéw

.. . . . . Liczb Liczb
Zachowanie Kolizje Wypadki | Ofiary $miertelne Ofiary ranne Z;{jﬁy?h ra',fﬁyj‘h
kierowcy na 100 na 100
- [%] [%] - [%] | piesi - [%] | piesi | WYP- Ve
niedostosowanie
predkosci do warunkow | 439 | 23% | 122 | 32% 8 29% 0 171 | 31% 1 7 140
ruchu
nieudzielenie
pierwszenstwa 299 | 16% | 87 | 23% 9 32% 0 151 | 28% 0 10 174
przejazdu
nieprawidtowe
wyprzedzanie 139 | 7% 31 8% 6 21% 0 39 7% 0 19 126
nieprawidtowe omijanie | 22 | 1% 3 1% 0 0% 0 3 1% 0 0 100
nieprawidiowe wymijanie | 45 2% 1 0% 0 0% 0 7 1% 0 0 700
nieprawidtowe
przejezdzanie przejsé 1 0% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0 100
dla pieszych
nieprawidtowe skrecanie | 42 | 2% | 11 | 3% 1 4% 0 14 | 3% 0 9 127
nieprawidtowe
zatrzymanie, post6j 4 0% 2 1% 1 4% 0 1 0% 0 50 50
nieprawidtowe cofanie | 39 | 2% 2 1% 0 0% 0 2 0% 0 0 100
jazda po niewtasciwej
stronie drogi 11 1% 5 1% 0 0% 0 13 2% 0 0 260
Wazdna ezerwonym | 16 | 1% | 2 | 1% | 0 | 0% | O | 2 | 0% | O | O | 100
nieprzestrzeganie innych
sygnatow 8 0% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0 100
niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci | 614 | 33% | 66 | 17% | 2 7% 0 90 |16% | O 3 136
pomiedzy pojazdami
gwaltowne hamowanie 5 0% 3 1% 0 0% 0 4 1% 0 0 133
Jazdabezymaganed® | 1 | 0% | O [0% | O | 0% | O | O |[0% | O | O 0
zmeczenie, zasniecie 57 3% 16 | 4% 0 0% 0 22 | 4% 0 0 138
nieudzielenie
pierwszenstwa 4 0% | 12 | 3% 1 4% 1 11 | 2% | 11 8 92
przejazdu
nieprawidtowe
przejezdzanie przejazdu | 1 0% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0 100
dla rowerow
nieprawidtowe
zmienianie pasa ruchu 121 | 6% 12 3% 0 0% 0 12 2% 0 0 100
nieprawidtowe zwracanie | 8 0% 3 1% 0 0% 0 4 1% 0 0 133
Razem 1876 | 100% | 381 |100% | 28 |100% 549 |100% | 12
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

W yypadla B Cfiary smiertelne O Ofiary ranne

Rys. 8.8. Rozkiad liczby wypadkdéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w odniesieniu do zachowar kierowcow

Tabl. 8.13. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w odniesieniu do zachowania pieszych

Liczba | Liczba

Zachowanie Kolizje Wypadki | Ofiary Smiertelne Ofiary ranne zabitych | rannych
pieszego na 100 | na 100

wyp. wyp.

[%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi
stanie, lezenie najezdni | 0 0% 2 1% 0 0% 0 2 0% 2 0 100
chodzenie
nieprawidtowa strong 1 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0 0
jezdni

wejscie na jezdnie przy
czerwonym jezdni

3 0% 3 1% 0 0% 0 3 1% 3 0 100

nieostrozne wejscie na

jezdnie przed jadgcym 8 0% | 20 | 5% 5 [18% | 5 17 | 3% | 16 25 85

pojazdem

nieostrozne wejscie na

jezdnie z za pojazdu, 0 0% 1 0% 0 0% 0 1 0% 1 0 100
przeszkody

Zatrzymanie, cofniecie

b 2 | 0% | 0| 0% | 0 [0%|0|O0]|06|O0O| 0 | O

Przekraczanie jezdni w
niedozwolonym miejscu

1 0% 3 1% 1 4% 1 2 0% 2 33 67

Razem 15 |100% | 29 |100%| 6 |100%| 6 25 [100% | 24
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Tabl. 8.14. Inne przyczyny wypadkéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych administrowanych
przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2013

Kolizje Wypadki | Ofiary Smiertelne Ofiary ranne Liczba | Liczba
bitych | rannych
Inne przyczyny ) - s
% - % - % - % na 100 | na 100
[%] [%] [%] piesi [%] piesi o o
0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0 0

2% 2 1% 0 0% 0 5 1% 0 0 250

1% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0 0

0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0 0

13% | 4 1% 0 0% 0 7 1% 0 0 175

0% 5 1% 0 0% 0 5 1% 0 0 100

0% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0 100

0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0 0

7% | 26 | 7% 9 [36% | O 32 | 5% 0 35 123
Razem 446 | 100%| 38 |100%| 9 |(100%| O 50 |100%| O

Analiza zdarzen drogowych i ich ofiar w odniesieniu do przyczyn ich powstawania
pokazuje, iz do najwiekszej liczby zdarzen drogowych doszto w wyniku
nieprawidtowych zachowan kierowcow - 1876 kolizji drogowych (co stanowi 80%
ogotu), 381 wypadkow (85%). W wypadkach, do ktérych doszio z winy kierowcy
Smier¢ poniosto 28 0s6b (65%), a rannych zostato 549 os6b (88%).

Najczestszg przyczyng wypadkoéw drogowych byto niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu (przyczyna 32% wypadkéw powstatych z winy kierowcéw) oraz
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (23% wypadkow)

Bioragc pod uwage zachowanie pieszych w ruchu drogowym/ulicznym nalezy
zauwazy¢, iz w 29 wypadkach drogowych, ktérych przyczyng byto niewtasciwe
zachowanie niechronionych uczestnikow ruchu smieré poniosto 6 oséb (w przypadku
wypadkéw drogowych powstatych z winy kierowcy byla to 1 osoba), a 25 oséb
zostato rannych (w przypadku wypadkéw drogowych powstatych z winy kierowcy
byto to 12 oséb).

Biorgc pod uwage wskaznik liczby ofiar $miertelnych na 100 wypadkow, do
ktorych dochodzito z najczesciej wystepujacych przyczyn, najciezsze w skutkach byty
wypadki drogowe powstate na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu oraz
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu. Sposrod 87 (nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu) i 122 (niedostosowanie predkosci do warunkoéw ruchu)
wypadkéw drogowych $mieré poniosto odpowiednio 9 i 8 os6b co daje wskaznik o
wartosci odpowiednio 10 i 7 oséb na 100 wypadkow tego typu. Na uwage zastuguje
wysoka wartos¢ wskaznikow wypadkéw drogowych spowodowanych poprzez
nieprawidtowe manewry wyprzedzania oraz skrecania.

Ponadto w ramach niniejszego opracowania wykonano analize porownawczg
tendencji zmian najczestszych przyczyn wypadkow drogowych w minionych latach,

ktorej wyniki przedstawiono ponizej.

Tabl. 8.9. Zestawienie najczesciej wystepujgcych przyczyn wypadkéw drogowych na drogach
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w latach 2005-2013

Rok
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010|2011 (2012 | 2013

Przyczyna wypadkoéw

Niedostosowanie pr edko sci do

warunkéw ruchu 170 | 170 | 149 | 118 | 98 | 113 | 112 | 116 | 122

Nieudzielenie pierwsze nstwa

przejazdu 98 | 98 | 82 | 83 | 82 | 74 | 89 | 80 | 87

Nieprawidtowe wyprzedzanie 51 51 45 47 43 36 43 46 31

Niezachowanie bezpiecznej
odlegto $ci pomi edzy pojazdami

38 | 38 | 54 | 43 | 39 | 53 | 60 | 46 | 66

Zmeczenie, za sniecie 34 27 22 21 24 | 26 23 21 16

a0
JDekkom -46-

cz2tery wymiary infrastruktury



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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Rys. 8.4. Rozkiad liczby najczesciej wystepujgcych przyczyn wypadkéw drogowych na drogach
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w latach 2005-2013

Utrzymujacy sie w ostatnich latach tendencja spadkowa wypadkow drogowych
ma bezposrednie przetozenie na spadek liczby najczesciej wystepujacych przyczyn
wypadkéw drogowych. Na uwage zastuguje jedynie niewielki wzrost na przetomie
ostatnich lat wypadkéw spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkéw

ruchu oraz nieprawidtowym wyprzedzaniem.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

8.9. Stan bezpiecze nstwa pieszych na ci agu pomorskich drég krajowych
wojewodztwa pomorskiego

Z uwagi na znaczace pogorszenie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow
ruchu (pieszych) w roku 2011, w ramach niniejszego opracowania wykonano analize
majgca na celu sprawdzenie zmian liczby wypadkow i ich ofiar wsréd pieszych na
przestrzeni ostatnich 8 lat. Synteza wynikdéw zostata przedstawiona ponize;.

Tabl. 8.10. Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wsrdd pieszych na drogach krajowych
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w latach 2005-2013

Liczba wypadkow

z udziatem pieszych 125 | 88 | 104 | 89 | 61 | 63 | 69 | 62 | 41

Liczba ofiar Smiertelnych

wéréd pieszych 29 | 20 | 15 | 27 | 14 | 10 | 21 | 12 7

Liczba ofiar rannych

wéréd pieszych 108 | 72 | 99 | 68 | 51 | 59 | 48 | 52 | 36

140

120 \\
\
100 \ \// N Liczba wypadkow
\ 4 \ z udziatem pieszych
L
% V \
60

Liczba ofiar smiertelnych

_—/A\ wsrod pieszych
/\\V’Q\ Liczba ofiar rannych
40 M wsrod pieszych
~
\/ \"-..
0

Rys. 8.4. Rozkfad liczby wypadkéw i ofiar wsrdd pieszych na drogach krajowych administrowanych
przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku w latach 2005-2013
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Po znaczacym wzroscie liczby ofiar smiertelnych wsréd niechronionych
uczestnikdw ruchu w roku 2011 w roku 2013 mozna zaobserwowa¢ dalszy trend
spadkowy tego typu wypadkow drogowych i ich ofiar. Liczba wypadkow z udziatem
pieszych jak i liczba ofiar wypadkow drogowych wsréd grupy niechronionych
uczestnikéw ruchu w roku 2013 ulegta znaczacej poprawie i osiggneta najnizsze
wartosci w odniesieniu do ostatnich lat.

Najczestszg przyczyng wypadkow drogowych z udziatem niechronionych
uczestnikdw ruchu w 2013 roku bylo nieudzielenie pierwszenstwa pieszym oraz

nieostrozne wejscie pieszych na jezdnie.

8.10. Wypadki spowodowane przez kierowcow pod wptyw  em alkoholu

W 2013 roku odnotowano 13 wypadkéw (2,9% og6tu) i 39 kolizji (1,6% ogodtu)
drogowych, ktore spowodowane byly przez kierowcow bedgcych pod wpltywem
alkoholu. W wypadkach tych zginety 2 osoby (5% ogoétu) a rannych zostato 15 osob
(2,4% ogotu).

Najczestszg przyczyng zdarzen byto niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
(6 wypadkéw).
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

8.11. Analiza zdarze n drogowych pod wzgl edem wieku i pfci sprawcow i ofiar

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy w podziale na wiek i pte¢

sprawcow i ofiar zdarzen drogowych.

Tabl. 8.11. Liczba sprawcow i ofiar wypadkéw drogowych w podziale na pte¢ na drogach krajowych
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarnsku w roku 2013

Kobieta 1 8 58 243
Mezczyzna 19 35 122 376
Razem 20 43 180 619

Tabl. 8.12. Liczba ofiar wypadkéw drogowych w podziale na ptec i rodzaj uczestnikow na drogach
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2013

Kobieta 2 5 1 92 137 14
Mezczyzna 25 4 6 229 125 22
27 9 7 321 262 36
Razem
43 619

Tabl. 8.13. Struktura wiekowa sprawcow i ofiar wypadkdéw drogowych na drogach krajowych
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarnsku w roku 2013

Ofiary $miertelne Ofiary ranne

Sprawcy Ogo6tem  Sprawcy Ogoétem
<15 0 0 3 63
15-18 2 3 5 34
19-25 5 8 32 89
26-30 2 3 27 72
31-40 4 5 39 118
41-50 1 5 28 96
51-60 6 12 27 74
>60 0 18 71
nieokreslony 0 1 2
Razem 20 43 180 619
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 8.14. Liczba sprawcow kolizji drogowych w podziale na pte¢ na drogach krajowych
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2013

Ptec Sprawcy Ogotem
Kobieta 410 834
Mezczyzna 1783 3303
nieokreslona 140 157
Razem 2333 4294

Tabl. 8.15. Liczba uczestnikéw kolizji drogowych w podziale na ptec i rodzaj uczestnikédw na drogach
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarnsku w roku 2013

Pte¢ Kierowca Pasazer Pieszy
Kobieta 827 2 5
Mezczyzna 3292 2 9
nieokreslona 153 0 4
4272 4 18
Razem
4294

Tabl. 8.16. Struktura wiekowa sprawcow i ofiar wypadkdéw drogowych na drogach krajowych
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarnsku w roku 2013

Wiek Sprawcy Ogotem
<15 0 2
15-18 27 41
19-25 410 694
26-30 327 647
31-40 552 1133
41-50 339 661
51-60 309 577
>60 220 371
nieokreslony 149 168
Razem 2333 4294

Analiza sprawcow zdarzen drogowych wskazuje iz grupg wiekowg o
najwiekszym stopniu ryzyka powodujgcg wypadki drogowe sg osoby w wieku 19-25
lat oraz 31-40 lat. Na uwage zastuguje fakt, iz 28% wszystkich ofiar $Smiertelnych
stanowig osoby starsze w wieku 51-60 lat, natomiast 20% ofiar rannych stanowity
osoby w wieku 31-40 lat W przypadku Kkolizji drogowych najczestszymi ich
sprawcami jak i uczestnikami byty osoby wieku 31-40 lat. Analizujgc powyzsze wyniki
obliczen mozna stwierdzi¢, iz grupg o0sob, ktora najczesciej powoduje oraz jest

uczestnikami zdarzen drogowych to osoby w wieku 31-40 lat.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

9. ANALIZA STANU BRD W PODZIALE NA CI AGI DROGOWE

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku
administruje dwunastoma drogami krajowymi o tgcznej dlugosci nieco ponad
871 km. W skiad drég objetych zakresem raportu wchodza:

e autostrada Al (65,8 km),

» drogi ekspresowe: S6 (54,9 km), S7 (17,8 km),

e drogi krajowe: 6 (99,6 km), 7 (38,5 km), 20 (140,5 km), 21 (69,9 km),
22 (167,7 km), 25 (53,3 km), 90 (11,9 km), 91 (73,7 km).

W ramach niniejszego opracowania dokonano szczegoétowej analizy zdarzen
drogowych i ich ofiar w podziale na poszczegoéine ciggi drég krajowych, ktorej wyniki

w formie tabelarycznej i graficznej przedstawiono ponizej.

Tabl. 9.1. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdarisku w roku 2013

N Kolizje Wypadki Ofiary smiertelne Ofiary ranne Koszty
(%] - (%] - %] | pesi | - %] | piesi | [Minzt]
121 | 5,2% 15 3% 1 2% 0 18 3% 0 11,70 z
61 2,6% 41 9% 3 7% 0 46 7% 0 18,53 zt
31 1,3% 5 1% 1 2% 0 8 1% 0 4,79 zt
536 |23,0% | 60 13% 9 21% 1 72 12% 8 52,11 z
188 | 8,1% 25 6% 3 7% 1 40 6% 1 21,89 z
320 [13,7% | 82 18% 4 9% 1 140 | 23% 9 50,61 zt
176 | 7,5% 26 6% 2 5% 1 33 5% 1 18,18 zt
472 120,2% | 100 | 22% 13 30% 2 138 | 22% 9 70,23 zt
76 3,3% 6 1% 1 2% 0 7 1% 1 6,57 zt
184 | 7,9% 40 9% 3 7% 1 52 8% 2 24,17 z
2 0,1% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0,35z
2 0,1% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,09 zt
164 | 7,0% 45 10% 3 7% 0 64 10% 5 25,84 zt
Razem 2333 | 100% | 446 | 100% | 43 | 100% 7 619 (100% | 36 |305,07 zt

*stary przebieg DK90
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

B Wypadki B Ofiaryémiertelne  [OOFfiaryranne 91

Rys. 9.1. Rozkiad liczby wypadkdéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w odniesieniu do ciggéw drogowych
(* stary przebieg DK90)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 9.2. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdarisku w latach 2003-2013

Rok analizy
Nr drogi | dane
2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
wypadki | O 0 0 0 0 4 9 18 8 16 15
-
gm?ef,i;y,ne 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 1
ofiary 0 0 0 0 0 6 12 | 34 9 27 | 18

ranne

wypadki | 147 | 121 | 133 | 108 | 122 | 106 | 110 98 111 91 101

ofiay 1 o0 | 28 | 22 | 19 | 14 8 26 | 13 | 11 8 12

$miertelne

ofiary 1 1971 | 158 | 185 | 165 | 188 | 155 | 133 | 113 | 154 | 143 | 118

ranne

wypadki 33 56 53 36 40 35 37 39 32 24 30

ofiary 8 14 10 6 5 8 2 4 8 6 4

$miertelne

ey | 50 | 87 | 79 | 64 | 54 | 53 | 59 | 73 | 48 | 35 | 48

ranne

wypadki | 104 85 93 80 96 82 87 96 83 80 82

ofiary 1 13 14 8 8 7 10 8 5 11 7 4

$miertelne

orey | 158 | 123 | 128 | 105 | 160 | 119 | 135 | 150 | 120 | 102 | 140

ranne

wypadki 14 28 17 10 21 26 28 19 22 28 26

ofiary 2 3 2 4 5 2 6 1 3 0 2

Smiertelne

ey | 14 | 36 | 23 | 11 | 31 | 28 | 42 | 29 | 23 | 45 | 33

ranne

wypadki | 121 | 103 | 106 | 111 | 102 | 118 86 94 91 98 100

ome| 24 | 18 | 23 | 12 | 7 | 20 | 13 | 10 | 19 | 9 | 13

Smiertelne

oray | 156 | 137 | 144 | 136 | 134 | 157 | 130 | 127 | 125 | 159 | 138

ranne

wypadki 12 9 8 6 10 11 8 15 13 15

ofiary 1 4 2 3 0 2 1 7 2 4

Smiertelne

ofiary | 14 10 15 6 17 19 13 20 14 22

ranne

wypadki 65 65 62 33 41 42 43 34 39 48 40

ofiary 5 8 12 6 6 2 9 6 5 6 3

Smiertelne

ofiary | g0 94 98 58 50 65 59 37 59 64 52

ranne

wypadki

ofiary
Smiertelne

ofiary
ranne

ofiary
$miertelne

oO|0o|©O|O|O O
oO|0o|©O|O|O |O

0
0
0
wypadki 0
0
0

ofiary
ranne

wypadki | 132 | 135 | 123 | 107 98 76 44 48 80 52 45

ofiary 19 10 14 13 18 17 5 12 10 7 3

$miertelne

ofiary | 208 | 195 | 189 | 156 | 155 | 101 | 64 75 | 100 | 74 64

ranne

wypadki 628| 602| 595| 491| 530| 500 454| 463| 481| 453| 446

Razem |..o%Y 92 99 93 71 62 69 70 63 69 47 43

$miertelne

ofiary 881| 840| 861| 701| 789| 703| 656| 660| 654| 672| 619

ranne
*stary przebieg DK90
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku
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Rys. 9.2. Rozkiad liczby wypadkdéw drogowych na drogach krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdarsku w latach 2003-2013 w odniesieniu do ciggéw drogowych
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Rys. 9.3. Rozktad liczby ofiar $miertelnych na drogach krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA
Oddzial w Gdarsku w latach 2003-2013 w odniesieniu do ciggdéw drogowych
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

250

200

150

100

\
\

/]

Al
6/56
7/57
20

21

22

25

55
90"
90

a1

Rys. 9.4. Rozkiad liczby ofiar rannych na drogach krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA Oddziat w

Gdarsku w latach 2003-2013 w odniesieniu do ciggéw drogowych

Analiza bezwzglednych wartosci ilosci zdarzen drogowych i ich ofiar wskazuje,

iz w 2013 roku do najwiekszej liczby wypadkow drogowych doszto na DK nr 22 (100

wypadkéw drogowych) oraz 6/S6 (101).

Z uwagi na to, iz kazdy z ciggow pomorskich drog krajowych posiada odmienne

charakterystyczne cechy majagce wplyw na sposob opisania i przedstawienia

poziomu bezpieczenstwa ponizej przedstawiono analize poziomu bezpieczenstwa z

uzyciem wskaznikow bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego

na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

9.1. Wskazniki wypadkow drogowych na sieci pomorskich drég kr

ajowych

Dla lepszego zobrazowania i poréwnania poziomu bezpieczenstwa ruchu na

poszczegoblnych ciggach drog krajowych wojewodztwa pomorskiego dokonano

obliczen wskaznikbw poziomu bezpieczenstwa dla poszczegolnych ich ciggow.

Zestawienie wynikdw obliczeh przedstawiono ponizej w formie tabelarycznej i

graficzne;j.

Tabl. 9.3. Wskazniki wypadkéw dro

gowych na poszczegolnych ciggach pomorskich drog krajowych

,, Wskaﬁnik W§kaz'nik 8 Lilczba | liczba
. . - : D%ugqsc I|c_zby lizgy L'CZba, zabitych | rannych
Nr drogi | Wypadki | Zabici | Ranni | drogi zabitych rannych | wypadkow i B
LT W;‘saz?(%w w;;?a%icl)(%w na 100 km | 1 560km | 1000km
60 9 72 | 99,553 15,0 120,0 60,3 90,4 | 723,22
25 3 40 38,541 12,0 160,0 64,9 77,8 1037,9
82 4 140 | 140,531 4,9 170,7 58,4 28,5 996,2
26 2 33 69,985 7,7 126,9 37,2 28,6 471,5
100 13 138 | 167,596 13,0 138,0 59,7 77,6 823,4
6 1 7 52,895 16,7 116,7 11,3 18,9 132,3
40 3 52 78,132 7,5 130,0 51,2 38,4 665,5
1 0 1 11,928 0,0 100,0 8,4 0,0 83,8
0 0 0 15,145 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
45 3 64 73,734 6,7 142,2 61,0 40,7 868,0
15 1 18 65,789 6,7 120,0 22,8 15,2 273,6
41 3 46 | 54,967 7.3 112,2 74,6 54,6 836,9
5 1 8 17,860 20,0 160,0 28,0 56,0 447,9
Razem 446 43 619 | 871,511 9,6 138,8 51,2 49,3 710,3
*stary przebieg DK90
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

25
Rys. 9.5. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych na 100 wypadkow
w poszczegolnych ciggach drog krajowych woj. pomorskiego
20 ] 170,7
57 | | | | | 160,0
7 | | | | ] 160,0
91 | | | | 142,2
2 | | | | 138,0
55 | | | | 130,0
21 | | | ] 126,9
6 | | | | 120,0
AL | | | | 120,0
25 | | | | 116,7
s6 | | | 112,2
%0 | | 100,0
00* | 0,0
0 50 100 150 200

Rys. 9.6. Wskaznik liczby ofiar rannych na 100 wypadkow
w poszczegolnych ciggach drog krajowych woj. pomorskiego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

74,6

22
20
55
21
57
Al
25
90

90*

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Rys. 9.7. Wskaznik liczby wypadkéw drogowych na 100km drogi
dla poszczegdlnych ciggéw drég krajowych

90,4

90*

0 20 40 60 80 100

Rys. 9.8. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 1000km drogi
dla poszczegdlnych ciggéw drég krajowych
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

1037,9
20 996,2
91
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950*
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Rys. 9.9. Wskaznik liczby ofiar rannych w wypadkach drogowych na 1000km drogi
dla poszczegolnych ciggow drég krajowych

Analiza powyzszych wskaznikbw bezpieczenstwa ruchu wskazuje, ze
najniebezpieczniejszym drogg krajowg na obszarze wojewodztwa pomorskiego jest
droga krajowa nr 7. Wskaznik liczby wypadkéw drogowych na 100km drogi oraz
wskaznik liczby ofiar $miertelnych i rannych na 1000km drogi przyjmujg najwyzsze
wartosci w pordwnaniu z innymi drogami krajowymi.

Biorgc pod uwage przyjete wskazniki liczby wypadkéw drogowych i ich ofiar
mozna wywnioskowag, iz do najbezpieczniejszych drég krajowych administrowanych
w wojewddztwie pomorskich nalezg drogi krajowe nr 90, autostrada Al.

Na uwage zastuguje wysoka pozycja w zestawieniu poszczegoélnych wartosci
wskaznikéw brd drog ekspresowych S6 i S7. Wynika to z faktu, iz drogi te sg
kluczowymi ciggami komunikacyjnym wojewoddztwa pomorskiego, ktére nie tylko
prowadzg ruch tranzytowy i tgcza Wybrzeze oraz Trojmiasto z potudniowg czescig
Polski ale réwniez petnig funkcje obwodnicy Gdanskiego Okregu Przemystowego a
takze posrednio dojazdu do licznych obiektow handlowo - ustugowych
zlokalizowanych w bezposrednim ich otoczeniu. Wysoka predkosc¢, duze natezenie
ruchu tranzytowego w potaczeniu z ruchem lokalnym (potaczenie Trojmiasta z
miejscowosciami znajdujgcymi w najblizszym regionie analizowanego okregu)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

sprawia, iz ryzyko powstawania sytuacji konfliktowych jest bardzo duze. Nalezy w
tym miejscu zaznaczy¢ ze przyczyng 28% wszystkich wypadkow jakie w 2013 roku
odnotowano na drodze ekspresowej S6 bylo niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu.

9.2. Struktura rodzajowa zdarze n drogowych w podziale na ci agi drég
krajowych

Tabl. 9.4. Struktura rodzajowa kolizji drogowych w podziale na ciggi drog krajowych

Kolizje drogowe

gl |2 ole [e |2 | 25 (25 |8 |9 |ncl o

2|z z E |z z z zg Zo z s =

A 2 11 |14 | O 0 4 62 0 0 3 6 0 16

’ 3 13 |22 | O 1 0 0 11 0 0 6 1 0 4

0 3 13| 0 1 1 0 4 0 0 3 1 0 5

v 17 | 164 | 239 | 3 11 5 12 9 2 0 35 |18 | O 21

0|40 8 | O 4 2 6 6 0 0 13 4 1 27

[ 11 | 91 |111 )| 1 5 7 8 4 0 6 30 |11 | O 35

8 37 |51 0 4 1 7 0 0 25 |12 | 1 22

9 | 166 |135| 3 16 7 19 5 0 4 53 |12 | O 43

2 25 | 20 | 2 2 2 1 1 0 1 7 10| O 3

6 54 | 41 | 3 6 10 3 2 2 4 17 (12 | O 24

9( 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0

°[0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0

5 4 51 | 62 1 0 0 5 6 0 0 14 4 0 17

62 | 657 | 793 | 13 53 36 | 66 |117 4 15 207 | 91 | 2 217
Razem

2333

*stary przebieg DK90
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Zderzenie boczne Zderzenie

Wypadek z
28,7% czotowe paiiierem Najechanie na
14,7% 0 7% zwierze
' 0,4%

Najechanie na
stup, znak
1,1%

Najechanie na
unierucho- miony
pojazd

2,0%

Najechanie na

bariere

2,0%
. ol Najechaniena  Wywrocenie sie  Najechanie na Inne rodzaje
Zderzenie tylne pieszego pojazdu drzewo 2,6%

0
16,2% 13,6% 9,9% 8,1%

Rys. 9.10. Struktura rodzajowa kolizji drogowych
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego

na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 9.5. Struktura rodzajowa wypadkéw drogowych w podziale na ciggi drog krajowych

Wypadki drogowe

o o
2lg g gle |2 |2 |23 |25 (8 |0 [wg| o
waog | oame  [£8(82| S |eglefilec|otlos oF |2 exaaiE o
RIS c |ENESS|E8| 2|88 £ |Ee5[ 22 (88EY ¢
8588 & 388228582 (88| 82 |857| 87 (2¢El5E| ¢
$l27|5°E|3 |57 | 25|58 |3 2 |7 <
N N =
wypadki 0| 1 2 |0 1 0 1|4 0 0 0 6 | 0 0
ofiary Smiertelne | 0 1 0|0 0 0 0 0 0 0 0 0| O 0
ofiary ranne 0 0 2 0 1 0 1 6 0 0 0 8 0 0
wypadki 010|171 3 0 0|7 0 0 0 3|0 0
ofiary Smiertelne| 0 | O 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1|0 0
ofiary ranne 0(10]22 |0 3 0 0 8 0 0 0 3 0 0
wypadki 0|1 0|0 0 0 0|2 0 0 0 1|0 1
ofiary Smiertelne| 0 | O 0|0 0 0 0 1 0 0 0 0O 0
ofiary ranne 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 2
wypadki 10| 12 | 16 | 10 0 4 0|1 0 0 0 410 3
ofiary Smiertelne| 3 | 3 1|2 0 0 0|0 0 0 0 0O 0
ofiary ranne 13111 | 25| 8 0 6 0 1 0 0 0 5 0 3
wypadki 71 2 5|3 1 1 0|2 0 0 0 2|0 2
ofiary Smiertelne | 0 | 2 0 |1 0 0 0|0 0 0 0 0|0 0
ofiary ranne 16| 3 6 | 4 1 1 0 3 0 0 0 4 |0 2
wypadki 12|23 | 13 |12 3 2 0o|oO 0 0 0 |12 1 4
ofiary Smiertelne | 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1|0 0
ofiary ranne 28 | 54 | 21 | 12 4 1 0 0 0 0 0 (11| 2 7
wypadki 0|12| 4 |2 0 2 oo 0 0 0 2 |1 3
ofiary Smiertelne | 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0|0 0
ofiary ranne 0|15 | 5 1 0 2 0 0 0 0 0 6 1 3
wypadki 11| 34 | 23 |13 3 7 1|2 0 0 1 1] 4 0
ofiary Smiertelne | 4 5 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0|0 0
ofiary ranne 13| 55|30 (11 3 13 1 2 0 0 1 3 6 0
wypadki 1] 0 1)1 0 1 0O 0 0 0 2|0 0
ofiary Smiertelne| 1 | 0 0|0 0 0 0|0 0 0 0 0O 0
ofiary ranne 1 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0
wypadki 519 7 |3 2 6 0O 0 0 0 4 | 4 0
ofiary Smiertelne| 1 | 0 0 |1 0 1 0|0 0 0 0 0O 0
ofiary ranne 8 9 |14 | 2 2 7 0 0 0 0 0 4 6 0
wypadki 0| 1 0|0 0 0 0O 0 0 0 0|0 0
ofiary Smiertelne| 0 | O 0|0 0 0 0|0 0 0 0 0|0 0
ofiary ranne 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| O 0
wypadki 0| O 0|0 0 0 oo 0 0 0 0| O 0
ofiary Smiertelne| 0 | O 0|0 0 0 0 0 0 0 0 0| O 0
ofiary ranne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| O 0
wypadki 5120|111 | 4 0 0 o|o0 0 0 1 2 |1 1
ofiary Smiertelne | 0 2 01|O0 0 0 0 0 0 0 0 0| O 1
ofiary ranne 9 31|15 |5 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0
wypadki 51 |125| 99 |49 | 13 23 | 2 |18 0 0 2 |39|11| 14
ofiary Smiertelne| 9 | 15 | 3 | 9 0 3 0|1 0 0 0 2 |0 1
ofiary ranne 88 (192|141 |44 | 14 32| 2 |21 0 0 2 |50 |16 | 17
Razem :
wypadki 446
ofiary Smiertelne 43
ofiary ranne 619
*stary przebieg DK90
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Zderzenie boczne Zderzenie

28,7% czotowe \;\;izzgre:ni Najechanie na
14,7% 0 7% zwierze
70
0,4%

Najechanie na
stup, znak
1,1%

Najechanie na
unierucho- miony
pojazd

2,0%

Najechanie na

bariere
2,0%
. ol Najechaniena  Wywréceniesie Najechanie na Inne rodzaje
Zderzenie tylne pieszego pojazdu drzewo 2,6%

0
16,2% 13,6% 9,9% 8,1%

Rys. 9.11. Struktura rodzajowa wypadkéw drogowych

Analiza struktury rodzajowej wypadkéw drogowych na pomorskich drogach
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat W Gdansku pokazuje, iz
najczesciej wystepujacymi rodzajami wypadkéw drogowych w 2013 roku byty
zderzenie boczne pojazdow w ruchu, ktore stanowity niespetna 30% wszystkich
wypadkéw drogowych.

9.3. Przyczyny zdarze h drogowych w podziale na ci agi drogowe

Z uwagi na to, iz do zdecydowane] wiekszosci zdarzeh drogowych doszio z
winy kierowcow w skutek ich nieprawidtowego zachowania, analize przyczyn zdarzen
drogowych w podziale na poszczegolne ciggi pomorskich drog krajowych wykonano
tylko w odniesieniu do zachowan kierowcow. Ponizej w formie tabelarycznej i

graficznej przedstawiono wyniki przedmiotowej analizy.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Tabl. 9.6. Przyczyny kolizji drogowych w podziale na ciggi drog krajowych
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Zmeczenie, zasniecie

. - ) Niezach. ie bezpiecznej odlegtosci W Jazda bez wymaganego o$wietlenia
Nieprzestrzeganie innych sygnatéw pomiedzy pojazdami Gwattowr:)ezu% 0,0% 2,4%
26,3% :
dzielenie pier
0,2%

0,3%
Nieprawidtowe przejezdzanie przeazdu
dla roweréw
0,0%

\Nieprawidlowe zmienianie pasa ruchu
5,2%

Nieprawidtowe zawracania
0,3%

Wyjazd na czerwonym $wietle
0,7%

Jazda po niewtasciwej stronie drogi
0,5%

Nieprawidtowe cofanie.
1,7%
Nieprawidfowe zatrzymanie, post6j
0,2%

Nieprawidtowe skrecanie
1,8%
Zdarzenie powstatem z przyczyn
pieszych i innych

Nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla
19,6%

pieszych

0,0%
Nieprawidtowe wymijanie
1,9%

Nieprawidtowe omijanie

0,9%
Nieprawidtowe wyprzedzanie
6,0%
Nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu Nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu
12,8% 18,8%

Rys. 9.12. Przyczyny kolizji drogowych
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Tabl. 9.7. Przyczyny wypadkéw drogowych w podziale na ciggi drog krajowych
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Nieprawidtowe zmienianie pasa

ruchu . . .
27% Nieprawidfowe zawracania Zdarzenie powstatem z przyczyn

Nieprawidtowe przejezdzanie
przeazdu dla roweréw.

Nieudzielenie pierwszeristwa 0,2% 0,7% pieszych i innych
pieszemu 14,6%
2,7%

Zmeczenie, zasniecie
3,6%

Niedostosowanie predkosci do
warumow ruchu
27%

Jazda bez wymaganego oswietlenia
0,0%

Gwattowne hamowanie
0,7%

Niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci pomiedzy pojazdami

14,8% B

Nieprzestrzeganie innych sygnatéw
0,2%

Wyjazd na czerwonym $wietle
0,4%

Nieudzielenie pierwszeristwa
przejazdu
19,5%

Jazda po niewtasciwej stronie drogi
1,1%

Nieprawidtowe cofanie

0,4% Nieprawidtowe
Nieprawidtowe zatrzymanie, postéj skrze;z;nle
,5%

0,4%

Nieprawidtowe

przejezdzanie
przejé¢ dla pieszych Nieprawidtowe wymijanie Nieprawidfowe omijanie
0,2% 0,2% 0,7%

Nieprawidtowe wyprzedzanie
7,0%

Rys. 9.13. Przyczyny wypadkdéw drogowych
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

10. ANALIZA STANU BRD W PODZIALE NA REJONY GDDKIA
O. W GDANSKU

10.1. Zestawienie drég krajowych dla poszczegdlnych rejonéw

Tabl. 10.1. Zestawienie ciggoéw drég krajowych w podziale na rejony GDDKIA

Rejon Nr drogi | km poczatku | km korica dtugos¢
22 205,748 232,352 | 26,604
22 234,854 242,129 7,275
22 253,886 323,714 | 69,828
Cztuchdéw 22c 0 2,602 2,602 172,343
22d 0 12,767 12,767
25 21,955 74,85 52,895
25b 0 0,372 0,372
6 274,52 309,011 | 34,491
S6 311,861 350,59 38,729
0 7,182 7,182
Gdansk 7 36,987 68,346 31,359 | 154,506
S7 0 17,86 17,86
20 297,486 312,401 | 14,915
55 2,23 12,2 9,97
20 171,433 224,69 53,257
Koscierzyna 20 225,843 297,486 | 71,643 136,998
20b 0 0,716 0,716
21 0 11,382 11,382
194,66 201,844 7,184
216,642 274,52 57,878
Stupsk S6 0 16,319 16,319 | 139,984
21 11,382 54,635 43,253
21 61,559 76,909 15,35
22 323,714 372,234 48,52
55 12,2 80,362 68,162
Tczew 90 0 11,928 11,928 | 268,133
91 16,7 90,434 73,734
Al 0 65,789 65,789
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego

na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

10.2. Wskazniki wypadkow drogowych na sieci pomorskich drog kr
podziale na Rejony GDDKIA O. Gda nsk

ajowych w

Dla lepszego zobrazowania i poréwnania poziomu bezpieczenstwa ruchu na

obszarze

dziatania poszczegolinych

rejonbw pomorskiego oddzialu GDDKIA

dokonano obliczen wskaznikbw poziomu bezpieczenstwa. Zestawienie wynikéw

obliczen przedstawiono ponizej w formie tabelarycznej i graficznej.

Tabl. 10.2. Zdarzenia drogowe i ich ofiary wraz z wskaznikami wypadkéw drogowych na drogach
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2013
w podziale na rejony GDDKIA

_ Wskaznik | Wskaznik Liczba | liczba
Reion o | ¥ | 5 | = |Dgosc| liczby liczby Liczba | - it | ok
1on E | 8| 8 | g | drogi | zabitych | rannych |wypadkéw Y Y
GDDKIA o > S | 2 na na
X~ = N [km] na 100 na 100 |na 100 km 100km | 100km
wypadkow | wypadkow
Cziuchow EECY:¥S (e} 9 91 |172,343 12,9 130,0 40,6 5,2 52,8
Gdansk ‘ 744 |133| 11 | 184 | 154,506 8,3 138,3 86,1 7,1 119,1
(GHEEpALEN 239 | 63 2 107 | 136,998 3,2 169,8 46,0 1,5 78,1
Stupsk ‘ 342 | 49| 9 60 |139,984 18,4 122,4 35,0 6,4 42,9
Tczew ‘ 664 |131| 12 | 177 |268,133 9,2 135,1 48,9 4,5 66,0
Razem |[2333(446| 43 | 619 |871,964
Stupsk 18,4
Cztuchow 12,9
Koscierzyna _ 3,2
1
0,0 5,0 10,0 15,0 20,0

Rys. 10.1. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw

w podziale na rejony GDDKIA O. Gdarnsk
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Koicierzyns - | 1695

Teczew

0,0 50,0 100,0 150,0 200,0

Rys. 10.2 Wskaznik liczby ofiar rannych na 100 wypadkéw
w podziale na rejony GDDKIA O. Gdarisk

Gaarisk | ¢,
Koscierzyna _ 46,0
Cztuchow _ 40,6

Stupsk F 35,0

0.0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

Rys. 10.3. Wskaznik liczby wypadkéw drogowych na 100km drogi
w podziale na rejony GDDKIA O. Gdarsk
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Gdansk

7,1

Cztuchow

Koscierzyna 1,5

|

0.0 1.0 2,0 3,0 4,0 5.0 6.0 7,0 8.0

Rys. 10.4. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 100km drogi
w podziale na rejony GDDKIA O. Gdarisk

Gaarisk | 1191
Koscierzyna _ 78,1
Cztuchow _ 52,8

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,06 120,0 1400

Rys. 10.5. Wskaznik liczby ofiar rannych w wypadkach drogowych na 100km drogi
w podziale na rejony GDDKIA O. Gdarsk
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Analiza powyzszych wskaznikdw bezpieczehstwa ruchu dla poszczegolnych
rejonéw gdanskiego oddzialu GDDKIA wskazuje, ze pod wzgledem wskaznikow
liczby wypadkow i ich ofiar przypadajacych na kazde 100km drogi Rejon Gdansk
wypada najgorzej w tym zestawieniu. Pod wzgledem wskaznika liczby ofiar
Smiertelnych przypadajgcych na kazde 100 wypadkdédw najgorzej prezentuje sie
Rejon Slupsk, jednakze biorgc pod uwage ranking wszystkich wskaznikow
bezpieczenstwa ruchu jakie uwzgledniono w analizie Rejon Stupsk wypada najlepiej
sposrod wszystkich rejonéw.

10.3. Analiza rodzajow zdarze n drogowych w podziale na Rejony GDDKIA
O. Gdansk

W ramach niniejszego opracowania dokonano takze analizy rodzaju zdarzen
drogowych na ciggach pomorskich drog krajowych analizy ciggow pomorskich drog
krajowych administrowanych przez gdanski oddziat GDDKIA w podziale na

poszczegolne jej rejony.

Tabl. 10.3. Struktura rodzajowa kolizji drogowych na drogach krajowych administrowanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w podziale na rejony GDDKIA
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2 @ ° N o8 > N .0 = =] 9] © >
2 N £ 8 g8 o [ a IS ‘N 'S <) 3 @
° g > = o>| © = o No|o2 3 a g <
S Q ® s | 5| & & ¢« | g2 (88| « o3 8 k¥
- i [} = c I 2 = © o - < o o °
Rejon GDDKIA | @ 2 S o |€E| @ = o | 2T | 5| @ o N g
S o N = Qo c Q [ cSo | &2 = = X [}
N N = % Q= © c ] c < © E\ © (5] [) =
N = [} T © < I < < = < Q ° c
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=y

Gdansk 7 | 208 | 371

29 10 1 30

[ee]
(&)]
o
]

(GHElpAiel 9 |66 | 64 | 0 | 4 | 7

Stupsk 23 /7919 | 0|5 | 5 | 8 [13| 2 | 0 |57 |23]| 0 |37

Tczew 16 | 193 | 179 5 14 13 17 71 2 5 54 24 0 71

62 | 657 | 793 | 13 53 36 66 | 117 4 15 | 207 | 91 2 217

Razem

2333
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 10.3. Struktura rodzajowa wypadkoéw drogowych na drogach krajowych administrowanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w podziale na rejony GDDKIA

L ) = o - 2
S| 5| &g jgg|e (3 |g |gfjeBle 1§ (.0

o D —
: NEEEFRER I A R R
Rejon GDDKIA | 2 | £ S |EREeS 28 |cc |8 | 2|88 g |gN| 8
] 9] N 828858 35| 8Y | 88|88 |2R|58 |59 ¢
N N b =2 e B = < = =0 | S| = ; ; @ c
5 5 9 T T O S 2 < To | 5 | o | £

3 Lol N P4 Z c =z = =z =z ﬁ P4 = 2 ;

N N = Z S
Cztuchow 9 | 18|17 | 10 | 3 5 1 2 0 0 1 3 1 0
Gdansk 14 | 35 | 37 | 15 | 5 2 0 9 0 0 0 9 1 6
(GHEEIPAGEN 10 | 12 | 13 | 8 2 2 0 0 0 0 0 | 10| 2 4
Siupsk 6 | 14 | 7 5 0 6 0 3 0 0 0 5 0 3
Tczew 12 | 46 | 25 | 11 | 3 8 1 4 0 0 1|12 | 7 1
51 | 125 | 99 | 49 | 13 | 23 | 2 | 18 | ©O 0 2 | 39 | 11 | 14

Razem
446

11. ANALIZA STANU BRD W PODZIALE NA POSZCZEGOLNE
GMINY WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy ciggdéw pomorskich drog
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku w podziale na
poszczegoblne gminy wojewddztwa , na obszarze ktorych zlokalizowane sg ciggi drog
krajowych. Ogolne zestawienie zdarzen drogowych i ich ofiar wraz z wskaznikami

wypadkéw drogowych przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 11.1. Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar wraz z wskaznikami BRD w podziale na gminy

cztery wymiary infrastruktury

o © o =z E
o = c B X .|
) 5. |5 . E2¢
— |9 - . . »
® 5%z ¢ | 3| s | z |EF|EFIESS
Gmina s B Eg = g a c < % s 5 g
= -g 2 = &= 8§+ -c-: o ,8
T g |8 |@8°
§ | | - 'E
Bytéw - obszar miejski 20 2,8 6 1 0 1 0,0 |100,0| 0,4
Bytow - obszar wiejski 20 12,9 13 5 0 10 0,0 |200,0| 0,4
o 7 8,4 34 3 0 5 0,0 |166,7| 0,4
Cedry Wielkie
S7 3,8 17 1 0 3 0,0 |300,0| 0,3
- - 22 12,1 26 11 2 29 18,2 | 263,6 | 0,9
Chojnice - obszar wiejski
25 1,6 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Chojnice - obszar miejski 22 3,9 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Czarna Woda 22 5,5 13 1 0 2 0,0 |200,0| 0,2
Czarne 22 0,7 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Czersk - obszar miejski 22 3,6 21 1 0 1 0,0 |100,0( 0,3
Czersk - obszar wiejski 22 23,6 33 10 2 14 20,0 | 140,0| 0,4
22 5,6 20 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Cztuchéw - obszar miejski
25 3,2 14 1 0 1 0,0 |100,0| 0,3
) - 22 20,6 51 5 0 5 0,0 |100,0| 0,2
Cztuchéw - obszar wiejski
25 20,1 29 3 0 4 0,0 |133,3| 0,1
Damnica 6 10,6 32 5 2 9 40,0 | 180,0| 0,5
Debrzno 22 11,8 15 1 0 1 0,0 |100,0| 0,1
Gardeja 55 14,9 23 4 1 5 25,0 | 125,0| 0,3
S6 14,4 | 165 13 0 16 0,0 |123,1| 0,9
S7 7,7 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Gdansk
7 3,6 148 27 0 32 0,0 |1185| 7,5
91 16,7 | 358 52 3 57 58 |109,6| 3,1
20 3 20 2 0 2 0,0 |100,0| 0,7
Gdynia 6 2,9 89 2 0 2 0,0 |100,0| 0,7
S6 12,8 | 160 14 2 15 14,3 | 107,1| 1,1
Gniew - obszar miejski 91 2,5 1 1 0 2 0,0 |200,0| 0,4
. L 90 5,6 2 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Gniew - obszar wiejski
91 23,2 23 9 1 11 11,1 | 122,2| 0,4
Kaliska 22 8,7 4 4 2 2 50,0 | 50,0 0,5
21 17,5 61 7 1 7 14,3 | 100,0| 0,4
Kobylnica 6 7,2 20 3 0 3 0,0 |100,0| 0,4
S6 7 12 0 0 0 0,0 0,0 0,0
S7 0,1 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Kolbudy
S6 3,8 16 5 0 7 0,0 |140,0| 1,3
Koscierzyna - obszar miejski 20 4,6 30 9 0 10 0,0 |111,1| 2,0
Koscierzyna - obszar wiejski 20 20,8 35 12 1 19 8,3 |158,3| 0,6
a0
Ul ekkom 75



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

o © « = =
o = c B X .|
3§ 5. |5 . E2%
— |9 - . . =
® 5%z ¢ | 3| s | z |EF|EFIEZS
Gmina - [ 2 gl = g 8 c < % s S g
= Rl g g I\ [ NG | =3 = ? 5
3 2 = | 8+ 259
T & |8 |@8°
§ | | - 'E
Kwidzyn - obszar miejski 55 6,3 22 1 0 1 0,0 |100,0| 0,2
55 91 39 4 0 4 0,0 |100,0| 0,4
Kwidzyn - obszar wiejski
90 6,3 2 1 0 1 0,0 |100,0| 0,2
Lebork - obszar miejski 6 5,8 11 2 1 1 50,0 | 50,0 0,3
Lipusz 20 4,7 2 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Luzino 6 6,5 11 7 1 8 14,3 | 1143 | 1,1
teczyce 6 13,9 34 5 1 4 20,0 | 80,0 0,4
- 22 4,4 87 10 0 16 0,0 |160,0| 2,3
Malbork - obszar miejski
55 4,8 24 11 1 17 91 |1545| 2,3
22 3,7 7 2 0 5 0,0 |250,0| 0,5
Malbork - obszar wiejski
55 6,9 4 1 0 1 0,0 |100,0| 0,1
20 2,6 4 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Miastko - obszar miejski
21 1,6 5 0 0 0 0,0 0,0 0,0
20 25,9 15 3 0 3 0,0 |100,0| 0,1
Miastko - obszar wiejski
21 11,6 17 2 0 2 0,0 |100,0| 0,2
Mitoradz 22 10,3 27 3 3 3 100,0 | 100,0 | 0,3
Morzeszczyn Al 9,7 17 3 1 2 33,3 | 66,7 0,3
Nowa Wies Leborska 6 16,1 47 4 0 5 0,0 |125,0( 0,2
, _ 7 13,3 78 9 2 14 22,2 | 155,6 | 0,7
Nowy Dwor Gdanski - ob. w.
55 7,1 9 4 0 9 0,0 |225,0| 0,6
Nowy Dwor Gdanski - ob. m. 7 1,3 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Nowy Staw 55 7,2 8 7 0 8 0,0 |1143| 1,0
Parchowo 20 4,9 9 1 0 1 0,0 |100,0( 0,2
. 91 10,3 6 4 0 9 0,0 |225,0| 0,4
Pelplin
Al 7 22 2 0 3 0,0 |150,0| 0,3
Potegowo 6 15,9 28 2 1 3 50,0 | 150,0 | 0,1
91 4,7 21 7 0 8 0,0 |1143| 1,5
Pruszcz Gdanski - obszar miejski
S6 0,4 2 0 0 0 0,0 0,0 0,0
91 3,4 13 7 0 12 00 |1714| 2,1
. L Al 5,4 15 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Pruszcz Gdanski - obszar wiejski
S6 7,1 26 7 1 6 14,3 | 85,7 1,0
S7 6,2 20 7 1 9 14,3 | 1286 | 1,1
91 8,5 17 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Pszczotki
Al 7,2 14 5 0 6 0,0 |120,0| 0,7
Reda 6 5 93 6 0 7 0,0 |116,7| 1,2
Rumia 6 5,4 97 6 1 7 16,7 | 116,7 | 1,1
Ryjewo 55 3,6 4 2 0 2 0,0 |100,0| 0,6
Rzeczenica 25 28,3 32 2 1 2 50,0 | 100,0| 0,1
Skorcz Al 3,4 7 0 0 0 0,0 0,0 0,0
a0
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Mitoradz (22)

Potegowo (6)

Rzeczenica (25)

Lebork (6)

Kaliska (22)

Damnica (6)

Morzeszczyn (Al)

Ustka - obszar wiejski (21)

Pruszcz Gdanski - obszar wiejski (S7)
Gardeja (55)

Sztum - obszar wiejski (55)

Nowy Dwor Gdanski (7)

Czersk - obszar wiejski (22)

Stupsk (21)

Zukowo - obszar miejski (20)
teczyce (6)

Chojnice (22)

Tczew - obszar wiejski (91)

Tczew - obszar wiejski (22)

Rumia (6)

Zukowo - obszar wiejski (7)
Trzehielino (21)

Luzino (6}

Gdynia (S6)

Kobylnica (21)

Pruszcz Gdanski - obszar wiejski (56)
Stare Pole (22)

Gniew - obszar wiejski (91)
Starogard Gdariski - obszar wiejski (22)
Somonino (20}

Malbork - obszar miejski (55)
Koscierzyna - obszar wiejski (20)
Starogard Gdariski - obszar miejski (22)
Zukowo - obszar wiejski (20)

100,0

—_—

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 120,0

Rys. 10.1. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw w poszczegdlnych gminach na
ciggach drog krajowych w danej gminie
(w nawiasach podano nr drogi krajowej w danej gminie)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Studzienice (20) 400,0
Subkowy (91) 300,0
Cedry Wielkie (S7) 300,0
Pelplin - obszar wiejski (91) 266,7|
Chojnice (22) 263,6
Malbork - obszar wiejski (22) 250,0
Nowy Dwér Gdanski (55) 225,0
Zukowo - obszar wiejski (7) 200,0
Somonino (20) 200,0
Starogard Gdanski - obszar wiejski (A1) 200,0
Gniew - obszar miejski (91) 200,0
Czarna Woda (22) 200,0
Byt6w - obszar wiejski (20) 200,0
Zukowo - obszar wiejski (20) 184,0
Damnica (6) 180,0
Stezyca (20) 180,0
Pruszcz Gdarski - obszar wiejski (91) 1714
Tczew - obszar wiejski (22) 166.,7,
Cedry Wielkie (7) 166,7
Malbork - obszar miejski (22) 160,0
Koscierzyna - obszar wiejski (20) 158,3
Trzebielino (21) 1571
Nowy Dwoér Gdanski (7) 155,6
Malbork - obszar miejski (55) 154,5
Potegowo (6) 150,0
Ustka - obszar wiejski (21) 150,0
Tczew - obszar miejski (22) 150,0
Stupsk - miasto (21) 150,0
Pelplin - obszar wiejski (A1) 150,0
Czersk - obszar wiejski (22) 40,0
Tczew - obszar miejski (91) 40,0
Kolbudy (S6) 40,0
Stare Pole (22) 1333
Tuchomie (20) 1333
Tczew - obszar miejski (A1) 1333
Pruszcz Gdanski - obszar wiejski (7) 133,3
Czluchéw - obszar wiejski (25) 1333
Wejherowo - obszar miejski (S6) 130,0
Pruszcz Gdariski - obszar wiejski (S7) 125,0
Gardeja (55) 125,0
Wejherowo - obszar wiejski (S6) 125,0
Nowa Wie$ Leborska (6) 125,0
Gdansk (S6) 1231
Gniew - obszar wiejski (91) 1222
Stupsk (21) 120,
Pszczotki (A1) 120,
Nowy Staw - obszar miejski (55) 120,
Rumia (6) 116,7
Reda (6) 116,7
Luzino (6) 1143
Pruszcz Gdanski - obszar miejski (91) ——-———— 1143
Starogard Gdanski - obszar wiejski (22) 1111
Koscierzyna - obszar miejski (20) 1111
Tczew - obszar wiejski (91) 109,1
Gdynia (S6) 1071
Mitoradz (22) 100,0
Rzeczenica (25) 100,0
Zukowo - obszar miejski (20) 100,0
Kobylnica (21) —— 100,0
Zukowo - obszar miejski (7) 100,0
Zblewo (22) 100,0
Ustka - obszar miejski (21) 100,0
Sztum - obszar miejski (55) 100,0
Stegna (7) 100,0
Smetowo Graniczne (A1) 100,0
Stupsk (S6) 100,0
Stupsk (6) 100,0
Ryjewo (55) 100,0
Pelplin - obszar miejski (91) 100,0
Parchowo (20) 100,0
Nowy Staw - obszar wiejski (55) 100,0
Miastko - obszar wiejski (21) 100,0
Miastko - obszar wiejski (20) 100,0
Malbork - obszar wiejski (55) 100,0
Kwidzyn - obszar wiejski (90) 100,0
Kwidzyn - obszar wiejski (55) 100,0
Kwidzyn - obszar miejski (55) 100,0
Kobylnica (6) 100,0
Debrzno (22) 100,0
Czluchéw - obszar wiejski (22) 100,0
Czluchéw - obszar miejski (25) 100,0
Czersk - obszar miejski (22) 100,0
Bytéw - obszar miejski (20) 100,0
Starogard Gdanski - obszar miejski (22) —————————— 04 4
Pruszcz Gdanski - obszar wiejski (S6) 85,7
teczyce (6) 80,0
Sztum - obszar wiejski (55) 75,
Mor n (A1) 66,7
Lebork (6) 50,0
Kaliska (22) s 50,0

0,0 50,0 1000  150,0 2000 250,0 3000 350,0 400,0 450,0

Rys. 10.2. Wskaznik liczby ofiar rannych na 100 wypadkow w poszczegoélnych gminach na ciggach
drég krajowych woj. Pomorskiego (w nawiasach podano nr drogi krajowej w danej gminie)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Gdarisk (7) | 7,5
Gdarisk (91) | 3,1
Starogard Gdariski - obszar miejski {22) 3,1
Zukowo - obszar miejski (7) | 2,5
Stupsk - miasto (21) | 2,4
Malbork - obszar miejski (55) 2,3
Malbork - obszar miejski (22) : 2,3
Pruszcz Gdariski - obszar miejski (91) ) 2,1
Koscierzyna - obszar miejski (20) | 2,0
Wejherowo - obszar wiejski (6) | 1,9
Zukowo - obszar miejski {20) 1,6
Stupsk (6) | 1,5
Pruszcz Gdariski - obszar miejski (91) i 1,5
Zukowo - obszar wiejski (20) 1,4
Stezyca (20) | 1,4
Wejherowo - obszar miejski (6) | 1,3
Tczew - obszar wiejski (91) 1,3
Kolbudy ($6) | 13
Reda (6) | 1,2
Pruszcz Gdaniski - obszar miejski (S7) ) 1,1
Rumia (6) | 1,1
Zukowo - obszar wiejski (7) 1,1
Gdynia (S6) | 1,1
Luzino (6) } 1,1
Pruszcz Gdariski - obszar miejski (S6) 1,0
Nowy Staw (55) | 1,0
Chojnice - obszar wiejski (22) — 0,9
Gdarisk (S6) mmm— 0,9
Stare Pole (22) — 0,9
Tczew - obszar miejski (91) 1 0,8
Ustka - obszar wiejski (21) 0,8
Zblewo (22) e 0,8
Stupsk (21) — 0.8
Pszczotki (A1) | 07
Gdynia (6) —0)7
Nowy Dwdr Gdarniski - ob. w. {7) :— 0,7
Sztum - obszar miejski {55) j— 0,7
Starogard Gdanski - obszar wiejski (22) 0,7
Somonino (20) e 0,7
Gdynia (20) e 0,7
Tczew - obszar wiejski (22) 0,
Koscierzyna - obszar wiejski (20) s 0,6
Nowy Dwér Gdariski - ob. w. (55) s 0,6
Ryjewo (55) | 0,6
Malbork - obszar wiejski {22) :— 0,5
Studzienice (20) = 0,5
Damnica (6) j— 0,5
Kaliska (22) jmssm 0,5
Kwidzyn - obszar wiejski {55) s 0,4
Czersk - obszar wiejski (22) s 0,4
Stupsk (S6) e 0,4
Kobylnica (6) = 0,4
Kobylnica (21) :— 0,4
Gniew - obszar miejski (91) == 0,4
Pelplin (91) e 0,4
Gniew - obszar wiejski (91) s 0,4
teczyce (6) T 0,4
Cedry Wielkie (7) == 0,4
Bytow - obszar wiejski (20) s 0,4
Bytdw - obszar miejski (20) s 0,4
Lebork - obszar miejski (6) == 0,3
Cztuchdw - obszar miejski (25) :— 0,3
Morzeszczyn (A1) mm 0,3
Miforadz (22) == 0,3
Trzebielino (21) == 0,3
Pelplin (A1) jmm 0,3
Czersk - obszar miejski (22) mm 0,3
Gardeja (55) = 0,3
Sztum - obszar wiejski (55) 0,3
Ustka - obszar miejski (21) = 0,3
Cedry Wielkie (57) = 0,3
Nowa Wies Leborska (6) = 0,2
Czluchéw - obszar wiejski (22) i 0,2
Tczew - obszar wiejski (A1) == 0,2
Parchowo {20) mm 0,2
Tuchomie (20) :- 0,2
Czarna Woda (22) m 0,2
Miastko - obszar wiejski (21) :- 0,2
Kwidzyn - obszar wiejski (30) = 0,2
Kwidzyn - obszar miejski {55) 1] 0,2
Czluchéw - obszar wiejski (25) m 0,1
Subkowy (91) = 0,1
Malbork - obszar wiejski {55) 1] 0,1
Starogard Gdaniski - obszar wiejski (A1) :l 0,1
Potegowo (6) m 0,1
Stegna (7) :l 0,1
Miastko - obszar wiejski (20) m 0,1
Smetowo Graniczne (A1) m 0,1
Debrzno (22) § 0,1
Rzeczenica (25) | 0,1
0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 50 6,0 7,0 8,0

Rys. 10.3. Wskaznik liczby wypadkéw drogowych przypadajgcych na 1 km drogi krajowej w danej
gminie (w nawiasie podano nr drogi krajowej)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

12. IDENTYFIKACJA, CHARAKTERYSTYKA | ANALIZA MIEJSC
NIEBEZPIECZNYCH

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy ciggow pomorskich drog
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku pod katem miejsc
gromadzenia sie wypadkéw drogowych. W zwigzku z powyzszym baza danych
wypadkéw drogowych bedaca podstawg do stworzenia niniejszego raportu zostata
przeanalizowana pod katem odcinkow drog o dtugosci ok. 1 km, na ktérych
odnotowano w minionym roku co najmniej 4 wypadki drogowe. Kazdy z odcinkéw
zostat poddany szczegdtowej analizie pod katem liczby, rodzaju, przyczyn, ciezkosci
oraz charakteru miejsca oraz warunkéw lokalnych (pory dnia, stanu nawierzchni,
oswietlenia) wypadkow drogowych na nim wystepujgcych. Nastepnie wspolnie z
przedstawicielami Wydzialu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Generalnej Dyrekciji
Drog Krajowych i Autostrad w Gdansku dla kazdego z odcinkéw niebezpiecznych
zostala przeprowadzano wizja w terenie, podczas ktérej wnikliwie przeanalizowano
wypadki drogowego do jakich doszto na poszczegolnych odcinkach oraz okreslono
mozliwe do zastosowania $rodki poprawy bezpieczenstwa ruchu jakie nalezy
przewidzie¢ / zastosowac dla kazdego z tych miejsc z osobna.

W roku 2012 na sieci pomorskich drog krajowych administrowanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdansku wg powyzszych kryteriow zostato wytypowanych 22
odcinki gromadzenia sie wypadkow drogowych

Ponizej w formie tabelarycznej przedstawiono zestawienie odcinkéw
niebezpiecznych jakie zostalty wytypowane na odcinkach pomorskich drog krajowych
w 2012 roku.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 11.1. Zestawienie odcinkéw niebezpiecznych w roku 2013 na sieci pomorskich drég krajowych
administrowanych przez GDDKIA oddziat Gdarisk

Nr Nr Poczatek Koniec Diugoscé Miejscowosé Liczba Liczba Liczba ofiar
odcinka | drogi 4 9 ] kolizji | wypadkéw | $miertelnych

Liczba
ofiar
rannych

254+600 | 255+900 tubiana 2632 512,00 zt
2 20 | 256+600 | 259+800 3,2 Koscierzyna 1 7 4 0 5 1 346 300,00 zt
& 20 | 261+200 | 262+400 1,2 Koscierzyna 2 4 4 0 10 2 019 480,00 zt
4 20 | 290+300 | 293+800 3,5 Babi D6t - Glincz 31 8 0 14 4595 218,00 zt
© 20 | 297+300 | 300+000 2,3 Zukowo 33 4 1 3 3198 163,00 zt
6 20 | 306+000 | 307+200 1,2 Miszewko - Tuchom 11 4 1 10 3892 783,00 zt
7 20 | 310+100 | 311+300 1,2 Chwaszczyno 6 4 0 7 1724 954,00 zt
8 22 | 315+600 | 322+300 6,7 Starogard Gdanski 51 18 1 17 6917 411,00 zt
9 22 | 357+100 | 358+500 1,4 Malbork 57 6 0 10 4 338 970,00 zt
10 55 | 23+700 | 25+00 1,3 Malbork 2 7 0 10 2 061 550,00 zt
11 6 285+700 | 287+700 2,0 Kebtowo - Goscino 7 8 0 10 2 773 006,00 zt
12 6 289+000 | 290+900 1,9 Goscino - Bolszewo | 23 4 0 5 2213 326,00 zt
13 6 293+200 | 294+800 1,6 Wejherowo 56 5 0 5 3407 730,00 zt
14 6 | 301+300 | 302+700 14 Reda 53 5 0 6 3449 812,00 zt
15 6 | 306+800 | 307+800 1,0 Rumia 21 4 1 5 3018 627,00 zt
16 7 2+700 3+700 1,0 Lniska 9 4 1 7 3368 662,00 zt
17 91 17+000 | 18+750 1,8 Pruszcz Gdanski 13 5 0 6 1980 428,00 zt
18 91 | 21+300 | 24+300 3,0 tegowo 16 8 0 13 3295 724,00 zt
19 91 | 33+600 | 35+500 1,9 Mitobgdz 3 5 0 5 1380 156,00 zt
20 S6 | 313+600 | 314+900 13 Gdynia 0 6 2 6 4364 372,00 zt
21 S6 | 340+000 | 341+100 11 Kowale 7 4 0 4 1224 542,00 zt
22 S6 | 342+700 | 344+700 2,0 Straszyn 9 5 1 5 3130 548,00 zt

Na wytypowanych odcinkach niebezpiecznych drog krajowych w 2012 roku

lacznie doszio do 122 wypadkoéw co stanowi 27% wszystkich wypadkéw drogowych
jakie zostaly odnotowane w 2013 roku na catej sieci pomorskich drog krajowych
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku. W wypadkach tych smier¢
poniosto 9 osoby (20% ogotu) a rannych zostalo 167 oséb (27%). Laczna diugosé
odcinkéw niebezpiecznych wynosi 43,2 km, co stanowi 4,8% dlugosci catej sieci drog
krajowych zarzadzanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku.

Ponizej w formie tabelarycznej przedstawiono klasyfikacje odcinkow
niebezpiecznych dokonujgc ich analizy w odniesieniu do ich dtugosci oraz do liczby
wypadkéw drogowych i ich ofiar a takze szacunkowych kosztow wszystkich

wypadkéw drogowych odnotowanych na danym odcinku.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Tabl. 10.2. Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych pod kagtem wskaznikdéw brd oraz kosztéw
wypadkow drogowych

1 20 | 254+600 | 255+900 1,3 tubiana 3,8 0,8 3,1 2632 512,00 zt
2 20 | 256+600 | 259+800 3,2 Koscierzyna 1 1,3 0,0 1,6 1 346 300,00 zt
3 20 | 261+200 | 262+400 1,2 Koscierzyna 2 3,3 0,0 8,3 2019 480,00 zt
4 20 | 290+300 | 293+800 35 Babi Dét - Glincz 2,3 0,0 4,0 4595 218,00 zt
5 20 | 297+300 | 300+000 2,3 Zukowo 1,7 04 1,3 3198 163,00 zt
6 20 | 306+000 | 307+200 1,2 Miszewko - Tuchom 3,3 0,8 8,3 3892 783,00 zt
7 20 | 310+100 | 311+300 1,2 Chwaszczyno 3,3 0,0 5,8 1724 954,00 zt
8 22 | 315+600 | 322+300 6,7 Starogard Gdanski 2,7 0,1 25 6917 411,00 zt
9 22 | 357+100 | 358+500 14 Malbork 4,3 0,0 7,1 4 338 970,00 zt
10 55 23+700 | 25+000 1,3 Malbork 54 0,0 7,7 2 061 550,00 zt
11 6 285+700 | 287+700 2,0 Kebtowo - Goscino 4,0 0,0 5,0 2 773 006,00 zt
12 6 289+000 | 290+900 19 Goscino - Bolszewo 2,1 0,0 2,6 2213 326,00 zt
13 6 293+200 | 294+800 1,6 Wejherowo 31 0,0 31 3407 730,00 zt
14 6 301+300 | 302+700 14 Reda 3,6 0,0 43 3449 812,00 zt
15 6 306+800 | 307+800 1,0 Rumia 4,0 1,0 5,0 3018 627,00 zt
16 7 2+700 3+700 1,0 Lniska 4,0 1,0 7,0 3368 662,00 zt
17 91 17+000 | 18+750 1,8 Pruszcz Gdanski 2,9 0,0 34 1980 428,00 zt
18 91 21+300 | 24+300 3,0 tegowo 2,7 0,0 4,3 3295 724,00 zt
19 91 33+600 | 35+500 1,9 Mitobadz 2,6 0,0 2,6 1380 156,00 zt
20 S6 | 313+600 | 314+900 1,3 Gdynia 4,6 15 4,6 4 364 372,00 zt
21 S6 | 340+000 |341+100 1,1 Kowale 3,6 0,0 3,6 1224 542,00 zt
22 S6 | 342+700 | 344+700 2,0 Straszyn 2,5 0,5 2,5 3130 548,00 zt
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

droga 55; km 23+700 - 25+000; m. Malbork

droga S6; km 313+600 - 314+900; m. Gdynia

droga 22; km 357+100 - 258+500; m. Malbork

droga 7; km 2+700 - 3+700; m. Lniska

droga 6; km 306+800 - 307+800; m. Rumia

droga 6; km 2854700 - 287+700; odc. Kebtowo - Goscino
droga 20; km 254+600 - 255+900; m. tubiana

droga 56; km 340+000 - 341+100; m. Kowale

droga 6; km 3014300 - 302+700; m. Reda

droga 20; km 310+100 - 311+300; m. Chwaszczyno
droga 20; km 3064000 - 307+200; odc. Miszewko - Tuchom
droga 20; km 261+200 - 262+400; m. Koscierzyna

droga 6; km 2934200 - 294+800; m. Wejherowo

droga 91; km 17+000 - 18+750; m. Pruszcz Gdariski
droga 22; km 315+600 - 3224300; m. Starogard Gd.
droga 91; km 21+300 - 24+300; m. tegowo

droga 91; km 33+000 - 35+500; m. Mitobadz

droga S6; km 342+700 - 344+700; m. Straszyn

droga 20; km 290+300 - 2934800; odc. Babi D6t - Glincz
droga 6; km 289+000 - 290+900; odc. Goscino - Bolszewo
droga 20; km 2974300 - 300+000; m. Zukowo

droga 20; km 256+600 - 259+800; m. Koscierzyna

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0
Rys. 11.1. Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych w odniesieniu do liczby wypadkéw drogowych
przypadajgcych na 1km drogi

droga S6; km 313+600 - 314+900; m. Gdynia

droga 7; km 2+700 - 3+700; m. Lniska

droga 6; km 3064800 - 307+800; m. Rumia

droga 20; km 306+000 - 307+200; odc. Miszewko - Tuchom
droga 20; km 254+600 - 255+900; m. tubiana

droga S6; km 342+700 - 344+700; m. Straszyn

droga 20; km 297+300 - 300+000; m. Zukowo

droga 22; km 315+600 - 322+300; m. Starogard Gd.

0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0 1,2 1,4 1,6 1,8

Tabl. 11.2. Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych w odniesieniu do liczby ofiar $miertelnych
przypadajgcych na 1km drogi
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

droga 20; km 306+000 - 307+200; odc. Miszewko - Tuchom
droga 20; km 261+200- 262+400; m. Koscierzyna

droga 55; km 23+700 - 25+000; m. Malbork

droga 22; km 357+100 - 258+500; m. Malbork

droga 7; km 24700 - 3+4700; m. Lniska

droga 20; km 310+100 - 311+300; m. Chwaszczyno
droga 6; km 306+800 - 307+800; m. Rumia

droga 6; km 285+700 - 287+700; odc. Kebtowo - Goscino
droga S6; km 313+600 - 3144900; m. Gdynia

droga91; km 21+300 - 24+300; m. tegowo

droga 6; km 301+300- 302+700; m. Reda

droga 20; km 290+300 - 293+800; odc. Babi D6t - Glincz
droga 56; km 340+000 - 341+100; m. Kowale

droga 91; km 17+000 - 18+750; m. Pruszcz Gdariski
droga 6; km 293+200- 294+800; m. Wejherowo

droga 20; km 254+600 - 255+900; m. tubiana ]

droga 91; km 334000 - 35+500; m. Mitobadz

droga 6; km 289+000 - 290+900; odc. Goscino - Bolszewo
droga 22; km 315+600 - 322+300; m. Starogard Gd.
droga S6; km 342+700 - 344+700; m. Straszyn

droga 20; km 256+600 - 259+800; m. Koscierzyna

droga 20; km 297+300 - 300+000; m. Zukowo

00 1,0 20 30 40 50 60 70 80 90

' r i

Rys. 11.3. Klasyfikacja odcinkdw niebezpiecznych w odniesieniu do liczby ofiar rannych
przypadajgcych na 1km drogi
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

droga 22; km 315+600- 322+300; m. Starogard Gd.
droga 20; km 290+300 - 293+800; odc. Babi Dot - Glincz
droga 56; km 313+600 - 314+900; m. Gdynia
droga 22; km 357+100 - 258+500; m. Malbork
droga 20; km 306+000 - 307+200; odc. Miszewko -...
droga 6; km 3014300-302+700; m. Reda
droga 6; km 293+200 - 294+800; m. Wejherowo
droga 7; km 2+700- 3+700; m. Lniska
droga 91; km 21+300 - 24+300; m. tegowo
droga 20; km 297+300 - 300+000; m. Zukowo
droga S6; km 3424700 - 344+700; m. Straszyn
droga 6; km 306+800 - 307+800; m. Rumia
droga 6; km 285+700 - 287+700; odc. Kebtowo -...
droga 20; km 254+600 - 255+900; m. tubiana
droga 6; km 289+000 - 290+900; odc. Goscino -...
droga 55; km 23+700 - 25+000; m. Malbork
droga 20; km 261+200 - 262+400; m. Koscierzyna
droga 91; km 17+000 - 18+750; m. Pruszcz Gdariski
droga 20; km 310+100- 311+300; m. Chwaszczyno
droga 91; km 33+000 - 35+500; m. Mitobadz
droga 20; km 256+600 - 259+800; m. Koscierzyna
droga $6; km 340+000 - 341+100; m. Kowale

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 500 600 7,00 800

Rys. 11.4. Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych w odniesieniu do kosztéw catkowitych kosztow
zdarzen drogowych podanych w min zt

Do najwiekszej liczby wypadkow drogowych doszto na odcinku DK nr 22 w
m. Starogard Gdanski. Na odcinku o dtugosci 6,7km zanotowano w minionym roku
18 wypadkow drogowych, w ktorych $mieré poniosta 1 osoba a 17 os6b zostato
rannych. Biorgc pod uwage jednak liczbe wypadkéw drogowych przypadajgcych na
1 km drogi na pierwszym miejscu znajduje sie odcinek drogi krajowej Nr 55 w m.
Malbork, gdzie na odcinku o diugosci 1,3km zanotowano 7 wypadkéw drogowych.
Nalezy zwrdGci¢ uwage, iz na trzeciej pozycji w tym zestawieniu znalazt sie odcinek
drogi krajowej nr 55 zlokalizowany rowniez w m. Malbork

Z posréd 22 odcinkéw niebezpiecznych jakie zostaty wytypowane na sieci
pomorskich drog krajowych jako odcinkow gromadzenia sie wypadkow drogowych,
tylko na 8 z nich odnotowano wypadki drogowe z ofiarami smiertelnymi. Sg to odcinki
drég krajowych Nr 6, 7 , 20, 22 i S6. Tylko na 1 z tych odcinkéw w wyniku wypadku
drogowego s$mier¢ poniosta wiecej niz jedna osoba — jest to odcinek drogi S6

stanowigcym cigg obwodnicy Gdyni.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Analizujgc liczbe ofiar rannych na poszczegolnych odcinkach najwieksza ich
liczbe odnotowano na odcinku drogi krajowej Nr 22 w m. Starogard Gdanski
(17 oso6b), na odcinku drogi krajowej Nr 20 Babi Dot — Glincz (14 os6b) oraz na
odcinku drogi krajowej Nr 91 w m. tegowo. Biorgc jednak pod uwage liczbe ofiar
rannych przypadajgcych na 1 km drogi na pierwszym miejscu znajduje sie odcinek
drogi krajowej Nr 20 na odcinku Miszewko — Tuchom.

Analizujgc  koszty wszystkich zdarzeh drogowych odnotowanych na
poszczegoblnych odcinkach niebezpiecznych na pierwszym miejscu z racji ilosci
wypadkéw drogowych i ich ofiar znajduje sie odcinek drogi krajowej Nr 22 w
m. Starogard Gdanski, gdzie catkowity ich koszt wyniost ponad 6,9 min zi.

13. SZCZEGOLOWA ~ ANALIZA ODCINKOW NIEBEZPIECZNYCH
(KARTY ODCINKOW NIEBEZPIECZNYCH)

W ramach niniejszego opracowania wykonano dla kazdego z wytypowanych
odcinkbw niebezpiecznych, tzw. karty odcinkdw niebezpiecznych, w ktérych
szczego6lowo przedstawiono charakterystyczne elementy opisujace dany odcinek,
zaobserwowane problemy i zagrozenia brd, a takze opisano proponowane srodki
zaradcze majgce na celu poprawe brd dla kazdego z tych miejsc z osobna.

Orientacyjng lokalizacje odcinkéw gromadzenia sie wypadkow przedstawiono

na rysunku nr 3 w czesci graficznej opracowania.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.1. Odcinek drogi nr 20, km 254+600 — 255+900, m . Lubiana

Nr drogi 20
Nazwa odcinka tubiana
Kilometraz odcinka 354+600 - 255+900
Liczba wypadkéw 5
Liczba kolizji 3
Liczba rannych 4
Liczba zabitych 1
Koszty zdarzen 2632 512,00 zt
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1| W | 2544600 | 3sie | 19:00:00 | nz | SK2P | sucha | Dobre | WYyWrécenmie | Niedostosowanie | , | ,
row sie pojazdu predkosci
Niezachowanie
2 | W | 254+700 20 lis 15:25:00 | nz | Jezdnia Mokra Deszcz Zderzenie bez!ol‘eczne'j 1 0
tylne odlegtosci pomiedzy
pojazdami
3 | W | 2544700 | 14gru | 16:00:00 | nz | Pobocze | Mokra | Pochmurno | N@iechanie | Niedostosowanie | o |
na drzewo predkosci
Zdarzenia
4 | K | 254+700 | 18paz | 13:45:00 | nz | Jezdnia | Mokra Deszcz Zderzenie Nieprawidfowe | |
tylne skrecanie
Naiechanie Nieudzielenie
5 K | 254+700 20 wrz 22:20:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre y pierwszenstwa 0|0
na stup/znak .
przejazdu
6 K | 255+000 26 wrz 19:00:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre Inne Inne 0 0
Zderzenie Nieudzielenie
7 | W | 255+500 10 paz 12:00:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 1|0
czotowe R
przejazdu
Niezachowanie
8 | W | 2554900 | 30gru | 11:45:00 | nz | Jezdnia | Mokra | Pochmuro | Zd€rZenie bezpieczne] 1]o0
czotowe odlegtosci pomiedzy
pojazdami
Obserwacje
(uwagi z wizji W 3 wypadki i 2 kolizje miaty miejsce na skrzyzowaniu w km 254+730
terenie)

Whioski i zalecenia

Charakter przyczyn zdarzer drogowych zaistniatych w rejonie skrzyzowania w km 254+730 mogg wskazywac iz dochodzi do nich na
skutek manewrdéw wigczania/wytaczenia sie z/do ruchu. Z uwagi na lokalizacje skrzyzowania zaistniate w roku 2013 wypadki moga
Swiadczyc¢ o zbyt stabej dostrzegalnosci skrzyzowania (obszar lesny) dla pojazdéw poruszajacych sie droga krajowa. W zwigzku z tym, iz
na poczatku roku 2014 na dojezdzie do analizowanego skrzyzowania zastosowano niekonwencjonalne oznakowanie pionowe i poziome
skrzyzowanie to nalezy obja¢ monitoringiem i w przypadku dalszego pojawiania sie wypadkéw drogowych nalezy wykonaé szczegétowg
analize ich rodzajéw i przyczyn oraz zastosowac adekwatne Srodki poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego. Ponadto w przypadku
dalszego wystepowania i koncentracji zdarzen drogowych w tym miejscu zaleca sie w celu podkreslenia dostrzegalnosci skrzyzowania
wykonanie dodatkowego pasa ruchu dla relacji skretnych w lewo wraz z wyspami kanalizujagcymi wyposazonymi w aktywne
oznakowanie pionowe.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.2.Odcinek drogi nr 20, km 256+600 — 259+800, m.

Koscierzyna

Nr drogi 20
Nazwa odcinka Koscierzyna 1
Kilometraz odcinka 256+600 - 259+800
Liczba wypadkdéw 4
Liczba kolizji 7
Liczba rannych 5
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 1 346 300,00 zt
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Niezachowanie
1| K | 258+600 | 9paz | 17:50:00 | z | Jezdnia | Sucha | Dobre | ZderZenie bezpiecznej 0olo
boczne odlegtosci pomiedzy
pojazdami
Niezachowanie
2 K | 258+700 16 paz 14:50:00 | z Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie bez!;n.eczne.j 0|0
tylne odlegtosci pomiedzy
pojazdami
Zderzenie Nieudzielenie
3 K | 258+800 30 lip 14:00:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 0|0
boczne ;
przejazdu
Zderzenie Nieudzielenie
4 | K | 258+800 12 sie 12:50:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 0|0
boczne .
przejazdu
Niezachowanie
5 | W | 2504000 | 6wrz | 13:45:00 | z | Jezdnia | Sucha | Dobre | ZderZenie bezpieczne] 01
tylne odlegtosci pomiedzy
Zdarzenia pojazdami
Niezachowanie
6 K | 259+000 13 paz 15:50:00 | z Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie bez,pl.eczne.J 0|0
tylne odlegtosci pomiedzy
pojazdami
Niezachowanie
7 | K | 2594100 | 21wrz | 14:05:00 | z | Jezdnia | Sucha | Dobre | Zderzenie bezpieczne] 0o]o
tylne odlegtosci pomiedzy
pojazdami
Najechanie | Nieostrozne wejscie
8 | W | 259+300 25 mar 15:40:00 | z Jezdnia Sucha Dobre na na jezdnie przed 0 1
pieszego jadacym pojazdem
Niezachowanie
9 | W | 259+300 8 cze 11:50:00 | z Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie bezlg)lfaczne.] 0|2
tylne odlegtosci pomiedzy
pojazdami
Zderzenie Nieudzielenie
10 | K | 259+300 16 sie 08:10:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 0|0
boczne )
przejazdu
Przejscie Najechanie Nieudzielenie
11 | W | 259+800 24 paz 11:10:00 | z dla Sucha Dobre na pierwszenstwa 0 1
pieszych pieszego pieszemu
Zderzenie Nieudzielenie
12 | K | 259+800 26 lip 20:40:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 0|0
boczne )
przejazdu
Obserwacje
(uwagi Z wizji W Poczatek odcinka zlokalizowany na wjezdzie do miejscowosci, koniec w centrum miejscowosci
terenie)
Charakter przyczyn zdarzen drogowych zaistniatych na analizowany m odcinku drogi sg typowe dla drogi zlokalizowane na obszarach
zabudowanych o duzej liczbie wjazddéw i skrzyzowan. Pomimo zastosowano na przedmiotowym odcinku wielu rozwigzan majacych
wptyw na poziom bezpieczenistwa ruchu (chodniki i Sciezki rowerowe oddzielone od jezdni pasem zieleni, zatoki autobusowe w rejonie
Whnioski i zalecenia przystankow autobusowych, wyspy kanalizujace, wyspy azylu w rejonie przej$¢ dla pieszych, oswietlenie drogi) to z uwagi na natozenie
sie ruchu tranzytowego i lokalnego dochodzi tutaj do wielu incydentéw, ktérych skutkami sg kolizje i wypadki drogowe.
Planowana budowa obwodnicy miasta bedzie miata znaczacy wptyw na redukcje natezenia ruchu a zarazem bezpieczeristwo ruchu na
obecnym odcinku drogi krajowe;j.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.3. Odcinek drogi nr 20, km 261+200 — 262+400, m. Kos$cierzyna

Nr drogi 20
Nazwa odcinka Koscierzyna 2
Kilometraz odcinka 261+200 - 262+400
Liczba wypadkéw 4
Liczba kolizji 4
Liczba rannych 10
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 2 019 480,00 zt
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- Nieostrozne
Przejscie Najechanie | wejscie na jezdnie
1 |w| 2612 | 18eru | 1045:00 | 2 dla Mokra | Pochmurno | ¢ jscienal 1|0
. na pieszego przed jadagcym
pieszych K
pojazdem
Zderzenie Nieudzielenie
2 | K 261,9 10 sty 18:00:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
. Zderzenie Niezachowanie
3 |w/| 2621 25lip | 12:45:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tvine bez. odlegtosci 1|0
X v miedzy poj.
Zdarzenia
Opady . Jazda po
4 | W | 2622 29mar | 14.05:00 | z | Jezdnia Mokra $niegu, Zderzenie niewtasciwej str. 710
boczne
gradu dr.
Opad Wywrécenie Nieudzielenie
5 | W | 2623 13gru | 07:50:00 | z | Jezdnia Mokra pacy ywro pierwszenstwa 1|0
deszczu sie pojazdu .
przejazdu
6| k| 2623 | 7Y | 12550:00 | z | Jezdnia | O209OM3 | g vyiar | 2dErZENie Inne oo
zasniezona czotowe
) Zderzenie Nieudzielenie
7 | K 262,4 7 sie 16:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
Zderzenie Nieudzielenie
8 | K 262,4 21mar | 07:55:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno pierwszeristwa o| o0
boczne )
przejazdu
Obserwacje
(uwagi Z wizji W Odcinek zlokalizowany na obszarze zabudowanym miasta, gesta zabudowa o réznorodnym charakterze.
terenie)
Charakter przyczyn zdarzen drogowych zaistniatych na analizowany m odcinku drogi sg typowe dla drogi zlokalizowane na obszarach
zabudowanych o duzej liczbie wjazddéw i skrzyzowan. Pomimo zastosowano na przedmiotowym odcinku wielu rozwigzarn majacych
wptyw na poziom bezpieczenistwa ruchu (chodniki i Sciezki rowerowe oddzielone od jezdni pasem zieleni, zatoki autobusowe w rejonie
Whioski i zal q przystankéw autobusowych, wyspy kanalizujace, wyspy azylu w rejonie przejs¢ dla pieszych, oswietlenie drogi, wydzielone pasy dla
Azl Lzl relacji skretnych z drogi gtéwnej, skrzyzowania o ruchu okreznym) to z uwagi na natozenie sie ruchu tranzytowego i lokalnego dochodzi
tutaj do wielu incydentéw, ktérych skutkami sg kolizje i wypadki drogowe.
Planowana budowa obwodnicy miasta bedzie miata znaczacy wptyw na redukcje natezenia ruchu a zarazem bezpieczeristwo ruchu na
obecnym odcinku drogi krajowe;j.

GD e k k 0 m -92- Oddziat w Gdarisku ul. Subistawa 5, 80-354 Gdarisk

cztery wymiary infrastruktury



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.4.Odcinek drogi nr 20, km 290+300 — 293+800, od c. Babi D6t - Glincz

Nr drogi 20
Nazwa odcinka Babi Dét - Glincz
Kilometraz odcinka 290+300 - 293+800
Liczba wypadkdéw 8
Liczba kolizji 31
Liczba rannych 14
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 4 595 218,00 zt
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1| k| 2000 | 17Pat | 17:.40:00 | nz | Jezdnia | Mokra Opady | zderzenie Nieprawidiowe | |
deszczu boczne wyprzedzanie
) Zderzenie Niezachowanie bez.
2 | K 290,0 6 paz 15:30:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|o0
poj.
3 | k| 2002 | 13c2e | 23.40:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | NNajechanie | Inne Nieprawidfowe |, |
nazwierze | zatrzymanie, postdj
i Wyjazd z Zderzenie Nieudzielenie
4 | W | 2903 28sie | 18:30:00 | nz vlaze. Sucha Dobre pierwszeristwa 1|0
posesji boczne .
przejazdu
5 | k| 2003 | 18lis | 16:20:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Najechanie | Inne Nieprawidiowe | |
nazwierze | zatrzymanie, postdj
6 K 290,3 25 lut 21:20:00 | nz | Jezdnia Mokra Pochmurno Najechanle Inne Nlepr.aW|diovs{4‘e 0 0
nazwierze | zatrzymanie, postdj
Opady . . .
7 | k| 2005 | 23lut | 20:45:00 | nz | Jezdnia | Mokra éniegu, | ywrocenie | Niedostosowanie | o |
sie pojazdu predkosci
gradu
8 K 291,1 151is 07:30:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie N|epraW|di0\{ve 0 0
boczne wyprzedzanie

Niezachowanie bez.
odlegtosci miedzy 0|0
poj.

Opady Zderzenie

Zdarzenia 9 | K| 2911 14sie | 18:55:00 | nz | Jezdnia Mokra
deszczu tylne

Najechanie | Inne Nieprawidtowe

10 | K 291,5 29 sie 00:40:00 | z | Jezdnia Sucha Pochmurno . ) .| 0|0
nazwierze | zatrzymanie, postdj
11| K | 291,5 | 29Maj | 06:40:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre Inne Inne 0o
12 | W | 291,6 20maj | 12:25:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nledostosoyv‘ame 4 |0
tylne predkosci
13| K | 291,6 | 218U | 11:00:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Niedostosowanie | |
tylne predkosci
14 | K 291,6 22 kwi 16:45:00 | z Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nledostoso’w.anle 0 0
tylne predkosci
] Wyiazd z Zderzenie Niezachowanie bez.
15| K | 2916 | 23maj | 16:00:00 | 2 | V¥ Sucha Dobre odlegtoéci miedzy | 0 | 0
poses;ji tylne .
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
16 | K | 291,6 20maj | 11:55:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
poj.
Zderzenie Niezachowanie bez.
17 | K | 291,6 23sty | 09:45:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
Zderzenie Niezachowanie bez.
18 | K | 291,7 28gru | 11:40:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
poj.
19 | K 291,7 25 lut 10:10:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno Zderzenie N|epraW|di0\{ve 0 0
boczne wyprzedzanie
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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17 sie . Wywrécenie Jazda po
20 | K 291,8 05:40:00 | z Jezdnia Sucha Dobre R . . P 0 0
sie pojazdu | niewtasciwej str. dr.
21 | K 291,9 3 lut 16:10:00 | nz | Jezdnia Mokra Pochmurno Najechanle Inne Nlepr.aW|diovs{4.3 0|0
nazwierze | zatrzymanie, postoj
Opady . . .
2| k| 201,9 | 23Wut | 21:30:00 | nz | Jezdnia | OPlOdZON | (g, | Zderzenie Nieprawidiowe | o |
zasniezona boczne wyprzedzanie
gradu
23 | K 292,0 11lis 20:20:00 | nz | Pobocze Mokra Pochmurno Najechanie Nledostoso’w.anle 0|0
na drzewo predkosci
24| K | 2920 | 168U | 195500 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Nalechanie | inne Nieprawidiowe |
nazwierze | zatrzymanie, postoj
7derzenie Nieudzielenie
25 | W | 292,2 27wWrz | 11:25:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 3|0
czotowe R
przejazdu
P Oslepiajace | Zderzenie Nieudzielenie
26 | W | 292,2 8lip 10:30:00 | nz | Jezdnia Sucha p’ I3 pierwszenstwa 2|0
storice boczne .
przejazdu
] Zderzenie Niezachowanie bez.
27 | K | 292,22 2 paz 16:00:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
poj.
) Zderzenie Nieudzielenie
28 | K 292,2 5 kwi 06:50:00 | nz | Jezdnia Mokra Pochmurno boczne pierwszenstwa 0|0
przejazdu
. Zderzenie Niezachowanie bez.
29 | K 292,2 11paz | 14:30:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
Opady P . .
30 | w| 2028 | 28t | 01:10:00 | nz | Jezdnia | OPIO9ZM | (iegy, | WywrScenie | Niedostosowanie |, ) g
zasniezona sie pojazdu predkosci
gradu
31| w| 2025 | 6mar | 08:50:00 | nz | ROV | sucha Dobre | Naiechanie | Nieprzestrzeganie | , |
drogowe na pieszego innych sygnatéw
Inne Nieudzielenie
32 | W | 2926 5gru 10:25:00 | nz | Jezdnia Sucha Pochmurno Inne pierwszenstwa 1|0
przejazdu
Zderzenie Niezachowanie bez.
33| K 293 27 lut 15:10:00 | nz | Jezdnia Mokra Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|0
poj.
34| K| 2931 | 3mar | 21:00:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Najechanie | Inne Nieprawidiowe | |
nazwierze | zatrzymanie, postoj
Zderzenie Niezachowanie bez.
35 | W | 2935 28lut | 13:45:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoscimiedzy | 1 | 0
poj.
36| k | 2035 | 3liP | 2310:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | NNajechanie | Inne Nieprawidiowe | | .,
nazwierze | zatrzymanie, postoj
37 | K 293,7 27 kwi 16:20:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nledostosolw.anle 0 0
tylne predkosci
38 | K | 2937 | 23Pat | 20:30:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Najechanie | Inne Nieprawidiowe | |
nazwierze | zatrzymanie, postoj
) Zderzenie Nieudzielenie
39| K | 2938 22kwi | 17:45:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0|0
czotowe .
przejazdu
Obserwacje
(uwagi z Wizji w Odcinek zlokalizowany w przewazajgcej czesci na obszarze niezabudowanym (lasy)
terenie)

Sposrod 39 zdarzen drogowych jakie zanotowano na analizowanym odcinku drogi w 2013 roku 21 byty to zderzenia tylne i boczne
pojazdéw w ruchu. Koncentracja zdarzen drogowych przypada na odcinek 291+600 — 292+600 ktdry stanowi obszar zabudowany m.
Babi D6t (zlokalizowana jest tam zabudowania mieszkaniowe, zjazdy indywidualne i publiczne, wyznaczone przejscia dla pieszych).
Zwiekszona ilo$¢ zdarzen drogowych na w/w odcinku moze by¢ wynikiem lokalizacji analizowanego fragmentu drogi, ktory poprzedzony
jest z obu stron odcinkami drogi przebiegajacej przez obszary lesne. Wjazd do obszaru zabudowanego (a co sie z tym wigze

Whioski i zalecenia wystepowanie elementéw charakterystycznych dla obszaru zabudowanego takich jak zjazdy, skrzyzowania, przejscia dla pieszych
bezposrednio z obszaru lesnego moze stanowic element zaskoczenia dla kierowcy a takze skutkuje brakiem odcinka przejsciowego
pozwalajacego na stopniowa/ptynnga redukcje predkosci przy wjezdzie do miejscowosci. Zaleca sie objaé analizowane miejsce
niebezpieczne monitoringiem, oraz szczegétowq analizg rodzajéw i przyczyn ewentualnie wystepujacych zdarzen drogowych w roku
2014 a w przypadku dalszego ich wystepowania przewidzie¢ mozliwo$¢ zastosowania elementéw uspokojenia ruchu na wjezdzie do
obszaru miejscowosci Babi D6t.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.5. Odcinek drogi nr 20, km 297+300 — 300+000, m. Zukowo

Nr drogi 20
Nazwa odcinka Zukowo
Kilometraz odcinka 297+300 - 300+000
Liczba wypadkéw 4
Liczba kolizji 3
Liczba rannych 3
Liczba zabitych 1
Koszty zdarzen 3198 163,00 zt
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1| k| 2973 | 22 |17:50:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre Zderzenie Nieprawidiowe | o |
tylne cofanie
Najechanie Nieprawidtowe
2 | K 297,4 23 gru 14:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre na unieruch. P - 0| o0
. cofanie
poj.
. Najechanie . .
3| K 297,4 25 wrz 08:50:00 | z Wyjazd"z Sucha Pochmurno | na unieruch. N|edostosolw.an|e o|oO0
poses;ji . predkosci
poj.
Opady Zderzenie Niezachowanie bez.
4 | K 297,4 20 lut 10:00:00 | z Jezdnia Mokra $niegu, tvine odlegtosci miedzy 0|0
gradu ¥ poj.
Zderzenie Nieudzielenie
5| K 297,5 21wrz | 21:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
Opady Zderzenie Nieudzielenie
6 | K 297,6 8 sty 12:40:00 | z | Jezdnia Mokra $niegu, pierwszeristwa 0| o0
boczne .
gradu przejazdu
Zderzenie Niezachowanie bez.
7 | K 297,7 22gru | 08:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
po;j.
Zderzenie Niezachowanie bez.
8 | K 297,7 21gru | 11:20:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoscimiedzy | 0 | O
poj.
. . . Nieudzielenie
Zdarzenia 9 | K 297,7 20wrz | 09:45:00 | z Wyjazd"z Sucha Dobre Zderzenie pierwszeristwa 0| o0
posesji boczne

przejazdu

Niezachowanie bez.

Opady Zderzenie odlegtosci miedzy 0|0

10 | K | 297,7 30lip | 05:05:00 | z | Jezdnia Mokra

deszczu tylne
poj.
Zderzenie Niezachowanie bez.
11| K 297,7 26mar | 11:40:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
12 | K 297,9 15kwi | 17:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoscimiedzy | 0 | O
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
13 | K 297,9 9 lip 10:55:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
poj.
Zderzenie Niezachowanie bez.
14 | K 297,9 2 sty 07:20:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0|0
poj.
Wyjazd z Zderzenie Nieudzielenie
15 | K 298 20wrz | 19:30:00 | z viazd Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
posesji boczne .
przejazdu
16 | W | 2081 | 31sie |18:20:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | WYwrécenie | Niedostosowanie | |
sie pojazdu predkosci
Opady . . .
17| k| 2081 | 26lis | 06:50:00 | z | Jezdnia |O0I09ZON | gig, | Zderzenie | Niedostosowanie |, |,
zasniezona boczne predkosci
gradu
Zderzenie Niezachowanie bez.
18 | K 298,1 23wrz | 09:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
poj.
i Zderzenie Nieudzielenie
19 | K 298,2 4 paz 16:10:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszeristwa 0| o0

przejazdu
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Obserwacje
(uwagi z wizji w
terenie)

Whioski i zalecenia
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20| kK | 2982 | 17lip | 10:30:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre Zderzenie Nieprawidiowe | o |
tylne cofanie
Zderzenie Nieudzielenie
21 | K 298,2 28mar | 15:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
22| k| 2982 | 7t | 03:00:00 | z | Pobocze |OP109ZONd | by Inne Niedostosowanie | |
zasniezona predkosci
) Zderzenie Niezachowanie bez.
23| K | 2984 16 sie 13:15:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
po;j.
Zderzenie Nieudzielenie
24 | K 298,5 30wrz | 06:30:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno pierwszeristwa 0| o0
czotowe .
przejazdu
) Zderzenie Nieudzielenie
25 | K 298,5 17 kwi 15:40:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa o| o0
boczne .
przejazdu
26| K | 2985 | 4maj | 12:5:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre Zderzenie | Niedostosowanie | |
tylne predkosci
27| Kk | 2086 | 19PaZ | 14:10:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Naechanie | Niedostosowanie | |
na stup predkosci
Opady . . .
28| K | 2086 | 19mar | 13:00:00 | z | Jezdnia | OP1UEON | gy, | Zderzemie | Niedostosowanie | )
zasniezona boczne predkosci
gradu
) Przejscie Naiechanie Nieudzielenie
29 | W | 298,7 18lis 18:00:00 | z dla Mokra Pochmurno ) R pierwszenstwa 1]/0
. na pieszego X
pieszych pieszemu
7derzenie Nieudzielenie
30 | W | 298,88 15cze | 12:20:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 1|0
czotowe .
przejazdu
) Zderzenie Nieudzielenie
31| K 298,8 25 kwi 15:00:00 | z Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszeristwa oo
przejazdu
) 7derzenie Nieudzielenie
32| w 299 2sie 09:45:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 1|0
boczne .
przejazdu
33| K | 2993 | 26lib | 07:45:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Nelechanie | inne Nieprawidtowe | -, |,
nazwierze | zatrzymanie, postoj
Nieudzielenie
Oblod zd i
34 | K 299,5 11 sty 07:40:00 | z | Jezdnia ,0. zona, Dobre erzenie pierwszeristwa 0| o0
zasniezona boczne .
przejazdu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
35 | K 299,8 16kwi | 18:10:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
poj.
Najechani | Ni idh
36| K | 2999 | 22¢ze | 23.45:00 | nz | Pobocze | Sucha Dobre ajechanie | inne Fieprawidiowe | o | o
na stup cofanie
37 | K 300 28 sty 11:00:00 | nz | Jezdnia Mokra Dobre Inne Nledostosolw.anle 0o|o
predkosci
Odcinek stanowi przejscie przez miejscowosci. Duza natezenie ruchu pieszych i pojazdéw (natozenie ruchu lokalnego z tranzytowym),
duza dostepnos¢ do drogi (zjazdy, skrzyzowania) co powoduje wystepowanie licznych sytuacji i miejsc konfliktowych. Charakter odcinka
potwierdzaja rodzaje zdarzen drogowych (zderzenie boczne pojazddw i najechania na pieszych).

Z uwagi na planowana budowe obwodnicy miejscowosci (obwodnica metropolitalna), ktéra spowoduje zmniejszenie ruchu na
przedmiotowym odcinku drogi co wptynie na poprawe brd, nalezy na chwile obecnga obja¢ analizowany odcinek drogi monitoringiem
majacym na celu analize rodzaju i przyczyn ewentualnych dalszych wypadkéw drogowych.

W przypadku przedtuzania sie rozpoczecia prac budowy obwodnicy lub wystepowania dalszych zdarzers drogowych w ciggu
przedmiotowego odcinka drogi nalezy dokonac szczegétowych analiz przyczyn i rodzajéow wypadkéw drogowych i obserwacji zachowan
wszystkich uczestnikdw ruchu a nastepnie przedsiewzig¢ odpowiednie srodki majace na celu redukcje wypadkéw drogowych.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.6. Odcinek drogi nr 20, km 306+000 — 307+200, od c. Miszewo - Tuchom

Nr drogi 20
Nazwa odcinka Miszewo - Tuchom
Kilometraz odcinka 306+000 - 307+200
Liczba wypadkéw 4
Liczba kolizji 11
Liczba rannych 10
Liczba zabitych 1
Koszty zdarzen 3 892 783,00 zt
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1 K 306 26 lut 16:20:00 | nz | Jezdnia Mokra Pochmurno Zderzenie N|edostosolw.an|e 0|0
tylne predkosci
2 | K 306,1 3wrz 15:50:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nledostoso’w.ame 0|0
tylne predkosci
) Zderzenie Nieudzielenie
3 | W | 3062 2sie 15:40:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 710
boczne .
przejazdu
) 7derzenie Nieudzielenie
4 | W | 3065 31lip 21:50:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 0|1
boczne X
przejazdu
) Zderzenie Nieudzielenie
5 | W | 3065 26 paz | 22:05:00 | nz | Jezdnia Mokra Pochmurno boczne pierwszenstwa 2 (0
przejazdu
6 K 306,5 8lis 12:40:00 | nz | Pobocze Sucha Dobre Inne Inne 0 0
. Zderzenie Niezachowanie bez.
Zdarzenia 7 | K 306,6 7 wrz 10:20:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0o
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
8 | K 306,6 31sie 15:45:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0f|o0
poj.
9 | K 306,6 31sie 16:12:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nledostoso’w.anle 0|0
tylne predkosci
10| K | 3066 | 31 |16:15:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Niedostosowanie | |
tylne predkosci
11| Kk | 3066 | 23mal | 16:30:00 | z | Jezdnia | Sucha | OSl6Pidiace | Zderzenie | Niedostosowanie | , |
storice tylne predkosci
) Zderzenie Nieudzielenie
12w /| 307 17maj | 18:35:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 1|0
czotowe .
przejazdu
13 | K 307 12 sie 00:30:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre Najechanle Inne oo
na zwierze
Opady . . .
14| k| 3070 | 200t | 08:35:00 | nz | Jezdnia | OPIO9ZON3 | gigy | Wywrcenie | Niedostosowanie | o |
zasniezona sie pojazdu predkosci
gradu
Wyjazd z Zderzenie Nieudzielenie
15 | K 307,2 13wrz | 05:45:00 | nz viazd Mokra Pochmurno pierwszeristwa 0o
posesji czotowe .
przejazdu
Obserwacje
( q e Odcinek drogi zlokalizowany poza obszarem zabudowanym, wzdtuz ktérego zlokalizowana jest luzna zabudowa o charakterze
Ll 2 YVIZJI S ustugowo-handlowym
terenie)
Charakter i rodzaj zdarzen drogowych zanotowanych na analizowanym odcinku drogi potwierdzajg charakter otoczenia drogi (liczne
wjazdy i wigczenia do drogi krajowej). Przyczyng 6 z 15 zdarzen na tym odcinku byto niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu. Z
Whioski i zal q uwagi na to, iz na przedmiotowym odcinku drogi predkosé dopuszczalna wynosi 90 km/h (obszar niezabudowany) zaleca sie w pierwszej
Azl Lzl kolejnosci wprowadzenie ograniczenia predkosci do 70 km/h i/lub ewentualnie urzadzer do automatycznej jej kontroli. W przypadku
dalszego wystepowania wiekszej ilosci zdarzer drogowych zaleca sie dokonac szczegétowej analizy ich rodzajéw i przyczyn oraz
wprowadzi¢ stosowne $rodki uspokojenia i poprawy bezpieczerstwa ruchu.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego

T Chwaszcztno

,/' |

Teof;ow
O jCeama Gorg

S i
F Coeivaamn //

" Piclie }‘/ “Nows Tghery

H e
N "

. 4
~, r
S?&rlmh /

:ﬁrﬂaHufé
[ " Czam ua"_?aﬂfaaﬂl’ ., \\ K
3.6 A b
A § elawy Brzgziny mm%x @
- : I
Glinieswo. L
|:| _, Dusowa b Matkowo \ f
i R
,);—Lsm /-f/
B o
g e Pt
.»./- 5

il A L b 1 ; J ’\ ;
/' Zukowo 73 ,' . . T o
& Ny wes 7 o X

\\‘\ bt

Nestepono

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego (zrédto: www.maps.google.pl)

G alna Dyrekcja
%%ekkom 101 7 ng;rl:rgfowy;r:; iqi:utostrad

— Oddziat w Gdarisku ul. Subistawa 5, 80-354 Gdarisk
cztery wymiary infrastruktury



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.7.0Odcinek drogi nr 20, km 310+100 — 311+300, m. Chwaszczyno

Nr drogi 20
Nazwa odcinka Chwaszczyno
Kilometraz odcinka 310+100 - 311+300
Liczba wypadkéw 4
Liczba kolizji 6
Liczba rannych 7
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 1724 954,00 zt
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1| k| 3101 | 7eu | 173000 | z | W92 | ucha | pochmurno | Zderzenie | Inne Nieprawidowa | |
posesji boczne zawracanie
Zderzenie Niezachowanie bez.
2 | K 310,2 30 wrz 13:30:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre tylne odlegtosci miedzy oo
poj.
] Zderzenie Nieudzielenie
3 |w| 3103 25maj | 11:50:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre pierwszerstwa 4|0
boczne X
przejazdu
. . Nieudzielenie
4 | K 310,3 23 gru 20:00:00 | z WyJazd"z Sucha Dobre Zderzenie pierwszeristwa 0|0
posesji tylne .
przejazdu
Wyjazd z Zderzenie Nieudzielenie
5 K 310,4 25 lut 11:30:00 | z vl - Mokra | Pochmurno pierwszenstwa 0 0
poses;ji boczne .
przejazdu
. . . Nieudzielenie
Zdarzenia 6 |w| 3105 | 3mar |1ss500 | 2 | WHIZ) gupa | pobre | Z4EMEME | perwszerstwa | 1| 0
posesji boczne .
przejazdu
7 K 310,5 27 lut 08:30:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno Zderzenie N|edostosolw.an|e 0 0
tylne predkosci
8 | kK| 3107 6lip | 22:40:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Najechanie | - Niedostosowanie | |
na stup predkosci
Najechanie Niedostosowanie
9 | W 311,2 8 lut 11:25:00 | z Pobocze Mokra | Pochmurno na L. 1 0
. predkosci
pieszego
Najechanie
10w | 311,3 | 25ls | 10:40:00 | z | Jezdnia | Mokra | Dobre e Niedostosowanie |, | g
unieruch. predkosci
poj.
11| K 311,3 20 sie 07:55:00 | z Jezdnia Mokra | Pochmurno Zderzenie Nledostosolw.anle 0|0
tylne predkosci
) Zderzenie Niezachowanie bez.
12 | K 311,3 14 sie 16:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0o
poj.
13| K | 311,3 | 28mar | 09:05:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Niedostosowanie | |
tylne predkosci
Analizowany odcinek drogi krajowej nr 20 stanowi jeden z kilku gtéwnych ciggéw komunikacyjnych prowadzacych ruchu w kierunku m.
Gdynia z miejscowosci zlokalizowanych po jej zachodniej stronie. Duze natezenie ruchu szczegélnie w godzinach szczytu porannego i
Obserwacje popotudniowego ruchu wjazdowego i wyjazdowego z miasta powoduje utrudnienia w wtaczeniu sie do ruchu pojazdéw
( v 2 o wjezdzajacych/zjezdzajacych z drogi krajowej do posesji zlokalizowanych wzdtuz jej ciggu. Dodatkowo gesta zabudowa i nieograniczona
uwag ) ) dostepnosc przylegtego terenu potwierdza charakter rodzaju wypadkéw drogowych jakie zanotowano na przedmiotowym odcinku
te renle) drogi. Do dwdch wypadkéw drogowych jakie odnotowano w km 312+400 doszto w rejonie skrzyzowania na granicy m. Gdyni i
Chwaszczyna, na ktérym na wlocie podporzadkowanym wystepujg utrudnienia w postaci ograniczonej widocznosci spowodowane
wystepowaniem przydroznej zieleni na wlocie od strony Gdyni.
Z uwagi na planowanga budowe obwodnicy miejscowosci (obwodnica metropolitalna), ktéra spowoduje zmniejszenie ruchu na
przedmiotowym odcinku drogi co wptynie na poprawe brd, nalezy na chwile obecng obja¢ analizowany odcinek drogi monitoringiem
majacym na celu analize rodzaju i przyczyn ewentualnych dalszych wypadkdéw drogowych.
Witasld 7 =] ] W przypadku przedtuzania sie rozpoczecia prac budowy obwodnicy lub wystepowania dalszych zdarzeri drogowych w rejonie
Azl Lzl przedmiotowego odcinka drogi nalezy dokonac szczegétowych analiz przyczyn i rodzajéow wypadkéw drogowych i obserwacji zachowan
wszystkich uczestnikdw ruchu a nastepnie przedsiewzig¢ odpowiednie srodki majace na celu redukcje wypadkéw drogowych.
Dodatkowo nalezy rozwazy¢ wprowadzenie wyrywkowych wzmozonych kontroli predkosci pojazdéw
w ciggu analizowanego odcinka drogi.

yyjowych 1| Autostrad
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.8. Odcinek drogi nr 22, km 315+600 — 322+300, m. Starogard Gda Aski

Nr drogi 22
Nazwa odcinka Starogard Gdanski
Kilometraz odcinka 315+600 - 322+300
Liczba wypadkow 18
Liczba kolizji 51
Liczba rannych 17
Liczba zabitych 1
Koszty zdarzen 6917 411,00 zt
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1| k| 3156 | 29sie | 13.40:00 | z | Pobocze | Sucha Dobre | Naechanie | Niedostosowanie | |
na bariere predkosci
) Najegzame Niezachowanie bez.
2 | K 316,6 24 lip 15:00:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre ) odlegtosci miedzy 0| o0
unieruch. .
: poj.
poj.
3| k| 3166 | 15kwi | 10:40:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowe | |
boczne skrecanie
4| k| 3168 | 10P3 | 14:00:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre Inne Nieprawidiowe | |
wyprzedzanie
Oblodzona Zderzenie Niezachowanie bez.
5| K 316,9 7gru 15:00:00 | nz | Jezdnia ... "| Silny wiatr odlegtosci miedzy 0| o0
zaéniezona tylne .
pojJ.
) 7derzenie Nieudzielenie
6 | W 317,2 8 lis 10:40:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno boczne pierwszenstwa 1]/0
przejazdu
7w 317,2 24 gru 10:05:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre Zderzenie NlepraW|dl0\fve 1]/0
czotowe wyprzedzanie
] Zderzenie Nieudzielenie
8 | K 317,2 16 maj 16:00:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa o| o0
boczne .
przejazdu
i Oslepiajgce | Zderzenie Niezachowanie bez.
Zdarzenia 9 | K 317,6 28wrz | 14:10:00 | z | Jezdnia Mokra plaja odlegtosci miedzy 0| o0
storice tylne .
pojJ.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
10 | K 317,6 21 lip 18:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
11| K 317,8 14 wrz 14:30:00 | z | Jezdnia Sucha Pochmurno Zderzenie | Inne Nleprawldiowe 0|0
boczne cofanie
Zderzenie Nieudzielenie
12 | K 318 17gru 13:45:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre pierwszeristwa 0O
boczne .
przejazdu
) Inne Nieudzielenie
13 | K 318 31maj | 08:12:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Inne pierwszeristwa 0| o0
przejazdu
14| w | 318014 | SkWi | 03:10:00 | z | Jezdnia | Mokra |Pochmurno | NAechanie | Niedostosowanie |, | g
na bariere predkosci
7derzenie Nieudzielenie
15 | W | 318,16 7 wrz 17:10:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 1|0
boczne R
przejazdu
Zderzenie Niezachowanie bez.
16 | K | 318,462 lagru 11:15:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
] Zderzenie Niezachowanie bez.
17 | K | 318,462 2 paz 16:40:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
poj.
18| K | 318462 | SMar | 16:40:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Niedostosowanie | |
tylne predkosci
Zderzenie Niezachowanie bez.
19 | K 318,6 13wrz | 19:50:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
poj.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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20| K | 3186 | 300 |0020:00 | z | Jezdnia | Mokra | Pochmuro | Nechanie | Inne Nieprawidiowe | |,
na dziure wyprzedzanie
21| k | 3186 | 300 | 00:25:00 | z | Jezdnia | Mokra Dobre | Nelechanie | Inne Nieprawidiowe | |
na dziure wyprzedzanie
) Zderzenie Niezachowanie bez.
22| K 318,6 101ip 14:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
23 | K | 318,662 4 lip 10:20:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
24 | K 318,7 5 kwi 15:40:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
25 | k | 318882 | 15wz | 00:30:00 | 2 | % Mokra Dobre | Naechanie | Nieprawidiowe | |
dzielgcy na stup omijanie
) Zderzenie Nieudzielenie
26 | K | 318,882 11 sie 15:05:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa o| o0
boczne .
przejazdu
i Zderzenie Niezachowanie bez.
27 | K | 318,882 11 paz 17:40:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
. Zderzenie Niezachowanie bez.
28 | K | 318,882 | 23PaZ | 14:00:00 | z | lJezdnia Sucha Dobre yine odlegtoécimiedzy | 0 | 0
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
29 | K | 318,882 24 lip 18:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
po;j.
) Zderzenie Nieudzielenie
30| K 319 3lis 16:20:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno pierwszenstwa 0|0
boczne .
przejazdu
Wyjazd z Zderzenie Nieudzielenie
s1|w/| 31910 | 8wz | 1710000 | z | V%% | sucha Dobre pierwszefistwa | 1 | 0
posesji boczne .
przejazdu
32| W 319,1 3lip 11:00:00 | z Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie NlepraW|dl0\fve 1 0
boczne wyprzedzanie
i Droga dla Zderzenie Nieudzielenie
33| K 319,1 4 maj 13:50:00 | z g . Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
roweréw boczne .
przejazdu
. Zderzenie Niezachowanie bez.
34 | K 319,3 12 paz 16:20:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
po;j.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
35 | K 319,3 20 kwi 15:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0O
po;j.
Zderzenie Nieudzielenie
36 | K | 319,34 23 sty 15:40:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
. . Nieudzielenie
37 | K 319,6 21gru 12:20:00 | z Wyjazd”z Sucha Dobre Zderzenie pierwszeristwa o| o0
posesji boczne .
przejazdu
) Droga Zderzenie Niezachowanie bez.
38 | W | 319,664 2sie 15:50:00 | z dla Sucha Dobre tvine odlegtoscimiedzy | 1 | 0
roweréow ¥ poj.
) Zderzenie Nieudzielenie
39 | W | 319,664 9 maj 17:33:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno boczne pierwszeristwa 110
przejazdu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
40 | K | 319,664 14 kwi 13:40:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
po;j.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
41 | K | 319,664 9 paz 11:40:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
po;j.
) Zderzenie Nieudzielenie
42 | K | 319,664 5lip 11:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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Zderzenie Niezachowanie bez.
43 | K | 319,664 | ©mMar | 11:20:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci migdzy | 0 | O
po;j.
44 | K | 319,72 23maj | 14:20:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie N}eprand’fowa 0| o0
boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
45 | K 319,9 28kwi | 18:35:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 0 | O
poj.
i Zderzenie Niezachowanie bez.
46 | W 320 21paz | 08:15:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtoscimiedzy | 1 | 0
poj.
Najechanie Nieudzielenie
47 | W 320 15 wrz 19:20:00 | z 10 Mokra Pochmurno na pierwszenstwa 1]/0
pieszego pieszemu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
48 | K 320 12lip 19:30:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
) Zderzenie Nieudzielenie
49 | K | 320,053 10 sie 10:20:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno boczne pierwszeristwa oo
przejazdu
Zderzenie Niezachowanie bez.
50 | K | 320,053 25 sty 15:05:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
] Zderzenie Nieudzielenie
51 | K 320,4 13 maj 17:45:00 | z Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszeristwa o| o0
przejazdu
) 7derzenie Nieudzielenie
52 | W | 3205 10lis 21:10:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 1|0
boczne R
przejazdu
Droga Zderzenie Nieudzielenie
53 | W | 320,783 | 22cze | 18:30:00 | 2 dla Sucha Dobre boczne pierwszenstwa 1|0
roweréow przejazdu
) Najegzame Niezachowanie bez.
54 | K | 320,783 5 maj 14:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre . odlegtoécimiedzy | 0 | O
unieruch. .
. poj.
pojJ.
. Najechanie Pieszy
55 | W | 3209 20paz | 20:06:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre na Nieprawidtowe 0|1
pieszego omijanie
] Najechanie Pieszy
56 | W 320,9 4 paz 20:50:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre na Nieprawidtowe 1]/0
pieszego | zatrzymanie, postoj
Nieprawidtowe
57| k| 321 4cze | 22:00:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzemie | przejezdzanie |, |
boczne przejazdu dla
roweréw
) Zderzenie Nieudzielenie
58 | K 321,2 20 lis 14:20:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno pierwszenstwa 0 0
boczne .
przejazdu
. . Nieudzielenie
59 | K 321,2 3cze 15:25:00 | z Wyjazd"z Sucha Dobre Zderzenie pierwszeristwa 0| o
posesiji boczne .
przejazdu
] Zderzenie Nieudzielenie
60 | K 321,2 24 maj 09:55:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa o| o0
boczne .
przejazdu
) Naje;;\anle Niezachowanie bez.
61 | W | 321,27 18maj | 10:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre . odlegtoscimiedzy | 1 | 0
unieruch. poj
poj. )
62 | K | 321,27 | 14liP | 19:00:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowa | |
boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Nieudzielenie
63 | K 321,5 3 sie 14:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
Zderzenie Nieudzielenie
64 | W | 321,743 | 21cze | 08:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszerstwa 1|0
przejazdu
. Nieudzielenie
65 | K | 321,743 27 lis 17:00:00 | z Jezdnia Ob!ogz.ona, Silny wiatr Zderzenie pierwszenstwa 0|0
zasniezona boczne )
przejazdu
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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Wyjazd zd i Ni idh
66 | kK | 3218 | 178Y | 08:40:00 | z | PPN Mokra Dobre erzenie ieprawidiowe 1 9 | o
posesji boczne skrecanie
Najechanie
14 mai Parking, na Inne Nieprawidtowe
67 | W 322,1 ] 12:30:00 | z Sucha Dobre . . 1|0
plac unieruch. cofanie
poj.
) Most 7derzenie Niezachowanie bez.
68 | W | 3222 9lip 18:05:00 | z Lo Sucha Dobre odlegtoscimiedzy | 1 | 0
wiadukt tylne .
poj.
Zderzenie Niezachowanie bez.
69 | K 322,3 19 cze 09:10:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
Obserwacje Odcinek stanowi przejscie przez obszar miejski o Scistej zabudowie o réznorodnym charakterze. Duza natezenie ruchu pieszych i
(uwa 4 = e oo pojazddw (natozenie ruchu lokalnego z tranzytowym), duza dostepnos¢ do drogi (zjazdy, skrzyzowania) powodujg wystepowanie
g J licznych sytuacji i miejsc konfliktowych. Charakter odcinka potwierdzajg rodzaje zdarzen drogowych (zderzenie boczne pojazdéw a takze
te renle) najechania na pieszych).
Charakter przyczyn zdarzer drogowych zaistniatych na analizowany m odcinku drogi sg typowe dla drogi zlokalizowane na obszarach
zabudowanych o duzej liczbie wjazdéw i skrzyzowar. Pomimo zastosowano na przedmiotowym odcinku wielu rozwigzarn majacych
wptyw na poziom bezpieczeristwa ruchu (chodniki i $ciezki rowerowe oddzielone od jezdni pasem zieleni, zatoki autobusowe w rejonie
przystankéw autobusowych, wyspy kanalizujace, wyspy azylu w rejonie przejs$¢ dla pieszych, oswietlenie drogi, wydzielone pasy dla
relacji skretnych z drogi gtéwnej, skrzyzowania o ruchu okreznym) to z uwagi na natozenie sie ruchu tranzytowego i lokalnego dochodzi
tutaj do wielu incydentéw, ktérych skutkami sg kolizje i wypadki drogowe. Taki rozwdj sytuacji moze swiadczy¢ o tym, iz przekréj
R R A R drogowy przejscia przez miejscowosé nie spetnia oczekiwar kierowcdw (duze natezenie ruchu pojazddw, ruch tranzytowy, problemy z
Whnioski i zalecenia L . . o ” > . ) L
wigczeniem sie z wlotdéw bocznych = duze straty czasu przy przejezdzie przez miejscowos¢ powodujg zdenerwowanie kierowcow i
wymuszaja na nich podjecie decyzji o wykonywaniu bardziej niebezpiecznych manewrdw wtaczania sie do ruchu (zderzenia boczne) a
takze cheé/potrzebe pokonania odcinka drogi w jak najkrétszym czasie (zderzenia tylne pojazdéw, najechania na pieszych). Z uwagi na
ilo$¢ i jakos¢ zastosowanych srodkéw uspokojenia ruchu na analizowanym odcinku drogi (droga przebudowana) nie przyniosa
oczekiwanych korzysci w postaci poprawy bezpieczenstwa i zmniejszenia wypadkoéw i ofiar drogowych. Wydaje sie iz takim przypadku
nieodzownym jest wybudowanie obwodnicy miasta, ktdra przejmie ruch nie tylko z drogi krajowej nr 22 ale takze drogi wojewddzkiej
nr 222 i zmniejszy natezenie ruchu na istniejagcym odcinku drogi co bedzie miato wptyw na redukcje ilosci konfliktdw ruchowych.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.9. Odcinek drogi nr 22, km 357+100 — 358+500, m. Malbork

Nr drogi 22
Nazwa odcinka Malbork
Kilometraz odcinka 357+100 — 358+500
Liczba wypadkow 6
Liczba kolizji 57
Liczba rannych 10
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 4 338 970,00 zt
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Przejscie . .
1| w| 3571 11sie | 15:10:00 | 2 dla Sucha | Dobre | Zderzenie Wiazd na 1o
. boczne czerwonym Swietle
pieszych
Zderzenie Nieudzielenie
2 K | 357,195 20 lut 11:10:00 | z Jezdnia Mokra Silny wiatr pierwszenstwa 0|0
boczne .
przejazdu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
3 | K 357,2 5 kwi 18:30:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
4 | K 357,4 151is 10:50:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoéci miedzy | 0 | O
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
5| K 357,4 8lis 18:10:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
Zderzenie Nieudzielenie
6 | K 357,4 24gru 16:38:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
czotowe .
przejazdu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
7 | K 357,4 31sie 19:00:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
8 | k| 3574 | 11pai | 141500 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowe | ),
boczne skrecanie
. i Zderzenie Niezachowanie bez.
Zdarzenia 9 | K 357,4 4 paz 17:15:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
) Opad Zderzenie Nieudzielenie
10 | K 357,4 21 paz 08:00:00 | z Jezdnia Mokra pady pierwszeristwa o| o0
deszczu boczne .
przejazdu
Zderzenie Nieudzielenie
11| K 357,4 31mar | 11:15:00 | z Jezdnia Sucha | Pochmurno pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
) Most Zderzenie Niezachowanie bez.
12 | K 357,4 10 maj 17:50:00 | z o Mokra | Pochmurno odlegtosci miedzy 0O
wiadukt tylne .
poj.
13 | K 357,4 18 sty 11:10:00 | z Jezdnia Mokra Dobre Zderzenie N|epraW|c.j’fowe 0|0
tylne cofanie
Zderzenie Niezachowanie bez.
14 | K 357,4 25 sty 13:30:00 | z Jezdnia Mokra Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
15 | W 357,5 26 sie 15:00:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoscimiedzy | 1 | 0
poj.
Most Zderzenie Niezachowanie bez.
16 | K 357,5 30 wrz 16:30:00 | z Y Sucha Dobre odlegtosci miedzy 0| o0
wiadukt tylne .
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
17 | K 357,5 24 kwi 07:15:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoéci miedzy | 0 | O
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
18 | K 357,5 25 lip 12:55:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
) Most Najerc;lanle Niezachowanie bez.
19| K | 3575 22lip | 17:30:00 | z A Sucha Dobre _ odlegtoscimiedzy | 0 | 0
wiadukt unieruch. .
poj. pol.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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P . Niezachowanie bez.
20| kK | 3575 1mar | 0g:08:00 | 2 | MOSU | Mokra | O%lePidiace | zderzenie | T imiedzy | 0 | 0
wiadukt storice tylne .
poj.
. Zderzenie Nieudzielenie
21 | W 357,6 6 paz 09:00:00 | z Jezdnia Sucha | Pochmurno boczne pierwszenstwa 5|0
przejazdu
) Przejscie Najechanie Pieszy
22| K 357,6 221is 17:45:00 | z dla Sucha | Pochmurno na Nieprawidfowe 0| o0
pieszych pieszego wyprzedzanie
Zderzenie Nieudzielenie
23 | K 357,6 10gru 18:25:00 | z Jezdnia Mokra Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
Zderzenie Nieudzielenie
24 | K 357,6 23 gru 17:20:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa o| o0
boczne .
przejazdu
Zderzenie Nieudzielenie
25 | K 357,6 23 wrz 09:00:00 | z Jezdnia Mokra | Pochmurno boczne pierwszeristwa 0| o0
przejazdu
26| K| 3576 26sie | 06:30:00 | z |Przystanek | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowe | o
tylne cofanie
) Zderzenie Nieudzielenie
27 | K 357,6 15lip 08:30:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
28| k| 3576 | 220P | 22:1000 | z | Jezdnia | Sucha | Dobre | Z9erenie Wjazd na. oo
boczne czerwonym S$wietle
Zderzenie Niezachowanie bez.
29 | K 357,6 28 lut 08:45:00 | z Jezdnia Mokra Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|0
poj.
) Zderzenie Nieudzielenie
30 | K 357,8 25 lip 16:35:00 | z Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszeristwa o| o0
przejazdu
31| K| 3579 | 28Sie | 10:55:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowa | o
boczne zmiana pasa ruchu
32| K 358 26 paz 19:35:00 | z Jezdnia Mokra Dobre Zderzenie N}eprandiowa 0|0
boczne zmiana pasa ruchu
33| w| 3581 120s | 10:20:00 | z | Jezdnia | Sucha | Dobre | Zderenie | Nieprawidiowa |, ),
boczne zmiana pasa ruchu
) Przejscie Opad Najechanie Nieudzielenie
34 | K 358,1 24 lis 17:53:00 | z dla Mokra pacy na pierwszeristwa 0| o
. deszczu . .
pieszych pieszego pieszemu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
35 | K 358,1 121is 15:35:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
Opad Zderzenie Nieudzielenie
36 | K 358,1 29 wrz 00:30:00 | z Jezdnia Mokra pacy pierwszeristwa 0| o
deszczu boczne .
przejazdu
f Droga dla Zderzenie Nieudzielenie
37 | K 358,1 24 sie 19:35:00 | z g X Sucha Dobre pierwszeristwa o| o0
roweréow boczne .
przejazdu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
38 | K 358,1 22 sie 11:00:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
) Zderzenie Nieudzielenie
39 | K 358,1 19 paz 09:50:00 | z Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszeristwa oo
przejazdu
] Zderzenie Nieudzielenie
40 | K 358,1 11 paz 14:50:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
41 | K 358,1 19lip 15:10:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
) Zderzenie Nieudzielenie
42 | K 358,1 11 maj 11:15:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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Zderzenie Niezachowanie bez.
43 | K 358,1 4cze 17:50:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoéci miedzy | 0 | O
poj.
aa | k | 35814 | 25Ma | 16:40.00 | z | Jezdnia | Mokra | OPedY | Zderzenie | Nieprawidiowa ), |
deszczu boczne zmiana pasa ruchu
45| K | 35814 | 255t [ 132500 | z | Jezdnia | Mokra | Dobre | Zderemie | Nieprawidlowa |,
boczne zmiana pasa ruchu
. Najechanie . .
46 | W | 3582 22lis | 21:00:00 | z | P& | qucha | Dobre na Nieprawidiowe | | g
plac . cofanie
pieszego
Zderzenie Niezachowanie bez.
47 | K 358,2 20 gru 13:00:00 | z Jezdnia Sucha | Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
) Zderzenie Nieudzielenie
48 | K 358,2 25 lip 13:40:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne )
przejazdu
49 | K 358,2 23 lut 10:35:00 | z Jezdnia Mokra Dobre Zderzenie N}eprandiowa 0|0
boczne zmiana pasa ruchu
50 | K | 3583 250is | 11:00:00 | z | Jezdnia | Mokra | OPAdy | Zderzenie | Nieprawidiowa |, |
deszczu boczne zmiana pasa ruchu
51| K| 3583 | 19Wrz | 10:50:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzemie | Nieprawidiowa ) )
boczne zmiana pasa ruchu
52| K | 3583 3kwi | 13:10:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowa ) |
boczne zmiana pasa ruchu
53| K | 3584 | 17wz | 08:00:00 | z | Jezdnia | Mokra | OP3dy | zderzenie | Nieprawidlowa | ;| ,
deszczu boczne zmiana pasa ruchu
; Zderzenie Pieszy
54 | K 358,4 14 kwi 17:20:00 | z Jezdnia Sucha Dobre boczne Nieprawidtowe 0o|o
zarzymanie, postoj
Najechanie Pieszy
55 | W 358,5 7cze 20:20:00 | z Jezdnia Sucha Dobre na Nieprawidtowe 1|0
pieszego wyprzedzanie
) Zderzenie Niezachowanie bez.
56 | K 358,5 23 lis 21:00:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoéci miedzy | 0 | O
poj.
57 | K 358,5 21 paz 14:40:00 | z Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nlepra.\{wd.iowe 0|0
boczne omijanie
58 | K | 3585 | 198U | 06:48:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowa | |
tylne zmiana pasa ruchu
59| K | 3585 | 23sie | 1255500 | z | Jezdnia | Sucha | Dobre | Zderemie | Nieprawidlowa |,
boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Nieudzielenie
60 | K 358,5 27 paz 01:50:00 | z Jezdnia Mokra Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
61 | K 358,5 16 lip 09:45:00 | z Jezdnia Sucha | Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0|0
poj.
Zderzenie Nieudzielenie
62 | K 358,5 23mar | 18:50:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
63 | K 358,5 14 lut 11:50:00 | z Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie N}eprandiowa 0 0
boczne zmiana pasa ruchu
Obserwacje Duze natezenie ruchu szczegdlnie w okresach szczytu porannego i popotudniowego. Jedyny obiekt mostowy na rz. Nogat zlokalizowany
q e w ciggu DK nr 22 (przejscie przez Malbork). Duzy ruch pieszych, natozenie ruchu lokalnego z ruchem tranzytowym (brak obwodnicy
(uwagi z wizji w ; e e, : Y
miasta). Przeciecie dwdch drdg krajowych. DK Nr 22 stanowi gtéwny ciag tranzytowy z zachodniej czesci Polski a takze krajow
te renle) europejskich w kierunku granicy z Rosja (obwdd Kaliningradzki).

Planowana inwestycja rozbudowy DK Nr 22 (budowa drugiej jezdni po zachodniej stronie miasta wraz z budowa drugiego obiektu
mostowego oraz drogami serwisowymi) wptynie na poprawe ptynnosci ruchu w ciggu analizowanego odcinka drogi.
Dodatkowo z uwagi na dominujacy charakter rodzaju wypadkéw drogowych (zderzenie boczne w rejonie skrzyzowan) nalezy poddac

Whnioski i zalecenia szczego6towej analizie zachowania kierowcdw oraz zasady dziatania poszczegdlnych programdw sterowania sygnalizacjami swietlnymi.
Dodatkowo zaleca sie weryfikacje poprawnosci dziatania systemu sterowania sygnalizacjami $wietlnymi na analizowanym ciggu DK Nr 22
(zoptymalizowanie wigzki koordynacyjnej pomiedzy poszczegdlnymi skrzyzowaniami z sygnalizacjg swietlng poprawi ptynnos¢ ruchu na
przedmiotowym ciggu komunikacyjnym).
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.10. Odcinek drogi nr 55, km 23+700 — 25+000, m. Malbork

Nr drogi 55
Nazwa odcinka Malbork
Kilometraz odcinka 23+700 - 25+000
Liczba wypadkéw 7
Liczba kolizji 2
Liczba rannych 10
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 2 773 006,00 zt
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Oslepiajace Najechanie Nieprawidtowe
1|w| 237 9gru | 13:25:00 | z | Jezdnia | Mokra plaja na eprawie 10
storice . omijanie pieszego
pieszego
2 | w 23,7 5 sie 10:20:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie N‘|epraW|dIowa 1(0
boczne zmiana pasa ruchu
) Opad Zderzenie Niezachowanie bez.
3 |w| 239 20maj | 16:30:00 | z | Jezdnia | Mokra pacy odlegtoécimiedzy | 1 | 0
deszczu tylne .
poj.
. 7derzenie Nieudzielenie
Zdarzenia a4 | w| 239 12cze | 08:42:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre boczne pierwszeristwa 1|0
przejazdu
5| W 24,1 24 kwi 19:53:00 | z Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie NlepraW|dl.owe 1 0
boczne skrecanie
Zderzenie Niezachowanie bez.
6 | K 24,32 5 mar 09:10:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoéci miedzy 0| o0
poj.
. Naje;;\anle Niezachowanie bez.
7| W 24,4 1paz 14:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre . odlegtosci migdzy 1|0
unieruch. .
- poj.
poj.
. Naiechanie Nieprawidtowe
8 | K 24,5 5 sie 21:50:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre jech zatrzymanie, postéj | 0 | O
na zwierze
Inne
Zderzenie Nieudzielenie
9 | W 25 3 mar 14:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 4 (0
czotowe .
przejazdu
Obserwacje
q A Odcinek drogi stanowi wjazd do miasta od potudniowej strony (od strony miejscowosci Sztum i Kwidzyn). Charakteryzuje sie
(uwagi z wizji w ’ X ) ) .
) umiarkowanie gestg zabudowa przede wszystkim o charakterze mieszkaniowym.
terenie)
Z uwagi na to, iz brak jest powtarzajgcych sie rodzajéw zdarzen drogowych a takze réznorodnos¢ ich przyczyn powoduje, iz wskazanie
Witasld 7 =] ] jednoznacznych srodkéw poprawy bezpieczeristwa ruchu. Nalezy w zwigzku z tym objgé analizowany odcinek drogi monitoringiem i w
Azl Lzl przypadku dalszego wystepowanie koncentracji zdarzer drogowych dokonac szczegétowej analizy ich rodzajéw i przyczyn a w dalszej
kolejnosci wprowadzi¢ stosowane srodki uspokojenia ruchu i poprawy brd.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.11. Odcinek drogi nr 6, km 285+700 — 287+700, od c. Kebtowo - Go $cino

Nr drogi

6

Nazwa odcinka

Kebtowo - Goscino

Kilometraz odcinka

285+700 - 287+700

Liczba wypadkow 8
Liczba kolizji 7
Liczba rannych 10
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 2 773 006,00 zt
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Zderzenie Niezachowanie bez.
1 |W| 2857 3wrz 14:55:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy | 2 | 0
poj.
2 |w| 282 3lip | 14:30:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie Zmeczenie, 10
czotowe zasniecie
2 st . Opady
3 K 286,2 Y 13:50:00 | z Jezdnia Mokra Inne Inne 0 0
deszczu
4 |w| 2863 | 28cze | 20:00:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzemie | Niedostosowanie |, | g
tylne predkosci
5 | W | 286,7 16 lut 04:40:00 | nz | Jezdnia Sucha Pochmurno W.ywrc?ceme Zm?c?enlle, 1(0
sie pojazdu zasnigcie
Zderzenie Nieudzielenie
6 | K 286,7 18 gru 17:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
. Zderzenie Nieudzielenie
Zdarzenia 7 | K 286,8 18gru 16:00:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszeristwa 0o
przejazdu
8 | k| 287 | 31stv |1120:00 | nz | Jezdnia | Mokra | Silnywiatr | N2JSchanie | Niedostosowanie | |
na stup predkosci
9 | W | 2874 9 sie 07:00:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie NlepraW|dl‘owe 1(0
tylne skrecanie
) Opad Zderzenie Nieudzielenie
10 | K 287,4 30is 17:30:00 | nz | Jezdnia Mokra pady pierwszeristwa 0| o0
deszczu boczne .
przejazdu
11 | K 287,4 15 kwi 15:20:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nledostoso’w.anle 0 0
tylne predkosci
Opad Zderzenie Nieudzielenie
12 | W | 2875 12wrz | 14:15:00 | nz | Jezdnia Mokra pacy pierwszeristwa 210
deszczu boczne .
przejazdu
i Zderzenie Nieudzielenie
13 | K 287,5 16paz | 22:15:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0o
boczne .
przejazdu
14| W | 2876 | 5SY | 13:40:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre Inne Nieprawidiowa |, | g
zmiana pasa ruchu
15 | W 287,7 251is 11:00:00 | nz | Jezdnia Ob'lo'dz.ona, Pochmurno Zderzenie Nledostosoyv‘anle 1 0
zasniezona boczne predkosci
Obserwaqe Droga krajowa nr 6 stanowi gtéwny cigg komunikacyjny wzdtuz wybrzeza, tgczagc miasta Szczecin, Stupsk Koszalin z Tréjmiastem.
(uwagi z wizji W Analizowany odcinek drogi zlokalizowany na przewazajgcej dtugosé poza obszarem zabudowanym. Wzdtuz przedmiotowego fragmentu
terenie) drogi zlokalizowana jest luzna zabudowa o zréznicowanym charakterze

Whioski i zalecenia

Najczesciej powtarzajaca sie przyczyng zdarzen drogowych byto nieudzielenie pierwszerstwa przejazdu (zderzeniami bocznymi) co ma
odzwierciedlenie w petnej dostepnosci do drogi. Pomimo ograniczenia predkosci na analizowanym odcinku drogi do 70 km/h w czterech
przypadkach przyczyng powstania zdarzen drogowych byta nadmierna predkos¢ ruchu. Dodatkowo majgc na uwadze zdarzenia drogowe

zwigzane z manewrami zjazdu/wjazdu na droge (zderzenie boczne i tylne pojazdéw > tacznie 10 zdarzen tego typu) moze swiadczy¢ o

stosunkowo duzym potencjale ruchotwérczym obiektow zlokalizowanych wzdtuz analizowanego odcinki drogi. Majac na uwadze
powyzsze zaleca sie zastosowanie wzmozonych kontroli predkosci i/lub zastosowanie urzadzen do automatycznej kontroli predkosci.
Zaleca sie takze rozwazy¢ mozliwos¢ wykonania dodatkowych paséw/powierzchni dla pojazddw wtgczajgcych/wytaczajacych sie z ruchu
w powigzaniu z lokalizacjg wysp kanalizujacych.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego (zrédto: www.maps.google.pl)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.12. Odcinek drogi nr 6, km 289+000 — 290+900, od c. Goscino - Bolszewo

Nr drogi 6
Nazwa odcinka Goscino - Bolszewo
Kilometraz odcinka 289+000 - 290+900
Liczba wypadkéw 4
Liczba kolizji 23
Liczba rannych 5
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 2 213 326,00 zt
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) Zderzenie Niezachowanie bez.
1| K 289 13 paz 19:00:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|o0
poj.
2 | K 289,1 11 mar 20:55:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre Zderzenie Nledostosoyv.anle 0|0
boczne predkosci
) Opad Zderzenie Niezachowanie bez.
3 | K 289,2 18 paz 16:10:00 | z | Jezdnia Mokra pacy odlegtosci miedzy 0|o0
deszczu tylne .
poj.
Najer:zanle Niezachowanie bez.
4 | K 289,2 8 lut 14:30:00 | z Jezdnia Sucha Dobre . odlegtosci miedzy 0|0
unieruch. .
) poj.
POJ.
Zderzenie Niezachowanie bez.
5| K 289,3 10 cze 09:45:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0o
poj.
Zderzenie Niezachowanie bez.
6 | K 289,4 3gru 10:45:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoéci miedzy 0| o0
poj.
Niezachowanie bez.
Zderzenie odlegtosci miedzy
7| K 289,5 23 sty 19:10:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre tvine poj. + Nieprawidtowe | 0 | 0
¥ wyprzedzanie
pieszych
) Zderzenie Nieudzielenie
8 | W | 2896 11kwi | 06:00:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre pierwszerstwa 1|0
boczne X
przejazdu
Zdarzenia ) i i i
9 | K 289,7 14 kwi 22:55:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie N}eprand’fowa 0|0
boczne zmiana pasa ruchu
10| w| 2898 9sty | 06:25:00 | nz | Jezdnia | Mokra |Pochmurno | Z9erZenie Gwaftowne 2|0
tylne hamowanie
11| K 289,9 29 sty 15:15:00 | z | Jezdnia Mokra | Pochmurno Najech.anle N}eprand’fowa 0|0
na bariere zmiana pasa ruchu
) Opad Zderzenie Niezachowanie bez.
12 | K 290 20 sie 10:35:00 | nz | Jezdnia Mokra pacy odlegtosci miedzy 0|o0
deszczu tylne .
poj.
13 | K 290 6 paz 14:30:00 | z | Jezdnia Sucha | Pochmurno Zderzenie Nledostosoyv.anle 0o
tylne predkosci
14| K | 29 23lip | 08:10:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie Nieprawidfowa oo
boczne zmiana pasa ruchu
15 | K 290 17 maj 14:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Najech.anle Gwa’ftown.e 0|0
na bariere hamowanie
16| K | 290 11t | 09:40:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie Nieprawidfowa oo
boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
17 | K 290,1 7 sie 14:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoéci miedzy 0| o0
po;j.
Zderzenie Nieudzielenie
18 | W | 290,6 31sty 07:55:00 | nz | Jezdnia Mokra | Silny wiatr pierwszenstwa 1|0
czotowe .
przejazdu
19| K | 2906 5paz | 12:05:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie Nieprawidiowa 0o
boczne zmiana pasa ruchu
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Zderzenie Nieprawidtowe
20 | W | 290,7 4 wrz 15:50:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre przejezdzanie przejé¢ | 1 | 0
boczne X
dla pieszych
21 | K 290,7 151is 14:15:00 | z Jezdnia Sucha Pochmurno Zderzenie N}eprand’fowa 0 0
boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Nieudzielenie
22 | K 290,7 9 lis 12:35:00 | nz | Jezdnia Mokra Pochmurno boczne pierwszenstwa 0 0
przejazdu
23| K| 2007 | 278rY | 13:30:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzemie | Nieprawidlowa | 5| ,
boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Nieudzielenie
24 | K 290,7 7 sie 14:50:00 | z Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 0| o0
boczne -
przejazdu
Opad Zderzenie Niezachowanie bez.
25 | K 290,8 14 gru 19:40:00 | z | Jezdnia Mokra pacy odlegtosci miedzy 0o
deszczu tylne .
poj.
zd i Niedost i
26| kK | 2908 | 238U | 11:50:00 | z | Jezdnia | Mokra | Pochmurno | “¢S"2SM€ ledostosowanie | o | o
tylne predkosci
) Zderzenie Nieudzielenie
27 | K 290,9 28 lis 07:00:00 | nz | Jezdnia Mokra Dobre pierwszenstwa 0o
boczne .
przejazdu
Na poczatkowym odcinku droga posiada przekrdj po jednym pasie dla kazdego z kierunkdw ruchu, ktére oddzielane sg wyspa
Obserwacje kanalizujacg i barierg stalowa. Na Koricowym fragmencie droga posiada przekréj o dwdch pasa ruchu dla kazdego z kierunkéw ruchu.
q e Analiza koncentracji zdarzen drogowych wskazuje iz do najwigkszej liczby doszto w rejonie km 2904000 (skrzyzowanie z ul. Zielong, na
(uwagi z wizji w . . e . I .
ktérym ruch sterowany jest sygnalizacjg $wietlng = ulica stanowi dojazd do obszaréw o charakterze handlowo-ustugowym.
te renle) Drugim miejscem koncentracji zdarzen drogowych zlokalizowany jest w km 290+700 (skrzyzowanie z ul. Zamostna, na ktérym ruch
sterowany jest sygnalizacja $wietlng > ulica stanowi gtéwne potgczenie z droga krajowg obszaréw zlokalizowanych po jej obu stronach).
Charakter zdarzen drogowych jakie odnotowane zostaty na analizowanym odcinku drogi - zderzenia tylne i boczne pojazdéw, ktérych
przyczyna byto niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami, gwattowne hamowanie, nieprawidtowa zmiana pas ruchu sg
typowe dla skrzyzowan. Duze natezenie ruchu pojazddw zwigzane nie tylko z ruchem tranzytowym ale i lokalnym (droga krajowa nr 6 na
przedmiotowym fragmencie stanowi gtéwny cigg komunikacyjny taczacy Tréjmiasto z miejscowosciami potozonymi w pétnocno-
Whioski i zalecenia zachodniej czesci wojewddztwa) skutkuje powstawaniem wielu sytuacji konfliktowych. W zwigzku z ograniczonymi mozliwosciami
rozbudowy/przebudowy przedmiotowego ciggu drogi krajowej nr 6 w celu redukcji ilosci zdarzeri drogowych oraz wyeliminowaniu
ruchu tranzytowego zaleca sie podjecie dziatarn w kierunku budowy planowanej drogi S6 ktéra stanowi¢ bedzie gtéwna alternatywe dla
istniejacego przebiegu drogi krajowej nr 6, ktéra poprowadzona jest przez obszary zabudowane o duzym potencjale produkgji i atrakcji
zlokalizowanych po obu jej stronach na catym odcinku pomiedzy od m. Goscino/Bolszewo poprzez Wejherowo, Rumie, Rede az do
Gdyni.
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Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego (zrédto: www.maps.google.pl)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.13. Odcinek drogi nr 6, km 293+200 — 294+800,m. Wejherowo

Nr drogi 6
Nazwa odcinka Wejherowo
Kilometraz odcinka 293+200 - 294+800
Liczba wypadkéw 5
Liczba kolizji 56
Liczba rannych 5
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 3407 730,00 zt
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) Zderzenie Niezachowanie bez.
1| K 293,2 8lip 11:20:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|o0
poj.
2 | W | 2934 8 sie 09:45:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zdte;lz::le Inne 1|0
Zderzenie Nieudzielenie
3 | W 293,4 2wrz 16:40:00 | z Jezdnia Mokra | Pochmurno boczne pierwszenstwa 1|0
przejazdu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
4 |w | 2034 17kwi | 14:50:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre tylne odlegtocimiedzy | 1 | 0
poj.
5 | K 293,4 2 wrz 17:50:00 | z | Jezdnia Mokra | Pochmurno Zderzenie N|edostosolw.an|e 0| o0
tylne predkosci
6 | kK| 2034 | 8ma | 21:00:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Niedostosowanie | )
tylne predkosci
7 | K 293,4 31 paz 16:40:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie N|edostosolw.an|e 0| o0
tylne predkosci
. Zderzenie Niezachowanie bez.
8 | K 293,4 31 paz 07:45:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|o0
poj.
Zdarzenia 9 | K| 2934 300s | 01:45:00 | z | Jezdnia | Mokra | OP34V | Zderzenie | Niedostosowanie | |
deszczu tylne predkosci
10| K| 2034 | 26wz | 12:10:00 | z | Jezdnia | Mokra | OP3dV | Zderzenie | Niedostosowanie | |
deszczu tylne predkosci
Opad Zderzenie Niezachowanie bez.
11| K 293,4 11 wrz 11:05:00 | z | Jezdnia Mokra pady odlegtosci miedzy oo
deszczu tylne X
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
12 | K 293,4 16 sie 12:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|o0
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
13 | K 293,4 3 sie 19:15:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy oo
poj.
14| K | 2934 6sie | 11:35:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Niedostosowanie | )
tylne predkosci
) Opad Zderzenie Niezachowanie bez.
15 | K 293,4 14 sie 12:45:00 | z | Jezdnia Mokra pacdy odlegtosci miedzy oo
deszczu tylne .
poj.
14 sie . Wywrdcenie Niedostosowanie
16 | K 293,4 22:20:00 | z Jezdnia Mokra Dobre ) . L. 0 0
sie pojazdu predkosci
) Zderzenie Niezachowanie bez.
17 | K 293,4 3 sie 14:50:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoéci miedzy 0| o0
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
18 | K 293,4 27 sie 12:50:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy oo
poj.
; O$lepiajgce | Zderzenie Niezachowanie bez.
19| K | 2934 8kwi | 16:20.00 | z | Jezdnia | Sucha piaja odlegtosci miedzy | 0 | 0
storice tylne poj
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20| K| 2034 | 27pat | 10:35:00 | z | Jezdnia | Mokra | 0P34V | Zderzenie | Niedostosowanie | |
deszczu boczne predkosci
. Zderzenie Niezachowanie bez.
21| K 293,4 15 paz 18:25:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy oo
poj.
i Zderzenie Niezachowanie bez.
22| K 293,4 21 paz 11:10:00 | z | Jezdnia Mokra | Pochmurno tylne odlegtoéci miedzy 0| o0
poj.
23| K 293,4 27 paz 15:55:00 | z | Jezdnia Mokra | Pochmurno Zderzenie Nledostoso’w.anle 0| o0
tylne predkosci
. Zderzenie Niezachowanie bez.
24 | K 293,4 17 paz 18:55:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|o0
po;j.
i Zderzenie Niezachowanie bez.
25 | K 293,4 27 paz 18:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy oo
poj.
Opady . . .
26| k| 2934 | 24mar | 19:50.00 | z | Jezdnia | Mokra | éniegu, | Z9€rzemie | Niedostosowanie | o |
tylne predkosci
gradu
Zderzenie Niezachowanie bez.
27 | K 293,4 26mar | 15:15:.00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy oo
poj.
Zderzenie Niezachowanie bez.
28 | K 293,4 28mar | 09:15:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|o0
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
29 | K 293,4 10 maj 14:00:00 | z | Jezdnia Mokra | Pochmurno boczne odlegtosci miedzy oo
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
30 | K 293,4 8 maj 11:15:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|o0
poj.
31| K | 2934 | 17c¢% | 06:15:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Wywrocenie | Nieprawidiowa |\
sie pojazdu zmiana pasa ruchu
Zderzenie Niezachowanie bez.
32| K 293,4 11cze 13:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy oo
poj.
33| K | 2935 | 15mar | 13:50.00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie Nieprawidiowa | |
boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
34 | K 293,7 28 lip 09:55:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy oo
poj.
) Zderzenie Nieudzielenie
35 | W | 2038 22sie | 06:30:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre tvine pierwszerstwa 1|0
Y przejazdu
Zderzenie Nieudzielenie
36 | K 293,8 28 sty 06:30:00 | z | Jezdnia Mokra | Pochmurno pierwszeristwa oo
boczne .
przejazdu
37| k| 2038 | 258 | 20:50:00 | z | Jezdnia | Mokra | Dobre | Zderzemie | Niedostosowanie |, |,
boczne predkosci
38 | K | 2941 | 21kwi | 13:10.00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Wjazdnaczerwonym | o |
boczne Swietle
39| K | 2941 7cze | 16:20:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre Zderzenie Nieprawidfowa 0o
boczne zmiana pasa ruchu
40 | K 294,2 19 wrz 12:45:00 | z | Jezdnia Mokra | Pochmurno Zderzenie N.|epraW|dlowa 0| o0
boczne zmiana pasa ruchu
41| K | 2943 3sie | 06:30:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre Zderzenie Nieprawidfowa 0o
boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
42 | K 294,3 12lip 18:20:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy oo
poj.
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43| K | 2044 | 2005 | 09:50:00 | z | Jezdnia | Mokra | OP3dY | Zderzenie Nieprawidiowa ) |,
deszczu boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
44 | K 294,4 21sie 17:45:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy oo
poj.
Opad Zderzenie Niezachowanie bez.
45 | K | 2945 15gru | 19:05:00 | z | Jezdnia | Mokra pacy odlegtoéci miedzy | 0 | 0
deszczu tylne .
poj.
46 | K 294,5 9 wrz 17:05:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie N}eprand’fowa 0|oO
tylne zmiana pasa ruchu
. Zderzenie Niezachowanie bez.
47 | K 294,5 1paz 15:40:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|o0
po;j.
Zderzenie Niezachowanie bez.
48 | K 294,5 14 wrz 12:25:00 | z | Jezdnia Sucha | Pochmurno tylne odlegtosci miedzy oo
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
49 | K 294,5 28 sie 09:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|o0
poj.
50 | K 294,5 20 cze 14:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie N.|epraW|dlowa 0| o0
boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Nieudzielenie
51 | K 294,6 3 sie 14:00:00 | z Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszeristwa 0| o0
przejazdu
52 | K 294,6 8 maj 15:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nledostoso’w.anle 0| o0
tylne predkosci
53| K | 2946 | 24¢%e | 12:20.00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie Inne 0] o
boczne
54| K | 2946 2lut | 11.15:00 | z | Jezdnia | Mokra | OP3dy | Zderzenie | Niedostosowanie |, |,
deszczu tylne predkosci
Zderzenie Nieudzielenie
55 | K 294,6 8 lut 18:00:00 | z Jezdnia Mokra Dobre boczne pierwszenstwa 0| O
przejazdu
Przejscie Opady . . . .
i L Najech N dt
56 | W | 2947 Lkwi | 18:40:00 | 2 dla Mokra | éniegu, ajechanie leprawiciowe | 3 | o
. na pieszego | wyprzedzanie Piesi
pieszych gradu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
57 | K 294,7 29 lis 11:45:00 | z | Jezdnia Sucha | Pochmurno boczne odlegtosci miedzy oo
poj.
58 | K | 2947 | 22paZ | 12:45:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie Nieprawidiowa | |
tylne zmiana pasa ruchu
59 | K 294,7 27 cze 12:53:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie | Wjazd r}a ceerwonym | | g
boczne Swietle
60 | K | 2947 6lut | 11:50:00 | z | Jezdnia | Mokra Dobre | Zderzenie Inne oo
boczne
61| K | 2948 9wrz | 19:50:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie Nieprawidiowa | |
boczne zmiana pasa ruchu
. Na analizowanym odcinku droga posiada przekrdj dwujezdniowym, dwupasowy, przebiega pomiedzy obszarami o intensywnej
ObserwaCJe zabudowie i zréznicowanym charakterze. Analiz lokalizacji zdarzert drogowych pokazuje iz do ponad potowy zdarzen drogowych
(uwagi z wizji W odnotowanych na przedmiotowym odcinku drogi doszto w km 293+400 w rejonie skrzyzowanie typu wyspa centralna, na ktérym ruch
te renie) sterowany jest sygnalizacja $wietlng (skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul. Przemystowa). Drugim miejscem koncentracji zdarzen
drogowych jest odcinek w km 294+500 — 294+700 (16 zdarzen drogowych).

Szeroki przekrdj drogowy moze sprzyjac poruszaniu sie pojazddw z predkoscig wieksza do dopuszczalnej. Duze natezenie ruchu oraz
charakter zdarzen drogowych jakie odnotowane zostaty na analizowanym odcinku drogi - zderzenia tylne i boczne pojazdéw, ktérych
gtéwnymi przyczynami byta nadmierna predkos¢ i niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami potwierdzaja iz
podstawowym problemem na analizowanym odcinku jest zbyt wysoka predkos¢.

Duze natezenie ruchu pojazdéw zwigzane nie tylko z ruchem tranzytowym ale i lokalnym (droga krajowa nr 6 na przedmiotowym

R R A R fragmencie stanowi gtéwny ciagg komunikacyjny taczacy Tréjmiasto z miejscowosciami potozonymi w pétnocno-zachodniej czesci
Whioski i zalecenia wojewodztwa) skutkuje powstawaniem wielu sytuacji konfliktowych.

Zaleca sie zamontowanie na przedmiotowym odcinku drogi urzadzen do automatycznej kontroli predkosci. Ponadto w celu
wyeliminowania ruchu tranzytowego zaleca sie podjecie dziatarn w kierunku budowy planowanej drogi S6 ktdra stanowic bedzie gtéwna
alternatywe dla istniejagcego przebiegu drogi krajowej nr 6, ktéra poprowadzona jest przez obszary zabudowane o duzym potencjale
produkcji i atrakcji zlokalizowanych po obu jej stronach na catym odcinku pomiedzy od m. Goscino/Bolszewo poprzez Wejherowo,
Rumie, Rede az do Gdyni.
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Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.14. Odcinek drogi nr 6, km 301+300 — 302+700, m. Reda

Nr drogi 6
Nazwa odcinka Reda
Kilometraz odcinka 301+300 - 302+700
Liczba wypadkéw 5
Liczba kolizji 53
Liczba rannych 6
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 3449 812,00 zt
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1] k| 3013 Slis | 19:05:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nieprawidiowa 1 o |
boczne zmiana pasa ruchu
2 |w | 3014 12 cze 13:25:00 | z | Pobocze Sucha Dobre Inne Zm?c?en‘le, 1(0
zasniecie
3| k| 3014 | 250iP | 15:15:00 | z | Jezdnia Sucha | Pochmurno | Zderzenie Nieprawidiowa 1 o |
tylne zmiana pasa ruchu

) Nieudzielenie
4 K 301,4 8lip 06:00:00 | z Jezdnia Sucha Dobre Inne pierwszenstwa 0 0
przejazdu inne

Najechanie Nieprawidtowe

5 | K 301,4 7 maj 18:40:00 | z | Pobocze Sucha Dobre . ) 0|0
na pieszego cofanie
Oblod zd i Wjazd
6 | K| 3015 | 68U | 080000 | z | Jezdnia | > o2 | pochmurno | “C€reN'e jazana oo
zasniezona boczne czerwonym Swietle
7 k| 3015 | 68v | 09:30:00 | z | Jezdnia | Mokra | Silnywiatr | 2d€renie Nieprawidiowa 1 o |
boczne zmiana pasa ruchu

Niezachowanie bez.

Opady Zderzenie odlegtosci miedzy 0O

8 | K 301,5 4gru 16:20:00 | z Jezdnia Mokra

deszczu tylne
poj.
Zdarzenia 9 | K 301,5 18gru 17:50:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Wjazd r}a ) 0|0
boczne czerwonym Swietle
10| Kk | 3015 | 3sie | 14:55:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzemie | Nieprawidowa |, |
boczne zmiana pasa ruchu
Oslepiajace | Zderzenie Nieudzielenie
11| K 301,5 2 wrz 17:20:00 | z | Jezdnia Mokra plaja pierwszeristwa 0o
storice boczne .
przejazdu
) Zderzenie Nieudzielenie
12 | K 301,5 15 lip 10:40:00 | z Jezdnia Sucha Pochmurno boczne pierwszenstwa 0 0
przejazdu
Opady . Nieudzielenie
13 | K 301,5 10mar | 17:15.00 | z | Jezdnia Ob!ogz.ona, $niegu, Zderzenie pierwszeristwa 0o
zasniezona boczne )
gradu przejazdu
14 lut . ) Wywrécenie | Niedostosowanie
14 | K 301,5 23:50:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno R . L. 0 0
sie pojazdu predkosci
15 | K 301,6 7 sie 15:45:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nledostoso’w.ame 0|0
tylne predkosci
16 | K 301,6 13 wrz 12:25:00 | z | Jezdnia Sucha Pochmurno Zderzenie N|edostosolw.an|e 0|0
tylne predkosci
) Zderzenie Niezachowanie bez.
17 | K 301,6 23 sie 14:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoéci miedzy | 0 | O

poj.

Opady Zderzenie Niezachowanie bez.

18 | K 301,6 2lip 10:30:00 | z Jezdnia Mokra odlegtosci miedzy 0|0
deszczu tylne .
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
19 | K 301,6 2lip 12:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoéci miedzy | 0 | O

poj.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
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Zderzenie Niezachowanie bez.
20 | K 301,6 ldmar | 09:40:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoéci miedzy | 0 | O
poj.
) Zderzenie Nieudzielenie
21| K 301,6 15maj | 17:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszeristwa 0o
przejazdu
zd i Ni idt
22| k| 3016 | 19Wt | 12:40:00 | z | Jezdnia | Mokra Dobre erzenie leprawidiowa g | g
boczne zmiana pasa ruchu
23 | W 301,7 14 lip 07:50:00 | z Jezdnia Sucha Dobre Na]e'chame N'e”,,'a"‘f'd"_""",’ 1 0
na pieszego | wymijanie Piesie
7derzenie Nieudzielenie
24 | W | 301,7 17 sty 20:00:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno pierwszenstwa 1|0

boczne .
przejazdu

Niezachowanie bez.

Opady Zderzenie odlegtosci miedzy 0O

25| K | 301,7 20lis | 09:50:00 | z | Jezdnia Mokra

deszczu tylne
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
26 | K 301,7 28paz | 11:15:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0f|o0
poj.
Zderzenie Nieudzielenie
27 | K 301,7 Sgru 16:25:00 | z | Jezdnia Mokra Silny wiatr pierwszeristwa 0o
boczne .
przejazdu
28| K | 3017 | 25Wrz | 15:30:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowe | |
tylne cofanie inne
29 | K 301,7 29 cze 12:15:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nledostoso’w.ame 0|0
tylne predkosci

Nieudzielenie

30 | K 301,7 2 lut 17:30:00 | z Jezdnia Mokra Opady Zderzenie pierwszenstwa 0 0
deszczu boczne .
przejazdu
31| k| 3018 | 16sie | 1810:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie Nieprawidiowa | |
tylne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
32| K 301,8 12 sie 19:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre boczne odlegtosci miedzy 0o
poj.
Zderzenie Nieudzielenie
33| K 301,8 22 lut 09:55:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno pierwszenstwa 0 0
boczne .
przejazdu
Naiechanie Nieudzielenie
34 | W 301,9 Llut 09:10:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno ], pierwszenstwa 1|0
na pieszego .
pieszemu
Zderzenie Niezachowanie bez.
35 | K 301,9 9 wrz 15:40:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0O
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
36 | K 301,9 28lip 12:35:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0o
poj.
37| k| 3019 | 19kwi | 172500 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowa |, |
boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
38 | K 301,9 23kwi | 06:30:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0o
poj.
39| k| 3009 | 14Pat |07:10:00 | z | Jezdnia | Mokra | Pochmumo | Zderzenie Nieprawidiowa | |
boczne zmiana pasa ruchu
Zderzenie Niezachowanie bez.
40 | K 301,9 4 mar 08:35:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy oo
poj.
Najechanie | Niezachowanie bez.
41 | K 302 25 sty 11:15:00 | z Jezdnia Sucha Dobre na unieruch. | odlegtosci miedzy 0|0
poj. poj.
42| k| 3022 | 3ma | 17.05:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Niedostosowanie | |
tylne predkosci
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
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) Zderzenie Nieudzielenie
43 | K | 3023 8 sie 22:55:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa oo
boczne )
przejazdu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
44 | K 302,3 16 kwi 19:20:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0o
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
45 | K 302,3 9lip 13:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoéci miedzy | 0 | O
poj.
) Zderzenie Nieudzielenie
46 | K 302,4 19maj | 22:50:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0o
boczne .
przejazdu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
47 | K 302,5 6 lip 11:10:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0O
poj.
48 | K | 3025 | 5 | 22:00:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie Nieprawidiowa | |
boczne zmiana pasa ruchu
7derzenie Niezachowanie bez.
49 | W | 302,6 3 mar 15:25:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoscimiedzy | 2 | 0
poj.
50 | K 302,6 29lip 16:50:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno Zderzenie N.|epraW|d’fowa 0 0
boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
51| K 302,6 14 sie 13:25:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0O
poj.
52 | K | 3026 | 27mai | 10:30:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowa |, |
boczne zmiana pasa ruchu
53| k | 3027 | 250 | 09:05:00 | z | Jezdnia | Mokra | Pochmurno | Zd€renie | Niedostosowanie | 4 |
boczne predkosci
sa| K | 3027 | 88Y | 122500 | z | Jezdnia | Sucha | Pochmurno| Z4€rzenie | Nieprawidlowe |, 1,
tylne cofanie
Najechanie | Niezachowanie bez.
55 | K 302,7 30gru 17:30:00 | z | Jezdnia Sucha Pochmurno | na unieruch. | odlegtoéci miedzy 0o
poj. poj.
Zderzenie Nieudzielenie
56 | K 302,7 26 wrz | 08:50:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno boczne pierwszeristwa 0| o0
przejazdu
) Oélepiaiace | zderzenie Niezachowanie bez.
57 | K 302,7 14paz | 12:10:00 | z | Jezdnia Sucha plaja odlegtosci miedzy 0o
storice tylne .
poj.
) Najechanie | Niezachowanie bez.
58 | K 302,7 12maj | 17:30:00 | z | Jezdnia Sucha Pochmurno | na unieruch. | odlegtosci miedzy 0|o0
po;j. poj.
Obserwaqe Na analizowanym odcinku droga posiada przekrdj dwujezdniowym, dwupasowy, przebiega pomiedzy obszarami o intensywnej
(uwagi z wizji w zabudowie i zréznicowanym charakterze. Analiz lokalizacji zdarzer drogowych pokazuje iz lokalizacja zdarzen drogowych rozktada sie
terenie) réwnomiernie na catym analizowanym odcinku drogi
Szeroki przekréj drogowy moze sprzyjac poruszaniu sie pojazdow z predkoscia wieksza do dopuszczalnej. Duze natezenie ruchu.
Charakter zdarzen drogowych jakie odnotowane zostaty na analizowanym odcinku drogi - zderzenia tylne i boczne pojazdéw, ktérych
gtéwnymi przyczynami byto niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami moga sugerowac iz posrednia przyczyng
zaistniatych zdarzen drogowych jest takze nadmierna predkosc.
Duze natezenie ruchu pojazdéw zwigzane nie tylko z ruchem tranzytowym ale i lokalnym (droga krajowa nr 6 na przedmiotowym
. .. ] fragmencie stanowi gtéwny ciagg komunikacyjny taczacy Tréjmiasto z miejscowosciami potozonymi w pétnocno-zachodniej czesci
Whioski i zalecenia wojewddztwa) skutkuje powstawaniem wielu sytuacji konfliktowych.

Zaleca sie zamontowanie na przedmiotowym odcinku drogi urzadzen do automatycznej kontroli predkosci. Ponadto w celu
wyeliminowania ruchu tranzytowego zaleca sie podjecie dziatah w kierunku budowy planowanej drogi S6 ktdra stanowi¢ bedzie gtéwng
alternatywe dla istniejgcego przebiegu drogi krajowej nr 6, ktéra poprowadzona jest przez obszary zabudowane o duzym potencjale
produkcji i atrakcji zlokalizowanych po obu jej stronach na catym odcinku pomiedzy od m. Goscino/Bolszewo poprzez Wejherowo,
Rumie, Rede az do Gdyni.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego

‘D 7 Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Autostrad

GDekkom -127- Oddziat w Gdanisku ul. Subistawa 5, 80-354 Gdanisk

cztery wymiary infrastruktury



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.15. Odcinek drogi nr 6, km 306+800 — 307+800

Nr drogi 6
Nazwa odcinka Rumia
Kilometraz odcinka 306+800 - 307+800
Liczba wypadkéw 4
Liczba kolizji 21
Liczba rannych 5
Liczba zabitych 1
Koszty zdarzen 3018 627,00 zt
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1 |w| 3068 8lut | 22:50:00 | z | Jezdnia | Mokra Dobre | Zderzenie | Niedostosowanie | o |
boczne predkosci
2 | kK| 3068 3cze | 07:20:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidfowa | o
czotowe zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
3 K 306,9 4 kwi 13:30:00 | z Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0|0
poj.
4| K| 3069 | 24mai | 23:10:00 | z | Jezdnia | Mokra Opady | Najechanie | = Niedostosowanie | |
deszczu na bariere predkosci
Zderzenie Niezachowanie bez.
5 | K 306,9 2 sty 14:00:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno boczne odlegtosci miedzy 0| o
poj.
Zderzenie Niezachowanie bez.
6 K 306,9 13 lut 13:50:00 | z Jezdnia Mokra Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|0
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
7| W 307 21sie 13:15:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 3|0
poj.
Zderzenie Nieudzielenie
8 | K 307 3wrz 02:35:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre pierwszenstwa 0| o0
boczne R
przejazdu
Zdarzenia 9 | W | 3071 29 sie 21:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre Inne N'lepraW|dlowa 1|0
zmiana pasa ruchu
10| K| 3072 | 9mar | 09:00:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowa | |
boczne zmiana pasa ruchu
Opady . . .
11| K | 3073 68ru | 13:30:00 | z | Jezdnia | OD0UEON | gjegy | Zderzenie | Niedostosowanie ) |
zasniezona tylne predkosci
gradu
12| k| 3073 | 22kwi | 06:30.00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowa | |,
boczne zmiana pasa ruchu
Zderzenie Niezachowanie bez.
13 | K 307,3 29mar | 11:20:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
14| k| 3073 | 13mar | 13500 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowa | |,
tylne zawracanie
) Zderzenie Niezachowanie bez.
15 | K 307,4 25 lis 15:45:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0| o
poj.
. Zderzenie Niezachowanie bez.
16 | K 307,4 19 paz 07:00:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
17| k| 3074 | 21lP | 16:05:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Niedostosowanie | |
tylne predkosci
) Zderzenie Niezachowanie bez.
18 | K 307,4 1 kwi 12:10:00 | z | Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
Opady . . .
19| k| 3074 | 11ty | 09:15:00 | z | Jezdnia | OPlOdZONd | ooy, | Zderzenie | Nieprawidfowa o
zasniezona aradu boczne zmiana pasa ruchu
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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. Niezachowanie bez.
20| K 307,4 22 lut 12:20:00 | z Jezdnia Mokra Dobre derlzne:le odlegtosci miedzy 0|0
Y poj.
. Niezachowanie bez.
21| K 307,5 4 wrz 19:00:00 | z | Jezdnia Sucha Dobre derlznegle odlegtosci miedzy 0| o0
Y poj.
) Niezachowanie bez.
22 | K 307,6 8lis 18:05:00 | z Jezdnia Sucha Dobre derlzneeme odlegtosci miedzy 0|0
Y poj.
23 | K 307,6 25 cze 21:25:00 | z | Jezdnia Mokra Dobre Zderzenie Nledostosow.anle 0o|o
boczne predkosci
. Niezachowanie bez.
24 | w | 3077 | 29maj | 09:55:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre Zdterlz::'e odlegtoscimiedzy | 1 | 0
Y poj.
25| k| 3078 | 8mal | 22:25:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie Gwattowne 0o]o
czotowe hamowanie
ObserwaCJe Na analizowanym odcinku droga posiada przekrdj dwujezdniowym, dwupasowy, przebiega pomiedzy obszarami o intensywnej
(uwagi z wizji w zabudowie i zréznicowanym charakterze. Analiz lokalizacji zdarzen drogowych pokazuje iz lokalizacja zdarzer drogowych rozktada sie
te renie) réwnomiernie na catym analizowanym odcinku drogi
Szeroki przekrdj drogowy moze sprzyja¢ poruszaniu sie pojazdéw z predkoscia wiekszg do dopuszczalnej. Duze natezenie ruchu.
Charakter zdarzen drogowych jakie odnotowane zostaty na analizowanym odcinku drogi - zderzenia tylne i boczne pojazdéw, ktérych
gtéwnymi przyczynami byto niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami moga sugerowac iz posrednia przyczyna
zaistniatych zdarzen drogowych jest takze nadmierna predkosc.
Duze natezenie ruchu pojazdow zwigzane nie tylko z ruchem tranzytowym ale i lokalnym (droga krajowa nr 6 na przedmiotowym
q an q fragmencie stanowi gtéwny ciagg komunikacyjny taczacy Tréjmiasto z miejscowosciami potozonymi w pdtnocno-zachodniej czesci
Whioski i zalecenia wojewddztwa) skutkuje powstawaniem wielu sytuacji konfliktowych.
Zaleca sie zamontowanie na przedmiotowym odcinku drogi urzadzen do automatycznej kontroli predkosci. Ponadto w celu
wyeliminowania ruchu tranzytowego zaleca sie podjecie dziatar w kierunku budowy planowanej drogi S6 ktéra stanowic bedzie gtéwng
alternatywe dla istniejgcego przebiegu drogi krajowej nr 6, ktéra poprowadzona jest przez obszary zabudowane o duzym potencjale
produkgji i atrakcji zlokalizowanych po obu jej stronach na catym odcinku pomiedzy od m. Goscino/Bolszewo poprzez Wejherowo,
Rumie, Rede az do Gdyni.

GD e k k 0 m -129- Oddziat w Gdarisku ul. Subistawa 5, 80-354 Gdarisk

cztery wymiary infrastruktury



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.16. Odcinek drogi nr 7, km 2+700 — 3+700, m. Lni ska

Nr drogi 7
Nazwa odcinka Lniska
Kilometraz odcinka 2+700 - 3+700
Liczba wypadkéw 4
Liczba kolizji 9
Liczba rannych 7
Liczba zabitych 1
Koszty zdarzen 3368 662,00 zt
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Oblodzona Niedostosowanie
1| w 2,70 01-sty-13 | 07:20:00 z Jezdnia P Dobre Inne predkosci do 1|0
zaéniezona X
warunkoéw ruchu
. . Nieudzielenie
2 (W 3,10 15-sie-13 18:00:00 nz Wy]azc!'z Sucha Dobre Zderzenie pierwszenstwa 2 (0
posesji czotowe

przejazdu

Niedostosowanie

3 |w/| 310 | 13-maj13 | 19:20:00 | z | Jezdnia Sucha | Pochmurno derlz::'e predkosci do 1|0
v warunkéw ruchu
Wyjazd z Zderzenie Nieudzielenie
4 | W 3,70 05-sie-13 18:50:00 nz \ .. Sucha Dobre pierwszenstwa 3 1
posesji boczne R
przejazdu
Zderzenie Niezachowanie

5 K 2,70 13-lis-13 14:00:00 z Jezdnia Mokra Pochmurno tvine bezpiecznej odl. 0 0
¥ pomiedzy poj.

Niedostosowanie
Inne predkosci do 0 0
warunkdéw ruchu

Opady

Zdarzenia 6 | kK| 270 | 30-wrz13 | 06:00:00 | z | Jezdnia Mokra
deszczu

Niezachowanie

7 K 2,70 02-paz-13 14:00:00 z Jezdnia Sucha Dobre derlznegle bezpiecznej odl. 0 0
¥ pomiedzy poj.
Zderzenie Nieudzielenie
8 K 2,70 19-paz-13 06:55:00 z Jezdnia Mokra Pochmurno boczne pierwszenstwa 0 0
przejazdu
Zderzenie Nieudzielenie
9 K 2,70 28-lut-13 15:30:00 z Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszenstwa 0 0

przejazdu

Zderzenie Niezachowanie
10 | K 2,80 07-cze-13 08:40:00 z Jezdnia Sucha Dobre tvine bezpiecznej odl. 0 0
¥ pomiedzy poj.

Niezachowanie
bezpiecznej odl. 0 0
pomiedzy poj.

Opady Zderzenie

11 | K 2,90 11-gru-13 06:50:00 nz Jezdnia Mokra
deszczu tylne

Niedostosowanie

Oblodzona, Opady Wywrdcenie predkosci do 0 0

12 | K 3,00 01-kwi-13 02:30:00 z Jezdnia

zasniezona Sniegu sie pojazdu warunkéw ruchu
Zderzenie Nieudzielenie
13 | K 3,70 01-paz-13 07:00:00 nz Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszenstwa 0 0
pieszemu
Obserwacje Na analizowanym odcinku droga posiada przekrdj jednojezdniowy, dwupasowy, przebiega przez obszary niezagospodarowane.

R AR Do dwdch sposrdd czterech wypadkéw drogowych w km 3+100 z ul. Jarzebinowa. Skrzyzowanie to zlokalizowane jest na wierzchotku tuku
(uwagi z wizji w ) . i . ; ! AN ; . .
pionowego, po wewnetrznej stronie fuku pionowego, co ma niekorzystny wptyw na warunki widocznosci pojazdéw wtaczajacych sie do drogi
te renie) krajowej. Koncentracja kolizji drogowych przypada w rejonie skrzyzowania w km 2+700.

Dominujacym rodzajem zdarzer drogowych na analizowanym odcinku byty zderzenia boczne i tylne, ktérych podstawowg przyczyna byto
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami co moze $wiadczy¢ iz gtéwnym
problem przyczyniajgcym sie do powstawania sytuacji konfliktowych jest predkosc. Na taki obraz sytuacji moze mie¢ wptyw dtugi odcinek prosty

zlokalizowany od strony Gdarska (z mozliwosciag wykonywania manewru wyprzedzania) ktéry poprzedza miejsca koncentracji zdarzen drogowych.
Whnioski i zalecenia Z uwagi na powyzsze nalezy przedmiotowy odcinek niebezpieczny objag¢ monitoringiem poprzez szczegétowa analize rodzajéw i przyczyn
ewentualnych zdarzen drogowych, a w przypadku dalszego i powtarzania sie przedsiewzigé stosowne srodki uspokojenia ruchu. Z uwagi na
dotychczasowe zdarzenia drogowe, ktérych przyczyny wskazujg posrednio na problem nadmiernej predkosci zaleca sie rozwazenie
mozliwosci/koniecznosci zastosowania wzmozonych kontroli predkosci na odcinkach poprzedzajacych i/lub zainstalowaniu urzadzen do
automatycznego pomiaru predkosci pojazdéw

yyjowych 1| Autostrad

GD e k k 0 m -131- Oddziat w Gdarisku ul. Subistawa 5, 80-354 Gdarisk

cztery wymiary infrastruktury



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Orientacyjna lokalizacja miejsca niebezpiecznego

L
| Obiwatamg

4D
JDekkom

cztery wymiary infrastruktury

-132-

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

Oddziat w Gdarisku ul. Subistawa 5, 80-354 Gdarisk



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.17. Odcinek drogi nr 91, km 17+000 — 18+750, m. Pruszcz Gda Aski

Nr drogi 91
Nazwa odcinka Pruszcz Gdanski
Kilometraz
; 17+000 - 18+750
odcinka
Liczba wypadkow 5
Liczba kolizji 13
Liczba rannych 6
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 1980 428,00 zt
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) Zderzenie Nieudzielenie
1 w 17 21 sie 10:05:00 nz Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 2|0
czotowe .
przejazdu
Zderzenie Niezachowanie bez.
2 K 17,2 20 wrz 13:30:00 | nz Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci migdzy oo
poj.
Zderzenie Niezachowanie bez.
3 K 17,2 20 wrz 13:30:00 | nz Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0o
poj.
Opad Zderzenie Niezachowanie bez.
4 w 17,3 4gru 16:15:00 | nz Jezdnia Mokra pacy odlegtosci miedzy 1|0
deszczu tylne .
poj.
5 |w| 173 12l | 07:55:00 | nz | Jezdnia | Mokra | Pochmumno| Zderzenie | Niedostosowanie | , | g
tylne predkosci
) Zderzenie Niezachowanie bez.
6 K 17,3 205sie 06:50:00 | nz Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtoéci miedzy 0| o0
poj.
Opady . . .
7 K 17,4 11 sty 17:00:00 nz Jezdnia Ob’Io.dz.ona, $niegu, Zderzenie Nledostosoyv.anle 0|0
zasniezona czotowe predkosci
gradu
8 K 17,8 2 kwi 11:15:00 z Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie NIepI’aWIdfO\{VE 0|0
Zdarzenia boczne wyprzedzanie
Zderzenie Niezachowanie bez.
9 K 17,8 19 sty 19:40:00 z Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0|0
poj.
10 |w| 182 4gru | 06:00:00 | z | Jezdnia | Mokra Dobre | Zderzemie | Nieprawidiowa |, | ,
boczne zawracanie inne
) Zderzenie Nieudzielenie
11 K 18,2 16 maj 11:40:00 z Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 0o
boczne -
przejazdu
) Naiechanie Nieprawidtowe
12 K 18,2 3 sie 21:20:00 z Jezdnia Sucha Dobre Ject zarzymanie, postdj 0o
na zwierze -
inne
) Robot Zderzenie Niezachowanie bez.
13 K 18,4 10sie 12:00:00 z v Mokra Pochmurno odlegtosci miedzy oo
drogowe tylne .
poj.
Zderzenie Nieudzielenie
14 K 18,4 27 lut 13:10:00 z Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 0 0
boczne -
przejazdu
Zderzenie Niezachowanie bez.
15 K 18,4 31sty 12:55:00 z Jezdnia Mokra Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|0
poj.
16 K 18,6 20 cze 17:07:00 z Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nledostosoyv.anle 0|0
tylne predkosci
17 |w| 1875 24sty | 10:47:00 | z | Jezdnia | Mokra Dobre | Nlechanie | - Nieprawidlowe |, |
na pieszego | omijanie pieszych
18 | k| 1875 20mar | 14:58:00 | z | Jezdnia | Mokra Dobre | Zderzenie | Wijazd naczerwonym | |
boczne Swietle
Obse rwacje Przedmiotowy odcinek drogi posiada przekréj jednojezdniowy, dwupasowy. Analizowany cigg DK91 stanowi gtéwny dojazd do Gdariska z Pruszcza
(uwagi Z Wizji W Gdanskiego i miejscowosci potozonych a takze stanowi alternatywe dla autostrady Al i drogi S6 na kierunku Pruszcz Gdanski — Gdansk. W centrum
terenie) miejscowosci droga krajowa krzyzuje sie z drogami wojewddzkimi nr 226 i 227.
Réznorodnosé rodzajow i przyczyn a takze lokalizacji wypadkédw drogowych nie pozwala jednoznacznie okresli¢ gtéwnej przyczyny zagrozen brd.
Szersze spojrzenie na wszystkie zdarzenia drogowe do jakich doszto w okresie minionego roku pozwala zauwazy¢ iz najczestszg ich przyczyna byto
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami ktdre skutkowaty zderzenia tylnymi pojazddw. Specyfika charakteru drogi jak i
prowadzonego ruchu = petna dostepnos¢, duze natezenia ruchu pojazddw i pieszych, natozenie ruchu lokalnego ale takze tranzytowego powoduje
Whioski i iz stosunkowe czesto mozna zaobserwowad incydenty drogowe ktére czesto koriczg sie zderzeniami pojazddw. W stanie istniejacym na
X przewazajacej dtugosci analizowanego znakowanie poziome zezwala na wykonywanie manewréw wyprzedzania. W zwigzku z powyzszym nalezy
zalecenia przeanalizowa¢ warunki widocznosci na wyprzedzanie a w przypadku ich spetnienia przeanalizowa¢ mozliwos¢ zmiany oznakowania poziomego na
linie typu P-4 w celu wyeliminowania manewréw wyprzedzania. W zwigzku z tym, z alternatywa dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej 91 sg
zlokalizowane w bliskiej odlegtosci drogi S6 i S7 wyeliminowanie manewrdw wyprzedzania na DK91 wydaje sie by¢ wskazane.
Dodatkowo nalezy odcinek objgé monitoringiem pod katem przyczyn i rodzajéw zdarzer drogowych a w przypadku dalszego ich wystepowania
przedsiewzigé dziatania majace na celu wykonanie stosownych srodkéw poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.
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13.18. Odcinek drogi nr 91, km 21+300 — 24+300, m. tegowo

Nr drogi 91
Nazwa odcinka tegowo
Kilometraz odcinka 21+300 - 24+300
Liczba wypadkow 8
Liczba kolizji 16
Liczba rannych 13
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 3295 724,00 zt
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Zderzenie Niezachowanie bez.
1| K 21,3 25 wrz 16:50:00 z Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
) 7derzenie Niezachowanie bez.
2 | W 21,4 20 maj 07:36:00 z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 1|0
poj.
Opad Zderzenie Niezachowanie bez.
3 W/ 216 25 cze 14:00:00 | z Jezdnia Mokra pacy odlegtoécimiedzy | 2 | 0
deszczu tylne .
poj.
] Zderzenie Niezachowanie bez.
4 | K 21,7 18 paz 14:40:00 z Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtoéci miedzy o|o
po;j.
Zderzenie Niezachowanie bez.
5| K 22 31sty 17:10:00 z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
6 |w| 223 8lis 10:13:00 | z | Jezdnia | Sucha | Mgta,dym | 2derzenie | Niedostosowanie | , |
tylne predkosci
) Zderzenie Nieudzielenie
7 | K 22,3 26 lip 20:40:00 z Jezdnia Sucha Dobre pierwszeristwa 0| o0
boczne .
przejazdu
) Nieprawidtowe
8 | K 22,5 12 maj 21:45:00 z Jezdnia Sucha Dobre Inne zatrzymanie, post6j | 0 | O
inne
Zdarzenia 9| k| 226 1080 | 07:30:00 | z | Jezdnia | OO | oo o | Zderzenie | Niedostosowanie | o,
zasniezona tylne predkosci
) Zderzenie Niezachowanie bez.
10 | K 22,6 30lip 13:15:00 z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0O
po;j.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
11| K 22,8 1lip 16:55:00 z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
po;j.
12 | K 22,8 27 sty 10:00:00 nz Jezdnia Mokra Pochmurno Najechanie N|edostosolw.an|e o|oO0
na stup predkosci
) 7derzenie Niezachowanie bez.
13 | W 22,9 26 lip 07:45:00 z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 110
poj.
) Zderzenie Niezachowanie bez.
14 | K 22,9 26 lip 06:50:00 z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o0
poj.
Nieudzielenie
15 | K 23 17 lut 13:20:00 z Jezdnia Sucha Dobre Inne pierwszenstwa 0|0
przejazdu
Zderzenie Niezachowanie bez.
16 | K 23,1 27 mar 07:49:00 z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0| o
poj.
17 |w| 232 3cze 14:35:00 | z | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidowe |, | ,
boczne skrecanie
18 | W 23,2 3cze 14:30:00 z Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Inne 1]/0
boczne
Zderzenie Niezachowanie bez.
19 | K 23,7 13gru 10:35:00 z Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtoéci miedzy 0o|o
po;j.
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20 | K 23,9 17gru 18:10:00 z ?as Sucha Dobre Najechanie Zmeczenie, zasniecie | 0 | 0
dzielacy na stup
Opady .
Oblod zd
21| K 23,9 11 sty 17:50:00 z Jezdnia odzona, $niegu, erzente Zmeczenie, zaéniecie | 0 | 0
zasniezona czotowe
gradu
) Zderzenie Nieudzielenie
22 | K 24,1 25 kwi 09:33:00 z Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszeristwa 0| o0
przejazdu
7derzenie Niezachowanie bez.
23| wW| 241 16 mar 16:30:00 | z Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 1 | 0
poj.
24 | W 24,3 21 wrz 12:53:00 z Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie NlepraW|dl‘owe 5|0
boczne skrecanie
ObserwaCJe Przedmiotowy odcinek drogi posiada przekréj jednojezdniowy, dwupasowy z wydzielonymi dodatkowymi pasami/powierzchniami do skretu w
(uwagi z wizji W lewo w rejonie skrzyzowan. Odcinek drogi jest oswietlony. Wzdtuz odcinki fragmentarycznie zlokalizowane sg drogi serwisowe petnigce funkcje
te renie) dojazdowa do zabudowy zlokalizowanej wzdtuz drogi krajowej. Ponadto wzdtuz odcinka drogi zlokalizowane s3 ciagi pieszo-rowerowe.
Analiza przyczyn nie tylko wypadkéw drogowych ale tez kolizji wskazuje iz podstawowaq przyczyng powstawania sytuacji konfliktéw na drodze
jest niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami. Podobnie jak na innych odcinkach niebezpiecznych o podobnym charakterze nie
tylko geometrycznym ale i ruchowym przyczyna tego typu konfliktdw jest duze natezenia ruchu pojazdéw jak duza dostepnos¢ do drogi (wjazdy
do przylegtej zabudowy, skrzyzowania). Pomimo zastosowania wielu elementéw majacych na celu uspokojenie jak i poprawe bezpieczenstwa
ruchu (oswietlenia drogi, kanalizacja ruchu, dodatkowe pasy ruchu) oraz z uwagi na duza prace przewozowa w dalszym ciggu obserwuje sie
R R A R wiele sytuacji konfliktowych w ruchu drogowym. Poniewaz DK91 na odcinku pomiedzy Tréjmiastem (Gtownie Gdariskiem) a Tczewem stanowi
Whioski i zalecenia : ) T . : . . i .
naturalne potgczenie drogowe to nalezy przypuszczac iz wielu kierowcéw wybiera przejazd drogg krajowg nr 91 zamiast alternatywna drogami
A1/S6. W zwigzku z tym zalecanym wydaje sie by¢ zastosowanie $srodkéw oraz przeprowadzenie kampanii majgcych na celu zachecenie
kierowcdéw do wyboru trasy alternatywnej do drogi krajowej 91, ktéra pomimo tego iz w pewnych przypadkach moze by¢ dtuzsza to zapewnia
oszczedno$¢ czasu przejazdu jak i zapewnia wiekszy poziom bezpieczerstwa.
Dodatkowo nalezy odcinek objgé monitoringiem pod katem przyczyn i rodzajéw zdarzer drogowych a w przypadku dalszego ich wystepowania
przedsiewzigé dziatania majace na celu wykonanie stosownych srodkdw poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.
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13.19. Odcinek drogi nr 91, km 33+600 — 35+500, m. Mitob gdz

Nr drogi 91
Nazwa odcinka Mitobadz
Kilometraz odcinka 33+600 - 35+500
Liczba wypadkéw 5
Liczba kolizji 3
Liczba rannych 5
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 1380 156,00 zt
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1| w| 336 31gru | 05:35:00 | nz | Pobocze | OPIO9ZOM3 | 5o, | Wypadekz | Niedostosowanie |, |
zasniezona pasazerem predkosci
2 | W 33,7 19 paz 18:40:00 nz Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie NlepraW|dIO\{ve 1(0
boczne wyprzedzanie
Opady . . . .
3| K| 341 25lis 19:45:00 | nz | Jezdnia Mokra éniegu, | Nechanie | Niedostosowanie | |
na stup predkosci
X gradu
Zdarzenia
4 | K 34,6 Sgru 06:20:00 z Jezdnia Mokra Pochmurno Zderzenie Nledostosow.zanle 0o|o
boczne predkosci
5 K 34,6 25 lis 06:30:00 z Jezdnia Mokra Opady Najechgnle Zmeczenie, zasniecie | 0 | O
deszczu na bariere
) Zderzenie Nieudzielenie
6 | W 34,7 24 sie 14:30:00 z Jezdnia Sucha Dobre pierwszenstwa 1(0
boczne .
przejazdu
) Opady Zderzenie Nieudzielenie
7w 35,3 2 kwi 06:00:00 | nz Jezdnia Mokra $niegu, pierwszenstwa 1|0
czotowe .
gradu przejazdu
Opady . . .
8 |w| 355 11mar | 06:50:00 | nz | Jezdnia | OPlO920M3 | oieg,, | Zderzemie | Niedostosowanie |, |
zasniezona boczne predkosci
gradu
Obserwacje
( . .. Zmienny charakter odcinka: dtugi odcinek prosty z mozliwoscig wyprzedzania bezposrednio na wjezdzie do obszaru zabudowanego miejscowosci
Ll 2 YVIZJI S o gestej zabudowie i tukami poziomymi o matych promieniach ruchu.
terenie)
Réznorodnosé przyczyn wypadkdow drogowych jak i charakteru odcinka powodujg iz trudno jest jednoznacznie okresli¢ bezposredniego
zagrozenia majgcego wptyw na powstawania wypadkéw drogowych. Dwa sposrdd pieciu wypadkoéw jakie odnotowano na analizowanym
fragmencie dragi miato miejsce na dojezdzie do centrum miejscowosci, ktéry charakteryzuje sie dtugim odcinkiem prostym, z dobrg widocznoscia
pozwalajaca na bezpieczne wykonania manewru wyprzedzania jednakze sprzyjajacemu rozwijaniu predkosci wyzszych od dopuszczalnych. Nalezy
w tym miejscu zauwazy¢ odcinki proste poprzedzajace wjazd do centrum m. Mitobgdz stanowig praktycznie jedyne miejsce, ktére stwarza bardzo
dobre warunki widocznosci do wykonywania manewréw wyprzedzania (niewielka liczba wtaczen do drogi, brak zabudowy) na trasie Tczew-
Whioski i zal q Gdansk. Taka sytuacja powoduje iz kierowcy jadacy droga krajowa nr 91 beda starac sie wykorzystywac przedmiotowy odcinek drogi w celu
ARl Lzl wykonywania manewrdw wyprzedzania w maksymalny sposdb najczesciej jazdg z predkoscig wyzszg od dopuszczalnej (co zdaje sie mie¢
potwierdzenie w przyczynach zdarzen drogowych). Dodatkowo taki obraz sytuacji powoduje, iz wjazd do centrum miejscowosci pomimo
zastosowania elementdw uspokojenia ruchu stanowi pewien element zaskoczenia, ktéry dodatkowo moze potegowac powstawania sytuacji
konfliktowych w tym miejscu. Zaleca sie objecie przedmiotowego odcinka monitoringiem przyczyn i rodzajow zdarzen drogowych oraz dokonaé
analizy mozliwosci zastosowania bardziej restrykcyjnych srodkéw uspokojenia ruchu na dojezdzie do centrum miejscowosci. W przypadku
dalszego pojawiania sie zwiekszonej liczny wypadkéw drogowych zaleca sie dokonaé analizy mozliwosci i potrzeby wykonania drogowego
obejscia miejscowosci.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.20. Odcinek drogi nr S6, km 313+600 — 314+900, m . Gdynia

Nr drogi S6
Nazwa odcinka Gdynia
Kilometraz odcinka 313+600 - 314+900
Liczba wypadkow 6
Liczba kolizji 0
Liczba rannych 6
Liczba zabitych 2
Koszty zdarzen 4364 372,00 zt
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1| w| 3136 1wz | 18:10:00 | nz | Jezdnia | Mokra |Pochmurno | "ajechanie | Niedostosowanie | , | g
na bariere predkosci
2 | w 313,7 6 maj 21:15:00 nz Jezdnia Sucha Dobre W‘ywrc‘acenle Inne 0|1
sie pojazdu
Zdarzenia
3 |w| 3144 12sie | 14:15:00 | nz | Jezdnia | Sucha | Pochmurno | Zderzenie | Niedostosowanie | , |,
tylne predkosci
a|w| 3144 190p | 19:20:00 | nz | Jezdnia | Mokra |Pochmumo| Zderzenie | Niedostosowanie |, | g
tylne predkosci
5| W 314,8 5 paz 11:30:00 nz Jezdnia Sucha Dobre Na]ech.a\me Nledostosoyv.a\me 1(0
na bariere predkosci
6 |w| 3149 17kwi | 08:30:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie Nieprawidiowa -, | g
boczne zmiana pasa ruchu
Obse rwacje 1. waski pas awaryjny, uniemozliwiajacy bezpieczny postdj awaryjny pojazdu
(uwagi zZ Wizji w 2. duze natgzenie ruchu
terenie) 3. warunki widocznosci ograniczone w rejonie fukdéw poziomych przez ostony przeciwol$nieniowe w pasie dzielgcym
Przyczyny zdarzen drogowych wskazuja, iz do wiekszosci zdarzer drogowych doszto w wyniku nadmiernej predkosci pojazdéw. Zaleca sie
zastosowanie na przedmiotowym odcinku drogi wzmozonych kontroli predkosci pojazdéw.
Nalezy obja¢ przedmiotowy odcinek monitoringiem majacym na celu kontrolowanie wystepowania wypadkéw drogowych. W przypadku
Whnioski i zalecenia dalszego wystepowania zwiekszonej liczby wypadkéw drogowych, nalezy dokonaé szczegétowej analizy ich rodzajéw i przyczyn wypadkéw
drogowych i przewidzie¢ srodki zaradcze majace na celu zmniejszenie liczby wypadkow i poprawe bezpieczeristwa ruchu (takze z analiza
mozliwosci przebudowy odcinka drogi = dobudowy pasa awaryjnego, poszerzenia pasa awaryjnego w celu wyeliminowania odcinkéw z
ograniczong widocznoscia.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.21. Odcinek drogi nr S6, km 340+000 — 341+100, m . Kowale
Nr drogi S6
Nazwa odcinka Kowale
Kilometraz odcinka 340+000 - 341+100
Liczba wypadkéw 4
Liczba kolizji 7
Liczba rannych 4
Liczba zabitych 0
Koszty zdarzen 1224 542,00 zt
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Zderzenie Niezachowanie bez.
1| K 340 20 mar 12:20:00 nz Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0O
poj.
Opad Zderzenie Niezachowanie bez.
2 | K 340 2 mar 23:00:00 nz Jezdnia Mokra pady odlegtosci miedzy oo
deszczu tylne .
poj.
3| k| 3401 22mar | 16:10:00 | nz | MOSU Sucha Dobre | Nejechanie | Nieprawidlowe 5 |
wiadukt na bariere skrecanie
Opad NajercI:anle Niezachowanie bez.
4 |w| 3402 26wWrz | 15:40:00 | nz | Jezdnia | Mokra pady . odlegloscimiedzy | 1 | 0
deszczu unieruch. poj
poj. )
. Zderzenie Nieudzielenie
Zdarzenia 5| W 340,2 10 cze 07:40:00 | nz Jezdnia Sucha Dobre boczne pierwszenstwa 1]/0
przejazdu
6 | w| 3402 23sie | 09:15:00 | nz | MOSH Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidlowa |, | g
wiadukt boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
7w 340,2 29 kwi 17:15:00 | nz Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 1]/0
poj.
8 | k| 3406 14sty | 11:40:00 | nz | Jezdnia | Mokra Dobre | \alechanie | Nieprawidiowa | |,
na bariere zmiana pasa ruchu
) Naiechanie Nieprawidtowe
9 | K 340,7 6 lis 22:20:00 nz Jezdnia Sucha Dobre jech zatrzymanie, postéj | 0 | O
na zwierze )
inne
Zderzenie Niezachowanie bez.
10 | K 341 8 mar 14:20:00 nz Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0O
poj.
11 | K 341,1 3 kwi 09:10:00 nz Jezdnia Sucha Dobre Inne Inne 0 0
Obserwacje
. . Dwujezdniowy odcinek drogi ekspresowej w rejonie wezta Kowale. 3 wypadki w ciggu drogi ekspresowej, 1 wypadek na obiekcie nad droga
(uwagl zZ wizji w ] y g p ]| ]| € yp: ag g p ) yp 8
) ekspresowa.
terenie)
Charakter oraz przyczyny zdarzen drogowych a takze obserwacje podczas wizji w rejonie Wezta drogowego , Kowale” wskazujg ze do wielu
sytuacji konfliktowych w tym miejscu dochodzi podczas zwiekszonego natezenia ruchu powodujgcego kumulowanie sie pojazdéw nie tylko na
facznicach zjazdowych ale takze w rejonie paséw wytaczania z drogi ekspresowe;j.
R R A R Zaleca sie obja¢ przedmiotowy wezet drogowy monitoringiem nie tylko pod wzgledem rodzajéw i przyczyn zdarzer drogowych ale takze
Whioski i zalecenia . . o . ) . e
zachowarn kierowcéw oraz dokonaé analizy charakteru ruchu szczegélnie w okresach wzmozonego jego natezenia majacego znaczacych wptyw
na ptynnosc i bezpieczenstwo ruchu drogowego szczegdlnie w ciggu drogi ekspresowej a takze na tgcznicach zjazdowych z drogi ekspresowe;j
(przebudowa skrzyzowania na wigczeniu tacznic zjazdowych z drogi ekspresowej do drogi wojewddzkiej nr 221 - ul. Staropolska, majgca na celu
zwiekszenie ptynnosci ruchu i zredukowanie do minimum pojazdéw oczekujacych na wlotach facznic zjazdowych z drogi ekspresowej).
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

13.22. Odcinek drogi nr S6, km 342+700 — 344+700, m . Straszyn

Nr drogi S6
Nazwa odcinka Straszyn
Kilometraz odcinka 342+700 - 344+700
Liczba wypadkéw 5
Liczba kolizji 9
Liczba rannych 5
Liczba zabitych 1
Koszty zdarzen 3130 548,00 zt
1 ()
— S c =
ﬁ‘ an £ % 'g g go ) g
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1| w| 3427 24lip | 08:15:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Nieprawidiowe |, |,
tylne zatrzymanie, postoj
7derzenie Niezachowanie bez.
2 | W 342,8 31sty 09:54:00 | nz Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 2 (0
poj.
3 K 342,8 29 kwi 14:05:00 nz Jezdnia Sucha Pochmurno Zderzenie N}eprand’fowa 0 0
boczne zmiana pasa ruchu
4| K| 3429 3 lip 23:00:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre | NNajechanie | Nieprawidiowa 0o
na bariere zawracanie inne
5 K 343 26 lis 06:30:00 nz Jezdnia Obllo.dz‘ona, Pochmurno Najechgnle N}eprand’fowa 0|0
zasniezona na bariere zmiana pasa ruchu
Zderzenie Niezachowanie bez.
6 K 343 20 lut 14:00:00 nz Jezdnia Mokra Pochmurno tylne odlegtosci miedzy 0|0
. poj.
Zdarzenia
) Zderzenie Niezachowanie bez.
7 | K 343,4 14lis 09:50:00 | nz Jezdnia Mokra Dobre tylne odlegtosci miedzy 0o
poj.
8 | K| 3436 15wz | 06:40:00 | nz | Jezdnia | Sucha Dobre | Zderzenie | Niedostosowanie | |
tylne predkosci
9 K 343,7 1lip 16:40:00 nz Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie Nledostosolw.anle 0 0
tylne predkosci
10| w/| 3438 25cze | 15:15:00 | nz | Jezdnia | Mokra |Pochmumo| Zderzenie | Nieprawidiowa |, | g
boczne zmiana pasa ruchu
11 | W 343,8 16 maj 12:55:00 nz Jezdnia Sucha Dobre Na]e'chame Nlepraw‘ldlowe U R |
na pieszego | zatrzymanie, postdj
Zderzenie Niezachowanie bez.
12 | W | 3442 27 wrz 16:50:00 | nz | Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtoécimiedzy | 1 | 0
poj.
13 | K 344,6 12 cze 10:15:00 nz Jezdnia Sucha Dobre Zderzenie N.|epraW|dlowa 0|0
boczne zmiana pasa ruchu
) Zderzenie Niezachowanie bez.
14 | K 344,7 25 paz 15:40:00 | nz Jezdnia Sucha Dobre tylne odlegtosci miedzy 0|o0
poj.
Obserwacje
R AR Analizowane odcinek drogi posiada przekrdj dwujezdniowy, dwupasowy i zlokalizowany jest w rejonie wezta drogowego Gdarisk Potudnie.
(uwagi z wizji w b R . k . : AR .
) odatkowo wzdtuz jezdni zasadniczych drogi ekspresowej zlokalizowane s3 jezdni zbierajaco-rozprowadzajace.
terenie)
Dominujacym rodzajem zdarzen drogowych jakie odnotowano w minionym roku byty zderzenia tylne pojazdéw. Natomiast na uwage zastuguje
fakt iz poza przyczynami zdarzen drogowych takimi jak niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami w kilku przypadkach do zdarzen
doszto w wynikéw nieprawidtowej zmiany pasa ruchu.
Z uwagi na charakter przekroju poprzecznego drogi na analizowanym odcinku (jezdnia gtéwne + jezdnie zbierajaco - rozprowadzajgce) trudno
Whioski i zalecenia | okresli¢ jest doktadne miejsce lokalizacji poszczegéinych zdarzen (brak informacji w bazie danych oraz kartach wypadkéw) co utrudnia wskazanie
bezposrednich przyczyn sytuacji konfliktowych do jakich dochodzi na analizowanym fragmencie drogi. W zwigzku z powyzszym w przypadku
dalszego wystepowania zdarzen drogowych na analizowanym odcinku drogi nalezy przedsiewzig¢ dziatania majace na celu doktadne okreslenie
miejsca poszczegodlnych zdarzen a w dalszej kolejnosci dokonac szczegétowych analiz ich przyczyn i rodzajéw co bedzie postawa do realizacji i
wdrazania Srodkdw majacych na celu eliminacje zdarzen drogowych i poprawe bezpieczeristwa ruchu w tym miejscu.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego

na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

14. WYKAZ 'ODCINKOW O ZWIEKSZONEJ
ZDARZEN DROGOWYCH

KONCENTRACJI

W ramach analizy miejsc niebezpiecznych wykonano dodatkowo zestawienie

odcinkéw drég krajowych, na ktérych zaobserwowano zwiekszong liczbe zdarzen

drogowych,

jednakze przyjete kryterium do wyboru odcinkéw szczegdlnie

niebezpiecznych (4 wypadkoéw na kilometr drogi) w ich przypadku nie zostato

spetnione.

Ponizej w zestawieniu tabelarycznym przedstawiona zostata ich

lokalizacja i og6lna charakterystyka.

Nr Nr ) a7 . an Liczba Liczba Liczba ofiar Lic;ba
odcinka | drogi Poczatek | Koniec | Dlugosé Miejscowos$¢é kolizji | wypadkow | émiertelnych ra?]frg?/::h Koszty
1 20 | 235+300 | 235+300 0,1 Pétczno 1 3 0 12 2732 152,00 zt
2 20 | 257+800 | 256+100 0,3 Koscierzyna 1 4 1 0 1 384 282,00 zt
3 20 | 260+000 | 261+000 1,0 Koscierzyna 2 15 0 0 0 631 050,00 zt
4 20 | 275+300 | 276+900 1,6 Szymbark - Rybaki 14 4 0 8 2 129 436,00 zt
5 20 | 283+000 | 284+600 1,6 Egiertowo - Hopowo 6 3 1 3 2 408 042,00 zt
6 20 | 302+100 | 303+900 1,8 Miszewo 15 2 0 5 1792 626,00 zt
7 20 | 308+100 | 309+800 1,7 Tuchom - Chwaszczyno 14 4 0 6 1904 740,00 zt
8 21 38+600 | 39+300 0,7 Objerze - Kruszyna 8 0 0 0 381 680,00 zt
9 21 53+200 | 54+900 1,7 Kobylnica 24 0 0 0 1514 556,00 zt
10 21 61+600 | 62+800 1,2 Wiynkéwko 13 1 0 1 851 516,00 zt
11 21 66+200 | 70+900 4,7 Bydlino - Niestkowo 29 5 7 0 2902 436,00 zt
12 22 | 239+000 | 240+000 1,0 Rychnowy 4 3 0 3 952 378,00 zt
13 22 | 277+600 | 279+100 1,5 Czersk 13 1 0 1 757 272,00 zt
14 22 | 281+700 | 282+700 1,0 tag Kolonia 6 3 1 3 2 468 446,00 zt
15 22 | 299+700 | 300+200 0,5 Dabrowa 1 3 1 2 2018 120,00 zt
16 22 | 306+600 | 307+900 0,5 Zblewo 4 4 0 4 1 085 852,00 zt
17 22 | 334+600 | 335+700 11 Waémirek 0 3 0 6 1413 786,00 zt
18 22 | 341+100 | 342+000 0,9 Batdowo 6 2 1 1 1997 184,00 zt
19 22 | 350+200 | 351+100 0,9 Gnojewo 8 2 3 1 4900 060,00 zt
20 22 | 355+100 | 356+100 1,0 Cisy 7 0 0 0 300 130,00 zt
21 22 | 356+700 | 356+700 0,1 Grobelno 5 0 0 0 210 350,00 zt
22 22 | 358+700 | 364+600 59 Malbork - Krélewo 28 8 0 11 3645 192,00 zt
23 25 62+200 | 63+400 1,2 Czluchow 9 1 0 1 594 632,00 zt
a0
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Nr o . | Poczatek | Koniec | Dlugos¢ Miejscowos$¢é Licz'b_:':l Liczba{ 'Lic'zba cillr Li)(;izabra Koszty
odcinka | drogi kolizji | wypadkéw | $miertelnych rannych
24 25 62+200 | 63+400 1,2 Czluchéw 9 1 0 1 594 632,00 zt
25 25 62+200 | 63+400 1,2 Czluchow 9 1 0 1 594 632,00 zt
26 55 14+000 15+500 15 Debina - Martag 1 5 0 5 1197 768,00 zt
27 55 17+200 18+100 0,9 Tragamin 3 2 1 2 2005 426,00 zt
28 55 37+000 | 38+100 11 Sztum 16 2 0 2 1093 844,00 zt
29 6 198+900 | 200+00 1,1 Sycewice 8 2 1 1 2086 964,00 zt
30 6 | 226+900 | 227+800 0,9 Domaradz - Zochowo 7 2 1 5 2891 998,00 zt
31 6 262+100 | 263+600 1,4 Mosty 12 2 0 3 1116 416,00 zt
32 6 274+200 | 275+600 1,4 Bozepole 6 3 0 3 943 910,00 zt
33 6 283+200 | 284+000 0,8 Luzino 2 3 1 3 2 277 606,00 zt
34 6 | 291+600 | 292+700 1,1 Wejherowo 10 2 0 2 935 668,00 zt
35 6 | 294+900 | 301+100 6,2 Wejherowo - Reda 90 4 0 7 5547 444,00 zt
36 6 | 302+800 | 306+500 3,7 Rumia 1 70 2 0 2 3365 624,00 zt
37 6 308+000 | 309+000 1,0 Rumia 2 12 0 0 0 501 840,00 z
38 7 0+000 1+000 1,0 Zukowo 13 2 0 2 973 274,00 zt
39 7 5+300 7+000 1,7 Lezno 13 3 0 7 2 168 468,00 zt
40 7 44+300 | 45+600 1,3 Kiezmark 11 2 0 2 1032 502,00 zt
41 7 47+100 | 47+800 0,7 Dworek 15 1 0 1 924 376,00 zt
42 7 64+100 | 64+900 0,8 Solnica 8 2 1 2 1910 901,00 zt
43 91 39+400 | 43+400 4,0 Tczew 63 4 0 6 3281 532,00 zt
44 91 46+100 | 47+300 1,2 Czarlin 8 2 0 4 1318 564,00 zt
45 91 48+600 | 49+900 1,3 Wielgtowy 1 3 1 5 2 653 448,00 zt
46 91 58+100 | 58+500 0,4 Rudno 0 3 0 8 1744 730,00 zt
47 91 71+600 | 72+500 0,9 Gniew - Nicponia 1 3 1 4 2343 424,00 zt
48 Al 8+700 10+700 2,0 Kleszczewko - Rebielcz 5 4 0 5 1488 270,00 zt
49 Al 40+100 | 40+700 0,6 Olsze 3 2 0 3 873 878,00 zt
50 Al 45+400 | 46+600 1,2 Borkowo 5 3 1 2 2 208 960,00 zt
51 S6 | 319+000 | 319+400 0,4 Gdynia 0 3 0 3 778 458,00 zt
52 S6 | 324+800 | 325+800 1,0 Gdansk 1 0 3 0 3 778 458,00 zt
53] S6 | 331+800 | 332+500 0,7 Gdansk 2 0 3 0 3 680 210,00 zt
54 S6 | 338+500 | 339+300 0,8 Gdansk - Kowale 1 3 0 5 1249 720,00 zt
a0
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na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

15. OBSERWACJE, WNIOSKI | WSTEPNE PROPOZYCJE
USPRAWNIEN RUCHU | ZALECEN NA RZECZ POPRAWY BRD

Inwentaryzacja wykonana w ramach niniejszego opracowania wspélnie z
przedstawicielami Zarzadcy drog krajowych, ktéra swoim zakresem obejmowata nie
tylko przeglad miejsc/odcinkow niebezpiecznych ale takze znacznej dtugosci sieci
drég krajowych administrowanych przez Gdanski Oddziat Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, podczas ktérej dokonano analizy istniejgcych rozwigzan
drogowych takze z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego, analizy zachowan
uczestnikbw ruchu pozwolita na zobrazowanie o0golnej sytuacji i poziomu
bezpieczenstwa ruchu oraz umozliwita wyciggniecie wnioskéw dotyczacych
rodzajéw i przyczyn powstawania zdarzehn drogowych.

Do najczestszych rodzajow zdarzen drogowych jakie odnotowuje sie
w ostatnich latach nie tylko na odcinkach gromadzenia sie wypadkéw drogowych ale
na calych ciggach drég nalezg zderzenia boczne i tylne pojazdéw w ruchu,
do ktérych dochodzi na og6t z powodu trzech podstawowych przyczyn zachowan
uczestnikéw ruchu (gtownie kierowcow), a sa to: nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu, niezachowanie bezpiecznej odleglosci pomiedzy pojazdami
oraz niedostosowaniem predkosci do warunkow ruchu. Z obserwacji zachowan
uczestnikdw ruchu a takze odcinkow drég, na ktorych dochodzi do koncentraciji
zdarzen drogowych wynika, ze dominujgcymi czynnikami majgcymi wplyw na
powstawanie sytuacji konfliktowych o dominujgcych typach ma prowadzenie ruchu o
duzym natezeniu, ruchu tranzytowego przez obszary zabudowane, w ktérych
dodatkowo mamy doczynienia z ruchem lokalnym pojazdéw oraz niejednokrotnie z
bardzo duzym natezeniem ruchu pieszego i rowerowego. Dodatkowo na odcinkach
o takim charakterze mamy doczynienia z peinym dostepem do drogi poprzez
wilgczenia wjazdéw publicznych i indywidualnych bezposrednio do drogi krajowej.
Brak drég zbiorczych, serwisowych (w wielu miejscach z uwagi na ograniczenia
terenowe brak jest mozliwosci ich wykonania), niejednokrotnie brak fizycznej
segregacji roznych grup uczestnikow ruchu w potgczeniu z duzym natezeniem ruchu
powoduje w wielu przypadkach bardzo duze utrudnienia przy wigczaniu sie do ruchu
z wlotéw bocznych i wjazddéw co skutkuje powstawaniem nietypowych zachowan

kierowcdéw co w dalszej kolejnosci ma wptyw na proby wymuszenia pierwszehnstwa
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na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

przejazdu, gwaltowne hamowania pojazdow. W kilku przypadkach pomimo
przebudowanych odcinkéw drég (np. odcinek DK 22 w m. Starogard Gdanski czy
Zukowo, odcinek DK 91 w Pruszczu Gdanskim, czy odcinki DK 6 przy przejéciu przez
miejscowosci Reda, Rumia, Wejherowo), na ktérych zastosowano wiele rozwigzan z
zakres bezpieczenstwa ruchu, ktére z punktu widzenia brd sg wykonane w sposoéb
prawidtowy dochodzi do wielu incydentéw, na skutek ktorych powstajg zdarzenia
drogowe. Powyzsze obserwacije i ptyngce z nich wnioski powoduja, iz wprowadzanie
kolejnych elementéw uspokojenia ruchu majacych na celu poprawe brd przy ciggle
wzrastajacej liczbie pojazddéw nie przyniesie oczekiwanego efektu. W zwigzku z
powyzszym wydaje sie, iz dalsze dziatania majgce na celu zmniejszenie liczby
wypadkoéw i ich ofiar muszg by¢ ukierunkowane na analize mozliwosci/ koniecznosci
projektowania i budowania nowych odcinkéw drdg, na ktérych do minimum nalezy
zmniejszy¢ liczbe punktéw przecinania sie potokoéw ruchu, odcinkéw drog
omijajacych obszary o gestej zabudowie i duzym natezeniu niechronionych
uczestnikbw ruchu, a takze odcinkow drég, ktore spelniac bedg potrzeby i
oczekiwania ich uzytkownikow.

Majac na uwadze jednak zréznicowany charakter problemu zagrozenia miejsc i
odcinkobw gromadzenia sie wypadkéw drogowych co ma zwigzek z zréznicowanym
ich charakterem zarowno pod wzgledem ruchowym jak i geometrycznym (przejscia
przez obszary zabudowane o gestej zabudowie, obszary niezabudowane a takze
odcinki dwujezdniowych drég ekspresowych i autostrady) nalezy objaé je statym
monitoringiem, a w przypadku cyklicznego, corocznego pojawiania sie na nich
zdarzen drogowych nalezy dokonaé szczegotowej analizy ich rodzajow i przyczyn
majagc na uwadze przede wszystkim ich ocene pod katem widocznosci i
dostrzegalnosci, czytelnosci i zrozumiatosci przez wszystkich uzytkownikéw drogi

zastosowanych na nich rozwigzan ruchowo — geometrycznych.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

16. WNIOSKI | DALSZE DZIALANIA NA RZECZ POPRAWY BRD

W minionym 2013 roku na pomorskich drogach krajowych administrowanych
przez GDDKIA Oddziat w Gdansku mozna zauwazy¢ poprawe warunkow
bezpieczenstwa ruchu czego potwierdzeniem jest spadek w stosunku do roku 2012
liczby wypadkéw drogowych o nieco ponad 2%. Takze ciezko$¢ wypadkow ulegta
znaczenie poprawie w stosunku do roku poprzedniego. Takze ciezko$¢ wypadkow
drogowych po raz kolejny ulegta nieznacznej poprawie, a wyniki 43 ofiar Smiertelnych
jakie zanotowano na sieci pomorskich drég krajowych administrowanych przez
Oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych a Autostrad w Gdansku jest
najnizszych od 1999 roku.

Analizujgc  strukture  rodzajowg wypadkow  drogowych  najczesciej
wystepujgcych na pomorskich drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdansku w odniesieniu do przyczyn ich wstepowania (zestawienie takie
zostalo przedstawione ponizej), dalsze dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu nalezy szczegoélnie prowadzi¢ w kierunku zmniejszenia i przeciwdziatania

powstawaniu wypadkow drogowych tego typu.

Tabl. 12.1. Zestawienie najczestszych rodzajéw wypadkéw drogowych w odniesieniu do najczesciej
wystepujgcych przyczyn ich powstawania

Najczestsze przyczyny wypadkow drogowych

Najczestsze rodzaje niezachowanie
wypadkéw nledostos'o\_lvanle r_lleudzm!enle nieprawidtowe bezplecz’ngj
predkosci do pierwszenstwa . odlegtosci
; ; wyprzedzanie ~
warumow ruchu przejazdu pomiedzy
pojazdami

zmeczenie,

drogowych zasniecie

zderzenie czolowe

zderzenie boczne

zderzenie tylne

najechanie na
pieszego

najechanie na
drzewo

wywrocenie sie
pojazdu

Majac dodatkowo na uwadze ciezkos¢ poszczegdlnych rodzajéw wypadkow a takze
ich przyczyn dziatania na rzecz poprawy brd nalezy skoncentrowa¢ na zachowaniu
kierowcdw wynikajgcych z przekraczania dopuszczalnych predkosci (instalacja
urzgdzen do automatycznego pomiaru predkosci, wspotpraca i wspolne dziatania z

Policja w celu ustalenia lokalizacji odcinkbw wymagajacych czestszych kontroli

a0
JDekkom -150-

cz2tery wymiary infrastruktury
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na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

predkosci pojazddéw), oraz nieudzielania pierwszenstwa przejazdu (analiza
widocznosci na skrzyzowaniach i zjazdach z drég krajowych, budowg drég
serwisowych majacych na celu ograniczenia dostepnosci do drog krajowych poprzez
zminimalizowanie punktéw kolizji bedacych gtowng przyczyna powstawania sytuacji
konfliktowych, instalacja urzadzen do rejestracji pojazdéw niestosujacych sie do
nadawanych sygnatéw na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje swieting).
Planowane dziatania GDDKIA Odziat w Gdansku majgce na celu budowe w
najblizszej przysztosci nowych odcinkéw drog takich jak obwodnica metropolitalna
bedzie miat istotny w ptyw na poprawe warunkdéw ruchu i bezpieczehstwa nie tylko w
ciggu drogi ekspresowej S6 (dla ktérej w pewnym sensie stanowi¢ bedzie
alternatywny cigg komunikacyjny) ale takze drogi krajowej nr 20.
Nalezy w tym miejscu zauwazyé¢, iz potowa odcinkdéw niebezpiecznych, jakie zostaty
wytypowane w ramach niniejszego opracowania znajduje sie wiasnie tych ciggach
drég krajowych. Ponadto planowana budowa obwodnicy Koscierzyny (DK nr 20)
takze bedzie miala istotny wpltyw na poprawe bezpieczenstwa i warunkow ruchu.
Ponadto w roku 2014 planowane jest rozpoczecie budowy mostu przez rzeke Nogat
w Malborku wraz z przebudowag drég dojazdowych w ciggu drogi krajowej nr 22 i 55
co wplynie na poprawe ptynnosci ruchu w tej czesci miasta a to z kolei o powinno
miec przetozenie na poprawe bezpieczenstwa ruchu.

Ponadto Pomorski Oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w
ramach Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego:
,Program Redukgcji Liczby Ofiar Smiertelnych” prowadzi liczne dziatania zwigzane z
budowg nowej i przebudowsg istniejgcych infrastruktury drogowej, ktore w istotny
sposOb majg wptyw na systematyczng poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego
wszystkich jego uczestnikbéw. Lista miejsc udostepniona przez Zamawiajgcego,
przedstawiajgca miejsca, w ktérych prowadzone sg dziatania w tym kierunku zostata

przedstawiona ponizej.
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Bezpieczernstwa Ruchu Drogowego ,Program Redukcji Liczby Ofiar Smiertelnych”

Tabl. 12.2. Zestawienie miejsc objetych zakresem dziatania w ramach Krajowego Programu Poprawy

(Zrodto: GDDKIA O. Gdarisk)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Kontynuujac z poprzednich wydan raportow brd analize poréwnawczg
rzeczywistej liczby ofiar wypadkow drogowych odnotowanych kazdego roku do
oczekiwanej liczby ofiar Smiertelnych wg Krajowej i Pomorskiego Programu Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowe GAMBIT nalezy zauwazy¢, iz tegoroczny ponowny
spadek liczby ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych spowodowat, ze ich
liczba po raz kolejny spadta ponizej oczekiwanego poziomu jaki zostat okreslony w
wspomnianym Pomorskim Programie BRD. Taka sytuacja pozwala przypuszczag, iz
zatozenia i dziatania GDDKIA Oddziat w Gdansku na rzecz poprawy sytuacji BRD na
pomorskich drogach krajowych byty poprawne i przyczynity sie zmniejszenie liczby

wypadkéw i ich ofiar na przetomie minionych lat.

140 s BOGZEKIWANA LIGZBA OFIAR SMIERTELNYGH WG GAMBITU KRAJOWEGO
BOCZEKIWANA LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH WG GAMBITU POMORSKIEGO
B OFIARY SMIERTELNE ZAREJESTROWANE W LATAGH 1996-2011
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Rys. 12.1. Poréwnanie rzeczywistej liczby ofiar Smiertelnych na drogach krajowych wojewddztwa
pomorskiego z wartosciami oczekiwanymi wg Krajowej i Pomorskiego Programu GAMBIT
(zrédto: Raport o stanie BRD na pomorskich drogach krajowych z 2012 r.)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2013 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Majac jednak na uwadze oczekiwany poziom redukcji liczby smiertelnych ofiar
wypadkéw drogowych do roku 2013 wyznaczony w Krajowym Programie BRD
GAMBIT nalezy przypuszczac, iz w najblizszym czasie trudno bedzie zblizy¢ sie do

wyznaczonego celu.
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