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1. WSTEP

Program GAMBIT Leborski jest formutg lokalnego wdrazania Wojewddzkiego
Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT Pomorski, ktory zostat
zaktualizowany w roku 2008 i przyjety przez Pomorskg Rade BRD tym roku, jako
program dla wojewddztwa pomorskiego na lata 2009-2013, oraz Krajowego
Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005, przyjetego przez Rade
Ministrow w kwietniu roku 2005, jako program dla Polski na lata 2005-2013. W
Programach tych przyjeto cel gtéwny: zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych
wypadkéw drogowych do roku 2013 w stosunku do roku 2003 o 50%. Niewatpliwie
byta to znaczgca decyzja, Swiadczgca przede wszystkim o przekonaniu, ze istnieje
koniecznos¢ przyjecia jednolitej metodyki dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego (brd). Jest bowiem faktem, ze wypadki drogowe i ich ofiary sg
wielkim, lecz zarazem niedocenianym przez spoteczenstwo, problemem zdrowia
publicznego, ktory wymaga zdecydowanych, permanentnych i wielodyscyplinarnych
dziatan prewencyjnych. Ponadto dyrektywy zawarte IV Programie Bezpieczenstwa
na drogach na lata 2010 — 2020 przez Unie Europejskg, obligujg Polske do obnizenia
liczby ofiar Smiertelnych o 50%. Zatem, aby uzyskaC cel postawiony przez Unie
Europejska nalezy wprowadza¢ dziatania zmierzajgce do redukcji ofiar Smiertelnych,
na wszystkich drogach oraz we wszystkich obszarach.

Zaktada sie, ze docelowo Program Gambit Leborki zawiera¢ bedzie trzy perspektywy
czasowe:

e Diagnoze stanu i systemu brd w powiecie w latach 2005-2009

e Program Realizacyjny brd na lata 2011-2013

e Strategie bezpieczenstwa ruchu drogowego do roku 2020

Misjg programu GAMBIT Leborski jest powiat leborski- komfort przez

bezpieczenstwo. Oznacza to, ze powiat lgborskim bedzie powiatem o dobrze
zorganizowanym systemie bezpieczenstwa ruchu drogowego, zyczliwych i
przyjaznych uczestnikach ruchu, cieszagcy sie poszanowaniem pieszych
I rowerzystow, bezpieczng infrastrukturg drogowg, skutecznym systemem nadzoru
nad ruchem i ratownictwem drogowym.

Wdrozenie programu i osiggniecie celu strategicznego spowoduje, ze jakosé zycia
mieszkancow w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego doréwna poziomowi
najbezpieczniejszych krajow UE.

Ponadto przyjeta strategia powinna:
e umozliwiaC wykorzystywanie szans jakie stajg przed powiatem i calym
wojewddztwem pomorskim,
e pokazywa¢ gotowos¢ powiatu do kreowania wiasnej polityki poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnej z politykg kraju i regionu,
e wspieraC samorzad powiatu w prowadzeniu dziatan niezbednych w
pozyskiwaniu srodkéw finansowych, w tym w ramach pomocy zagraniczne;.
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2. DIAGNOZA
2.1 Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego

W ciggu analizowanego okresu 2005 — 2009 w wypadkach drogowych w powiecie
leborskim:
e SmierC poniosto 47 0sob, tj. Srednio ok. 9 oséb rocznie,
e rannych bylo 376 oséb, tj. srednio 5 oséb rocznie — w tym 177 oséb byto
ciezko rannych, tj. Srednio 35 rocznie oséb ciezko rannych,
e Kkoszty zdarzen drogowych wyniosty prawie 210 min zt, tj. Srednio ok. 42 min
rocznie.
Obserwujgc lata 2005 — 2009 mozna zauwazyg, iz liczba wypadkow i ofiar rannych w
powiecie ma tendencje zmienng. Z analizy liczby ofiar sSmiertelnych wynika, iz
tendencja do roku 2008 tego wskaznika byta rosngca, nalezy zauwazy¢ ze w roku
2008 liczba ofiar smiertelnych wzrosta dwukrotnie w poréwnaniu do roku 2007,
natomiast w roku 2009 zmalata do liczby z roku 2007. Liczba ofiar ciezko rannych rw
analizowanym okresie jest zmienna; (najwiecej ofiar ciezko rannych zarejestrowano
w roku 2007, a najmniejszg w roku 2008, w przeciwienstwie do ofiar lekko rannych
gdzie oprdcz roku 2006 liczba ofiar lekko oscyluje granicach 100 oséb.
W roku 2009 podstawowe wskazniki bezpieczenstwa ruchu w powiecie leborskim
dotyczace ofiar Smiertelnych wynosity:
e 11 ofiar Smiertelnych na 100 tys. mieszkancow,
e 13 ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw.

Liczba ofiar ciezko rannych
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Rys.1 Liczba ofiar smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w powiecie
leborskim w latach 2005-2009
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Grupami szczegdlnie wysokiego ryzyka w wypadku drogowym, pod wzgledem
liczby ofiar i udziatu w ruchu, sg: piesi, mtodzi kierowcy jako sprawcy wypadkow,
dzieci oraz rowerzysci (rys. 2).

Wskaznik smiertelnych ofiar wsréd niechronionych uczestnikédw ruchu wynosi 11
ofiar na 100 tys. mieszkancow. Wskaznik udziatu ofiar smiertelnych wsrod
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego w latach 2005 - 2009 wynosi 27%, w
tym:

piesi — stanowig 17% ofiar Smiertelnych,

rowerzysci — stanowig 9,5% ofiar Smiertelnych.
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Rys. 2.Udziat ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych w latach 2005 — 2009 w powiecie
leborskim w grupach wysokiego ryzyka
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W 2009 na obszarze powiatu leborskiego wskaznik ryzyka bycia ofiarg ranng
wynosit: 99 ofiar rannych/100 tys. mieszkancow oraz 13 ofiar smiertelnych/100 tys.
mieszkancow. Wskazniki te sg nizsze niz $rednia w wojewddztwie pomorskim,
jednak wskaznik ciezkosci wypadkoéw wynoszacy w powiecie leborskim 11 ofiar
Smiertelnych/100 wypadkow i byt o 10% wyzszy niz Sredni wskaznik w wojewddztwie
pomorskim.

Gléwne problemy brd w powiecie leborskim to: wypadki spowodowane nadmierng
predkoscig oraz najechaniem na drzewo. Wypadki te sg bardzo czesto ze sobg
powigzane, jak wynika z analizy wypadkéw w wyniku przekroczenia predkosci az
47% to najechanie na drzewo.

Najczestszymi rodzajami wypadkéw w powiecie leborskim sg: najechanie na
pieszego (99 wypadkdw), w ktorych zgineto 7 osob,-a rannych zostato 101 oséb oraz
najechanie na drzewo, stup (91 wypadkow), w ktorych zgineto 21 oséb, a 129 zostato
rannych.
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Najbardziej zagrozone ryzykiem bycia ofiarg wypadku drogowego sg gmina Wicko i
Nowa Wies Leborska

Miodzi kierowcy. W latach 2005-2009 na terenie powiatu leborskiego
zarejestrowano tgcznie 73 wypadki drogowe spowodowane przez miodych
kierowcow (w wieku 18- 24 lat), co stanowi 23% ogétu wypadkow.

Nadmierna predkosé byta przyczyng 33% wypadkow, w ktérych zgineto 49% ogétu
ofiar Smiertelnych a ranni stanowili 410% ogoty ofiar rannych. Najwiecej wypadkéw z
powodu nadmiernej predkosci wydarzyto sie w gminie Nowa Wies Leborska oraz na
poréwnywalnym poziomie w gminach Cewice i Wicko.

Alkohol. W powiecie leborskim miato miejsce 15% wypadkdéw z udziatem
uczestnikdw ruchu pod wptywem alkoholu, w wyniku tych wypadkow $mieré poniosto
11% wszystkich ofiar Smiertelnych w powiecie. Najwiecej wypadoéw spowodowanych
pod wptywem alkoholu zarejestrowano w gminach Lebork i Nowa Wies Leborska.

Infrastruktura drogowa. Do najwiekszej liczby wypadkow drogowych dochodzi w
wyniku najechania na drzewo lub inny obiekt drogowy oraz na drogach tranzytowych
przechodzacych przez miejscowosci. Najbardziej niebezpieczne z punktu widzenia
liczby wypadkow to drogi wojewddzkie nr: 214 1 213.

2.2 Ocena systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Wdrazanie s$rodkow poprawy bezpieczenstwa wymaga przede wszystkim
uswiadomienia i rozpoznania najistotniejszych potrzeb oraz brakéw systemu brd.
Przeprowadzajgc ocene systemu brd w powiecie leborskim w pieciu obszarach:
struktura brd, infrastruktura drogowa, edukacja, nadzor i kontrola zostaty
przedstawione potrzeby oraz braki w nich wystepujgce.

1  Struktura brd
Brak Powiatowej Rady BRD
Brak stanowiska Powiatowego Inspektora BRD
Szkolenie kadry w zakresie brd
Niedostateczne finansowanie na remonty nawierzchni drég,
Niebezpieczne otoczenie drdg i ulic (drzewa, stupy)
Brak oceny efektywnosci prowadzonych dziatan
Potrzeba informacji spotecznosci o stanie brd w powiecie oraz
poszczegolnych gminach, planowanych dziataniach i akcja prewencyjnych
2 Infrastruktura drogowa
¢ Niedostateczne finansowanie na remonty nawierzchni drdg,
e Niebezpieczne otoczenie drog i ulic (drzewa, stupy)
e Brak chodnikéw i bezpiecznych poboczy
e Potrzeba zastosowania wiekszej ilosci srodkow ochrony niechronionych
uzytkownikow drog (segregacja i separacja ruchu pieszego i rowerowego od
samochodowego, azyle dla pieszych)
e Potrzeba poprawy stanu nawierzchni, chodnikéw i poboczy
3 Edukacja
e Niewystarczajgce zaopatrzenie szkot w materiaty dydaktyczne

4
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e Brak programoOw edukacji rodzicow
e Brak szkolen dla rodzicow
e Brak mozliwosci przygotowania z czesci praktycznej do jazdy motorowerem
e Brak miasteczek ruchu drogowego
4  Kontrola i nadzor
e Potrzeba wzrostu kontroli m.in. poprzez automatyzacje procesu kontroli
e Brak strategii kontroli ruchu drogowego
e Wzmozenie dynamicznych kontroli ruchu drogowego (pomiary predkos$ci)
e Usprawnienie kontroli stosowania pasow bezpieczehstwa i fotelikdw
dzieciecych
e Braki sprzetowe
5 Ratownictwo
e Bak wspdlnych szkolen dla wszystkich stuzb ratowniczych
e Potrzeba  ulepszania transportu medycznego oraz systematycznego
doposazenia ambulanséw
e Braki sprzetowe

Biorgc pod uwage powyzej sformutowane wnioski, zaawansowanie wielu dziatan i
rozwoéj wiedzy na temat brd, istnieje celowos¢ tworzenia Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego GAMBIT Leborski. Uzasadnieniami takiego dziatania sg ponadto:
fakt, ze liczba wypadkéw, liczba ofiar wypadkdéw drogowych oraz straty materialne i
spoteczne ponoszone w tych wypadkach nadal sg na poziomie zbyt wysokim w
stosunku do najlepszych krajow UE, uwarunkowania europejskie zawarte w
dokumentach programowych (Polityka Transportowa UE do roku 2010 — Czas na
decyzje, IV Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego UE) z racji przystgpienia
Polski do Unii Europejskiej, nowe uwarunkowania krajowe i regionalne zawarte w
nowych dokumentach programowych (Polityka Transportowa Panstwa, Narodowy
Plan Rozwoju na lata 2007 — 2013, Strategia Rozwoju Transportu w latach 2007 —
2013), Krajowy Program Bezpieczenhstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005, Strategii
Rozwoju Wojewbédztwa Pomorskiego do roku 2020, Wojewoddzki Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT Pomorski oraz Strategia Powiatu
Leborskiego
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3. UWARUNKOWANIA PROGRAMOWANIA BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

3.1 Uwarunkowania europejskie

Unia Europejska przyjeta dokument pt. ,Polityka transportowa UE do roku 2010 —
Czas na decyzje”, w ktorym zatozyta cel: o0 50% mniej ofiar smiertelnych w roku
2010. Oznacza to nie wiecej niz 20 tys. zabitych we wszystkich krajach Unii (UE15),
w roku 2010. Strategie dziatania okresla lll Europejski Program Dziatan na rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Program ten zmierza do:

e zachecania uzytkownikow drég do poprawnego zachowania na drodze,

e poprawy bezpieczenhstwa pojazdow,

e poprawy infrastruktury drogowej.
Uszczegoétowieniem zapiséw ,Polityki transportowej UE do roku 2010 — Czas na
decyzje” jest Rekomendacja Komisji Europejskiej z 21 pazdziernika 2003 roku w
sprawie egzekwowania przepiséw w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Komisja Europejska stwierdza, ze gtownymi przyczynami wypadkow smiertelnych (na
obszarze EU 15) jest nadmierna predkosé¢, jazda pod wptywem alkoholu oraz
niestosowanie pasdw bezpieczenstwa. Zaktada sie, ze ograniczenie dziatania tych
przyczyn przyniesie ponad potowe zamierzonego 50% spadku ofiar smiertelnych.
Stwierdzono, ze egzekwowanie przepiséw jest istotnym i skutecznym sposobem na
zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych.
Komisja bedzie prowadzita, co dwa lata ocene trendu spadku liczby ofiar
Smiertelnych, jezeli zatozony cel — 50% bedzie zagrozony, Komisja przedtozy
propozycje dyrektywy naktadajgcej obowigzek osiggniecia docelowego ograniczenia
liczby ofiar $Smiertelnych.

3.2 Uwarunkowania krajowe

Polityka Transportowa Panstwa. Bezpieczenstwo w transporcie jest jednym z
podstawowych zadan projektu ,Polityki Transportowej Panstwa na lata 2005 - 2025.
W dokumencie tym zyskato ono range jednego z pieciu celdéw szczegotowych:
poprawa bezpieczenstwa prowadzgca do radykalnej redukcji liczby wypadkow
drogowych i ograniczenie ich skutkéw (zabici i ranni).
Narodowy Plan Rozwoju na lata 2007 - 2013. W Narodowym Planie Rozwoju,
kierunek dziatah pt. ,Tworzenie nowoczesnej sieci transportowej’, zawiera dziatanie
.Bezpieczenstwo ruchu drogowego”, ktdérego celem jest osiggniecie standardéw
krajow wysoko rozwinietych w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego, gtéwnie
poprzez zmniejszenie liczby przekroczenh predkosci, zwiekszenie stosowania pasow
bezpieczenstwa, zmniejszenie liczby kierujgcych pod wptywem alkoholu i audyt brd
wszystkich projektéw budowy, przebudowy i modernizacji drog.
Strategia Rozwoju Transportu na lata 2007 - 2013. Jednym z pieciu celow Strategii
jest ,Bezpieczenstwo ruchu drogowego”. Cel ten zaktada zmniejszenie liczby
Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych o 50% w stosunku do roku 2003 tj. nie
wiecej niz 2800 zabitych w roku 2013.
Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005. Zaktada cel
gtéwny zgodny z celem okreslonym w Strategii Rozwoju Transportu tj. zmniejszenie
0 50% liczby ofiar smiertelnych w wypadkach drogowych do roku 2013 poprzez
realizacje celéw szczegdtowych:
1 Stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i diugofalowych dziatan na
rzecz brd

6
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Ksztattowanie bezpiecznych zachowan u uczestnikow ruchu drogowego
Ochrona pieszych, dzieci i rowerzystow

Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej

Zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkoéw drogowych.

abrhwN

3.3 Uwarunkowania regionalne

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego. W Strategii Rozwoju nie wskazuje
sie zadan bezposrednio zwigzanych z brd, natomiast problem ten stanowi element
szerszego zagadnienia bezpieczenstwa ujetego w priorytecie 4. Kreowanie wysokiej
jakosci zycia poprzez realizacje Celu 4.1 Tworzenie bezpiecznych i atrakcyjnych
warunkéw zycia. Wérdd zadan zwigzanych z problematykg brd wymienia sie:
poprawe realnego stanu i spotecznego poczucia bezpieczenstwa mieszkancow i
turystéw,

utworzenie zintegrowanego systemu ratownictwa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Pomorskiego. Dokument
wskazuje na najpowazniejszy negatywny skutek uboczny funkcjonowania systemu
transportowego, jakim sg wypadki drogowe. Do gtéwnych celéw rozwoju
infrastruktury transportowej wojewoédztwa zaliczono:

budowe obwodnic miast,

tworzenie zhierarchizowanej sieci drog,

tworzenie struktur przestrzennych minimalizujgcych ryzyko wystepowania konfliktow
pomiedzy roznymi uzytkownikami infrastruktury transportowe;.

3.4 Uwarunkowania lokalne

Podstawowym uwarunkowaniem lokalnym, do ktérego powinien nawigzywac
Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - GAMBIT Leborski jest Strategia
Rozwoju Powiatu Leborskiego. Strategia Powiatu opiera sie na trzech gtdwnych
filarach:

Srodowisko naturalne jako niezbedna podstawa zréwnowazonego rozwoju,
Gospodarka jako narzedzie osiggania zrbwnowazonego rozwoju,

Dobra jako$é Zycia dla wszystkich ludzi (aspekt spoteczny), ktory jest celem
zrébwnowazonego rozwoju

Wymieniono pie¢ gtownych celow strategicznych: gospodarka, spotecznosc,
infrastruktura, przestrzen i ekologia. W kazdym 2z obszaréw strategicznych
wyznaczono priorytety oraz dziatania w ramach priorytetow wraz z krotkim ich
opisem, wskazaniem gtéwnych zadan oraz przyktadowym zrédtem finansowania.

W Zzadnym z wymienionych celow nie ma wyznaczonych bezposrednich priorytetow
dotyczacych bezpieczenstwa ruch drogowego. Jedynie w celu Infrastruktura priorytet
dotyczacy rozbudowy i modernizacji infrastruktury technicznej w celu
zwiekszenia konkurencyjnosci powiatu i bezpieczenstwa jego mieszkancow
posiada dziatanie zwigzane z poprawg stanu technicznego drég oraz poprawg i
bezpieczenstwem transportu zbiorowego. Do dziatan, ktére mogg wpisywac sie w
Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego — GAMBIT Leborski mozna rowniez
zaliczy¢ dziatania z celu Spotecznos¢ w priorytecie ochrona zdrowia i
bezpieczenstwo obywateli. Dziatanie to zwigzane jest z porzadkiem publicznym i
bezpieczenstwem obywateli
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4. WIZJA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W POWIECIE LEBORSKIM
4.1 Prognoza brd do roku 2020

Prognozy motoryzacji w Polsce wskazuja, ze do roku 2020 liczba samochodow
osobowych moze wzrosng¢ o dalsze 50 - 70%. W przypadku zaniechania dziatan w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego do roku 2020 w wypadkach drogowych,
w powiecie leborskim, moze zging¢ okoto 180 osoOb. Przy obecnej tendencji w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego tj. w przypadku braku podejmowania
odpowiednich dziatan w zakresie poprawy brd, mozna sie spodziewa¢ zmniejszenia
liczby ofiar smiertelnych w roku 2020, zaledwie o 20%. Jest to zbyt mato w stosunku
do celu krajowego i regionalnego.

4.2 Przyjeta Wizja ZERO

Obecny stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce oraz czionkostwo Polski w
Unii Europejskiej wymagajg potraktowania dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego jako jednego z najwazniejszych priorytetéw polityki transportowej
panstwa. Majgc na wzgledzie doswiadczenia krajow o wysokim poziomie brd
(Szwecja, Norwegia), naszg dalekosiezng wizja bezpieczeinstwa ruchu drogowego
jest, podobnie jak w catym kraju (rys. 3), dgzenie do catkowitego wyeliminowania
ofiar Smiertelnych z drdg i ulic powiatu leborskiego.

Polska
et PP ZERO

GAMBIT 2005

Strategia L
2014-2020 -

NI

Rys. 3 Plan realizacji Wizji ZERO w Polsce
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Tak sformutowana Wizja oznacza, ze:

e dziatania chronigce zycie i zdrowie uczestnikédw ruchu drogowego powinny
by¢ traktowane priorytetowo i stawiane ponad mobilnoscig i innymi celami
funkcjonowania systemu transportu,

e system transportowy powinien by¢ tak projektowany, budowany,
eksploatowany i zarzadzany, aby mogt kompensowaé niedoskonatosci i
wybaczac btedy jego uzytkownikéw,

e ograniczanie liczby wypadkéw w transporcie oraz ich konsekwencji jest
podstawowym obowigzkiem wszystkich tworzgcych, zarzgdzajgcych i
korzystajgcych z systemu transportowego.
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5. STRATEGIA BRD DO ROKU 2020
5.1 Cel gtéwny

Ustalanie celu strategicznego jest poszukiwaniem takich wartosci wskaznikéw, ktore
sg wypadkowg oczekiwan oraz mozliwosci ich realizacji. Dla Programu GAMBIT
Leborski przyjeto cel strategiczny, wedtug scenariusza zaktadajgcego podjecie
dziatan prowadzgcych do zmniejszenia liczby ofiar smiertelnych i liczby ofiar ciezko
rannych w wypadkach drogowych o 50% w stosunku do przyjetego jako bazowy roku
2009.

Cel strategiczny programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w
powiecie leborskim to zmniejszenie S$redniorocznej tgcznej liczby ofiar
Smiertelnych oraz liczby ofiar ciezko rannych w wypadkach drogowych o 50%
do roku 2020,
o liczba ofiar sSmiertelnych w 2020r. nie powinna by¢ wieksza niz 4
0so6b
e laczna liczba ofiar sSmiertelnych oraz ofiar ciezko rannych w 2020
roku nie powinna wynosi¢ wiecej niz 14 osob.

Ponadto, wyznaczono dwa posrednie cele etapowe, ktore rownoczesnie bedag

punktami kontrolnymi realizacji strategii (rys. 4):

e rok 2013- nie wiecej niz 6 ofiar smiertelnych oraz nie wiecej niz 23 ofiar
Smiertelnych i ofiar ciezko rannych,

e rok 2016- nie wiecej niz 6 ofiar smiertelnych oraz nie wiecej niz 18 ofiar
Smiertelnych i ofiar ciezko rannych,

e rok 2018- nie wiecej niz 5 ofiar Smiertelnych oraz nie wiecej niz 16 ofiar
Smiertelnych i ofiar ciezko rannych,

e rok 2020- nie wiecej niz 4 ofiar smiertelnych i 14 ofiar Smiertelnych i ofiar ciezko
rannych.

10
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Rys.4 Prognoza liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w powiecie leborskim do
roku 2020 z podziatem na etapy
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Rys.5 Prognoza liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych wypadkéw drogowych w powiecie
leborskim do roku 2020 z podziatem na etapy
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5.2 Sposob przygotowania programu

W systematyce aktywnosci realizacji Powiatowego Programu BRD ,GAMBIT
Leborski” wyr6zniono pie¢ pozioméw aktywnosci, od zagadnien ogoélnych do
szczegotowych (rys. 6), sg to:
e cel szczego6towy

priorytet

dziatanie

zadanie

projekt.

Dla osiggniecia celu strategicznego Powiatowego Programu BRD do roku 2020
konieczne jest wykonanie 48 dziatan z podziatem na 15 priorytetow i 5 celow. W
Strategii BRD do roku 2020 dokonano rozwiniecia aktywnos$ci z podziatem na cele,
priorytety i dziatania. W kolejnych etapach programu, ktére powinny zostac
wykonane po zatwierdzeniu Strategii przez Rade Powiatu, przedstawiona powinna
zostac charakterystyka zadan do realizacji w okresie 2011 -2013.

Osiagniecie celu przyjetego w Strategii BRD wymaga podjecia wielu kompleksowych,
intensywnych, efektywnych i zintegrowanych dziatan na obszarze catego kraju.
Jednakze nie ma mozliwosci wykonania wszystkich dziatan i zadan rownoczesnie,
gdyz wymaga to zaangazowania zbyt duzych sit i srodkdéw, a uzyskane efekty nie
zawsze sg proporcjonalne do poniesionych naktadéw. .

Cel szczegotowy

Priorytet Priorytet Priorytet

Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie

Rys. 6 Przyjeta struktura aktywnosci w Powiatowym Programie BRD GAMBIT Leborski
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5.3 Cele szczegé6towe i priorytety

W programie strategicznym przewiduje sie realizacje pieciu celow szczegotowych
okreslonych w Zatozeniach do Programu.

Cel 1 — Stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i diugofalowych dziatan na
rzecz brd

Cel ten bedzie realizowany przez trzy nastepujgce priorytety:
1.1 Struktury organizacyjne brd,

1.2 Zarzadzanie brd,

1.3 Dziatanie sektorowe.

Cel 2: Ksztaltowanie bezpiecznych postaw uczestnikéw ruchu drogowego

Cel ten bedzie realizowany przez cztery nastepujgce priorytety:
2.1 Predkosc,

2.2 Pasy bezpieczenstwa,

2.3 Alkohol i inne podobnie dziatajgce srodki

2.4 Mtodzi kierowcy

Cel 3: Ochrona pieszych, dzieci i rowerzystéw

Cel ten bedzie realizowany przez trzy nastepujgce priorytety:

3.1 Piesi,
3.2 Dazieci,
3.3 Rowerzysci.

Cel 4: Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej

Cel ten bedzie realizowany przez trzy nastepujgce priorytety:

4.1 Rozwdj dziatan kontrolnych,
4.2 Rozwoj bezpiecznej sieci drog i ulic,
4.3 Nowoczesne zarzgdzanie ruchem drogowym.

Cel 5: Zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkdéw drogowych

Cel ten bedzie realizowany przez dwa nastepujgce priorytety:

5.1 Bezpieczne otoczenie drog
5.2 Optymalizacja dziatan ratowniczych wedtug ,tancucha przezycia”.

13
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6. PROPONOWANE KIERUNKI DZIALAN
6.1 Obszary dziatan

Ponizej przedstawione zostaly potencjalne dziatania zestawione wediug
poszczegodlnych ogniw wojewddzkiego i lokalnego systemu brd. Podejscie takie jest
bowiem zgodne z Wojewoddzkim Programem BRD — GAMBIT Pomorski, ktory to
spetnia zatozenia Krajowego Programu BRD — GAMBIT 2005, przyjetego przez Rade
Ministrow w 2005 roku. Lista ta zawiera bazowe (z punktu widzenia systemowego
podejscia do problemoéw brd) dziatania, ktore powinny by¢ realizowane na obszarze
powiatu.

Zgodnie z zatozeniami dziatania podzielono na nastepujgce obszary:

Struktury systemu,

Edukacja

Nadzor i kontrola ruchu

Infrastruktura drogowa

Ratownictwo drogowe.

Rys. 7 Lokalny system brd

7 HARMONOGRAM WDRAZANIA PROGRAMU

7.1 Okres realizacji poszczegodlnych zadan
Na rys. 8 przedstawiono harmonogram ogolny przygotowania i realizacji strategii
zaktadajgcy wdrazanie programow operacyjnych. W okresie strategicznym 2010 —

2020 przewiduje sie przygotowanie i realizacje trzech programow operacyjnych.
Przygotowanie programéw operacyjnych na lata 2010-2013, 2014-2016 i 2017-2020

14
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powinno by¢ poprzedzone oceng sposobu realizacji i skutecznosci podejmowanych

dziatan w programie poprzednim.

Do wykonania takiej oceny nalezy uzywa¢ wskaznikow produktu (np.
wybudowanych azyli dla pieszych, liczby wykonanych kontroli itp.) ,wskaznikéw
oddziatywania (zmniejszenie predkosci Sredniej, zwiekszenie stosowania paséw
bezpieczenstwa itp.) oraz wskazniki rezultatu (zmniejszenie liczby ciezko ofiar
rannych i ofiar Smiertelnych). Okres realizacji poszczegdélnych dziatan przedstawiono

w zatgczniku nr 1.

Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej

: Wojewddzki Program BRD
S"atﬂeg'a <= | T GAMBIT Pomorski
Y wdrazanie
| Program
Operacyjny|
2011-2013 @
QOcena
Programu
Il Program wdrazanie
Operacyjny| SPe>m> 2>
2014-2016 4}
Ocena
Programu
Il Program wdrazanie
Operacyiny|  g>e>e> o>
2017-2018 @
Ocena
Programu
Il Program wdrazanie
Operacyjny|
2019-2020 CDED I:D
Ocena
Programu
Ocena
Strategii
Decyzja dotyczaca
dalszych dziatan
2011-2013 2014-2016 2017-2018 2019-2020

Rys.8 Harmonogram wdrazania strategii
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7.2 Priorytety

W niniejszym rozdziale zestawiono zaproponowane dziatania priorytetowe dla
realizacji przyjetych celéw Strategi BRD na lata 2011 - 2020. Dziatania
ponumerowano w nastepujgcy sposob: trzycyfrowy numer dziatania sktada sie z
numeru celu, priorytetu w danym celu, dziatania w danym priorytecie. Dziatania
zestawiono wedtug podziatu po celach i priorytetach. Dla grupy dziatan w kazdym
priorytecie przedstawiono takze liste koordynatoréw poszczegdlnych zadan oraz
liste potencjalnych realizatorow zadan i projektéw zawartych w tych dziataniach.

Cel 1 — Stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i dtugofalowych dziatah na
rzecz brd

Dla efektywnej i skutecznej realizacji procesu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego nalezy w pierwszej kolejnosci ulepszyé podstawy systemu
bezpieczenstwa ruchu drogowego w powiecie. Szczegodlna rola w organizowaniu
takiego systemu przypada wtadzom powiatu. Podstawowym dziataniem powinno by¢
powotanie powiatowej instytucji brd, co w powiecie leborskim zostato wykonane. Do
osiggniecia przyjetego na lata 2010 - 2020 celu konieczne jest podjecie i
zrealizowanie 15 dziatan, ktore podzielono na trzy priorytety.

Priorytet 1.1 Struktury organizacyjne brd

Realizacja zadan tego priorytetu wigze sie z budowg podstaw funkcjonowania
systemu brd w powiecie leborskim. Celem przyjetych do realizacji dziatan jest
rozwijanie powiatowych struktur brd. W niniejszym priorytecie przewiduje sie
realizacje jednego dziatania. Realizacje przyjetego celu osiggnie sie usprawnienie
struktur organizacyjnych zwigzanych z brd w powiecie.

1.1.1 Usprawnienie struktur organizacyjnych brd
1.1.2 Powotanie Powiatowej Rady BRD

Instytucja odpowiedzialna za koordynacje zadan priorytetowych: Starosta Powiatu
Instytucje odpowiedzialne za realizacje zadan i projektow : Starostwo Powiatowe.

Priorytet 1.2 Zarzgdzanie brd

Realizacja tego priorytetu stanowi stworzenie podstaw do dlugoterminowego i
konsekwentnego prowadzenia dziatan poprawy brd poprzez wyszkolenie i powotanie
profesjonalnej kadry odpowiedzialnej za brd w powiecie oraz stworzenie narzedzi
umozliwiajgcych ich sprawne funkcjonowanie. W niniejszym priorytecie przewiduje
sie realizacje 5 dziatan

1.2.1 Organizacja systemu wspoétdziatania i koordynacji

1.2.2 Organizacja szkolenia kadr brd

1.2.3 Usprawnienie i rozw0j systemu zbierania i gromadzenia danych o zdarzeniach
drogowych

1.2.4 Wspotpraca z Pomorskim Centrum BRD

1.2.5. Wprowadzenie i rozw0j stabilnego systemu finansowania brd

Instytucja odpowiedzialna za koordynacje dziatan priorytetowych: Powiatowy

Inspektor BRD

Instytucie odpowiedzialne za realizacje dziatan priorytetowych: Starostwo
16
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Powiatowe, Uczelnie, Komenda Powiatowa Policji, Zarzagd Drég Powiatowych,
Pomorskie Obserwatorium BRD

Priorytet 1.3 Dziatania sektorowe

Dziatania sektorowe sg to wydzielone grupy dziatan realizowanych przez
poszczegblne sektory w powiecie majgce wplyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Wyrdzniono osiem sektoréw, ktére powinny przewidzie¢ dziatania na
rzecz brd, sg to: edukacja szkolna, szkolenie kierowcéw, nadzor nad ruchem
drogowym, wymiar sprawiedliwosci, infrastruktura drogowa, stan techniczny pojazdu,
ratownictwo na drogach i pomoc ofiarom wypadkéw. Celem dziatah podejmowanych
w tym priorytecie jest zorganizowanie elementéw systemu brd w danym sektorze. W
niniejszym priorytecie przewiduje sie realizacje 8 dziatan.

1.3.1 Doskonalenie systemu szkolnej edukacji motoryzacyjnej

1.3.2 Doskonalenie systemu szkolenia kandydatéw na kierowcow

1.3.3 Unowoczes$nienie i zwiekszenie efektywnosci nadzoru nad ruchem drogowym
1.3.5 Usprawnienie dziatan dotyczgcych kontroli technicznej pojazdu

1.3.6 Usprawnienie organizacji stuzb zarzgdzajgcych drogami i ruchem drogowym
1.3.7 Rozwdj systemu ratownictwa na drogach

1.3.8 Pomoc ofiarom wypadkow

W poszczegdlnych sektorach niezbedne bedzie:

e W edukacji szkolnej konieczne jest zapewnienie powszechnej i obowigzkowej
szkolnej edukacji brd dla wszystkich grup wiekowych dzieci i mtodziezy,
ustawiczne ksztatcenie idoskonalenie kadr oswiatowych w zakresie brd,
wspieranie rozwoju bazy techniczno-dydaktycznej imetodycznej szkét,
wspieranie pozaszkolnej edukacji dzieci i rodzicow w zakresie brd,
prowadzenie badan skutecznosci i efektywnosci szkolnej edukacii

e W szkoleniu kandydatow na kierowcow konieczna jest: kontrola i ocena szkot
nauki jazdy, promowanie standardow szkolenia

e W nadzorze nad ruchem drogowym Kkonieczne jest: organizacyjne
wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego, osobowe i techniczne
wzmochnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego, wspieranie techniczne i
merytoryczne strazy miejskiej, szkolenie stuzb nadzoru w zakresie brd, rozwoj
systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, prowadzenie
badan efektywnosci dziatan stuzb nadzoru nad ruchem drogowym

e w wymiarze sprawiedliwosci konieczne jest: okreslenie potrzeb utworzenia
przy prokuraturze zespotu ds. wypadkdéw drogowych, szkolenia dla sedziéw
i prokuratorow w zakresie brd

e W pojazdach konieczne sg: usprawnienie kontroli jakosci przegladow
technicznych, usprawnienie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdu

e w infrastrukturze drogowej konieczne jest szkolenie stuzb zarzgdzania ruchem
w zakresie brd

e W ratownictwie konieczne jest: usprawnienie systemu dziatah ratownictwa na
drogach, powszechna edukacja spoteczenstwa w zakresie udzielania
pierwszej pomocy medycznej, szkolenie zawodowych i spotecznych
ratownikdw w zakresie udzielania pierwszej pomocy medycznej, doposazenie
podmiotéw biorgcych udziat w ratownictwie na drogach w sprzet ratowniczy

e w pomocy ofiarom wypadkéw konieczne jest: wspieranie systemu pomocy i
informacji ofiarom wypadkéw drogowych
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Instytucja odpowiedzialna za koordynacje zadan priorytetowych: Powiatowy
Inspektor BRD, lub w przepadku nie powotania Inspektora osoba wyznaczona do
koordynacji dziatan wykonywanych w powiecie na rzecz brd.

Instytucie odpowiedzialne za realizacje dziatah: Wydziat Edukacji i Spraw
Spotecznych, Komenda Powiatowa Policji, Straz Gmina, Wydziat Komunikacji, Sad
Rejonowy, Prokuratura Rejonowa, Zarzagd Drog Powiatowych, Komenda Powiatowa
PSP, PCK, Wydziat Bezpieczenstwa, Osrodki Pomocy Spotecznej, Szpitale

Cel 2: Ochrona pieszych, dzieci i rowerzystow

Piesi nalezg do grupy najwiekszego ryzyka bycia ofiarg wypadku drogowego.
Najechania na pieszego w powiecie leborskim stanowity blisko 30% sposrod
wszystkich rodzajow zdarzen drogowych. W ich wyniku rannych zostato 85 osob, a 8
poniosto smieré, co stanowi odpowiednio 23% i 17% spos$rod wszystkich rodzajow
zdarzen drogowych. Poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw, dorostych i
dzieci wigze sie z koniecznoscig udoskonalenia systemu edukacji i komunikacji ze
spoteczenstwem, unowoczes$nienia nadzoru nad ruchem pieszych i rowerzystow
oraz powszechnym stosowaniu drogowych s$rodkéw brd chronigcych pieszych i
rowerzystow.

Priorytet 2.1 Piesi

W latach 2005 - 2009 najechania na pieszego w powiecie leborskim stanowity blisko
30% z posrod wszystkich rodzajow zdarzen drogowych. Piesi uczestnicy ruchu sg
zatem grupg najwiekszego ryzyka uwiktania w wypadek w ruchu drogowym na
terenie powiatu leborskiego. W celu zmniejszenia ryzyka uczestniczenia pieszych w
wypadkach drogowych w niniejszym priorytecie przewiduje sie realizacje 3 dziatan

2.1.1 Udoskonalenie edukacji i komunikacji ze spoteczenstwem w zakresie
bezpieczenstwa pieszych

2.1.2 Zintensyfikowanie ochrony pieszych srodkami nadzoru nad ruchem drogowym

2.1.3 Powszechne stosowanie drogowych srodkow ochrony pieszych

Instytucja odpowiedzialna za koordynacje dziatan priorytetowych: Powiatowy
Inspektor BRD lub osoba wyznaczona do koordynacji dziatan w powiecie na rzecz
brd

Instytucie odpowiedzialne za realizacje dziatan priorytetowych: Wydziat Edukaciji i
Spraw Spotecznych, Wydziat Organizacyjny, Komenda Powiatowa Policji, Wydziat
Budownictwa

Priorytet 2.2 Dzieci

Najmtodsi uczestnicy ruchu drogowego zastugujg na szczegdlng uwage i troske.
Dobro dzieci, tej czesci spoteczenstwa, ktéra nie moze w petni sama wptywacé na
swoje bezpieczenstwo, lezy wylgcznie w gestii odpowiedzialnosci rodzicéw,
nauczycieli dyrektorow szkét oraz wladz lokalnych, a dalej - centralnych. To ich
zadaniem jest zapewnienie najmtodszym odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
we wszystkich obszarach zycia. W niniejszym priorytecie przewiduje sie realizacje 3
dziatan.

2.2.1 Udoskonalenie edukacji i komunikacji ze spoteczenstwem zakresie ochrony
dzieci w ruchu drogowym
2.2.2 Zintensyfikowanie ochrony dzieci srodkami nadzoru nad ruchem drogowym
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2.2.3 Powszechne stosowanie drogowych srodkéw ochrony dzieci

Instytucjia odpowiedzialna za koordynacje dziatan priorytetowych: Powiatowy
Inspektor BRD lub osoba wyznaczona do koordynacji dziatan w powiecie na rzecz
brd

Instytucje odpowiedzialne za realizacje dziatan priorytetowych: Wydziat Edukaciji i
Spraw Spotecznych, Wydziat Organizacyjny, Komenda Powiatowa Policji, Wydziat
Budownictwa,

Priorytet 2.3 Rowerzysci

Wypadki drogowe, w ktdérych uczestniczyli rowerzysci, w analizowanym okresie,
stanowity w powiecie leborskim prawie 13% ogoétu wypadkdéw. W ich wyniku rannych
zostato 87 rowerzystéw, a 8 poniosto Smieré. Stanowi to odpowiednio 8% i 10%
ogotu ofiar rannych i ofiar sSmiertelnych w powiecie. W celu zmniejszenia ofiar
wypadkéw wsrod rowerzystow przewiduje sie realizacje 3 dziatan.

2.3.1 Udoskonalenie edukacji i komunikacji ze spoteczenstwem w zakresie
bezpieczenstwa rowerzystow

2.3.2  Zintensyfikowanie ochrony rowerzystow $rodkami nadzoru nad ruchem
drogowym

2.3.3 Powszechne stosowanie drogowych srodkéw bezpieczenstwa rowerzystow

Instytucja odpowiedzialna za koordynacje dziatan priorytetowych: Powiatowy
Inspektor BRD lub osoba wyznaczona do koordynacji dziatah w powiecie na rzecz
brd

Instytucje odpowiedzialne za realizacje dziatan priorytetowych: Wydziat Edukaciji i
Spraw Spotecznych, Wydziat Organizacyjny, Komenda Powiatowa Policji, Wydziat
Budownictwa.

Cel 3: Ksztattowanie bezpiecznych postaw uczestnikéw ruchu drogowego
Nadmierna predkosc¢, przejazd na sygnale czerwonym, ignorowanie praw innych
uczestnikow ruchu, jazda pod wptywem alkoholu, nie stosowanie zabezpieczen w
pojazdach to najczesciej wystepujgce niebezpieczne i agresywne zachowania
kierowcOw. Takie zachowania uczestnikdw ruchu drogowego sg okolicznoscig
wystepujgcg przy wypadkach drogowych o duzej ciezkosci. Istnieje wiec pilna
potrzeba dokonania zmian zachowan uczestnikbw ruchu poprzez dziatania
zmierzajgce do podniesienia Swiadomosci spoteczenstwa o zagrozeniach brd,
zwiekszenie dziatan Policji na drogach i automatyzacje rejestracji wykroczen,
podniesienie poziomu szkolenia kierowcéw, prowadzenie akcji informacyjnych oraz
dziatania wymuszajgce poprawne zachowania obejmujgce: zastosowanie
efektywnych metod nadzoru ruchu drogowego, zastosowanie drogowych srodkéw
fizycznych, a w szczegolnosci metod uspokajania ruchu. Dziatania te powinny
doprowadzi¢ do:
e zmniejszenia czestosci przekroczen predkosci o 50%,
e zwiekszenia udziatu stosowania pasdéw bezpieczenstwa przez kierowcow i
pasazeréw siedzgcych na przednich siedzeniach w samochodach osobowych
do 95%,
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e zmniejszenie uczestnictwa w ruchu pod wptywem alkoholu o 50%.

Priorytet 3.1 Predkos¢

Nadmierna predkos¢ jest najczesciej wystepujgca przyczyng wypadku drogowego ze
skutkiem smiertelnym. Ofiary Smiertelne w wypadkach spowodowanych przez
nadmierng predko$¢ stanowig w powiecie leborskim 55% wszystkich ofiar
Smiertelnych. Dziatania na rzecz ograniczania wptywu nadmiernej predkosci na
liczbe ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych nalezy uznac¢ za jedne z dziatan
pierwszoplanowych, gdyz w nich tkwi bardzo duzy potencjat zmniejszenia liczby ofiar
Smiertelnych. W niniejszym priorytecie przewiduje sie realizacje 3 dziatan.

3.1.1 Udoskonalenie edukacji i komunikacji ze spoteczenstwem promujgcej jazde
z bezpieczng predkoscig

3.1.2 Unowoczesnienie nadzoru nad ruchem drogowym w zakresie kontroli predkosci
3.1.3 Powszechna weryfikacja ograniczen predkosci

Instytucja odpowiedzialna za koordynacje dziatan priorytetowych: Powiatowy
Inspektor BRD lub osoba wyznaczona do koordynacji dziatan w powiecie na rzecz
brd

Instytucje odpowiedzialne za realizacje dziatan priorytetowych: Wydziat Edukaciji i
Spraw Spotecznych, Wydziat Organizacyjny, Zespo6t Radcow Prawnych, Komenda
Powiatowa Policji, Wydziat Budownictwa , Straz Gminna

Priorytet 3.2 Mtodzi kierowcy

W ciggu minionych pieciu lat uczestnicy ruchu drogowego w wieku 18-24 lat
spowodowali ponad 19% sposrod wszystkich wypadkdw zaistniatych w powiecie.. Za
gtdbwne przyczyny wypadkéw powodowanych przez mtodych kierowcdw uwazane sg
brak doswiadczenia, niedojrzato$¢ i brawura, co w potgczeniu ze sktonnosciami
podejmowania ryzykownych zachowan prowadzi do zwiekszonego ryzyka
uczestniczenia w wypadku drogowym. W niniejszym priorytecie przewiduje sie
realizacje 2 dziatan.

3.2.1 Udoskonalenie edukacji i komunikacji ze spoteczenstwem uswiadamiajgcych
negatywne zachowania mtodych kierowcéw w ruchu drogowym
3.2.2 Usprawnienie nadzoru nad mtodymi kierowcami

Instytucja odpowiedzialna za koordynacje dziatan priorytetowych: Powiatowy
Inspektor BRD lub osoba wyznaczona do koordynacji dziatan w powiecie na rzecz
brd

Instytucije odpowiedzialne za realizacje dziatan priorytetowych: Wydziat Edukaciji i
Spraw Spotecznych, Wydziat Organizacyjny, Komenda Powiatowa Policiji.

Priorytet 2.3 Pasy bezpieczenstwa i inne urzgdzenia ochronne

Najprostszymi, a jednoczesnie najskuteczniejszymi urzgdzeniami bezpieczenstwa

biernego w pojezdzie sg urzgdzenia ochronne, w tym pasy bezpieczehstwa.

Stosowanie ich powoduje redukcje ryzyka poniesienia Smierci lub zranienia oraz

zmniejszenie czestotliwosci uszkodzen twarzy, oczu, mézgu i ptuc. Okoto 50% ofiar

Smiertelnych wypadkoéw drogowych — kierowcow lub pasazerow mogtoby zy¢, gdyby
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w chwili zderzenia pojazdu stosowaty urzgdzenia ochronne. Dziatania zmierzajgce
do zwiekszenia stosowania pasdw bezpieczenstwa sg najtanszymi i najbardziej
efektywnymi, dlatego w tych dziataniach zawarty jest duzy potencjat zmniejszenia
liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych wypadkéw drogowych. W niniejszym
priorytecie przewiduje sie realizacje 2 dziatan.

3.3.1 Udoskonalanie edukacji i komunikacji ze spoteczenstwem w zakresie uzywania
pasow bezpieczenstwa i innych srodkéw ochrony
3.3.2 Usprawnienie kontroli stosowania pasow bezpieczenstwa

Instytucja odpowiedzialna za koordynacje dziatan priorytetowych: Powiatowy
Inspektor BRD lub osoba wyznaczona do koordynacji dziatan w powiecie na rzecz
brd

Instytucje odpowiedzialne za realizacje dziatan priorytetowych: Wydziat Edukac;ji i
Spraw Spotecznych, Wydziat Organizacyjny, Komenda Powiatowa Policji,

Priorytet 3.4 Alkohol i inne podobnie dziatajgce $rodki

W latach 2005-2009 procentowy udziat wypadkéw zwigzanych z alkoholem w ogéinej
liczbie wypadkow w powiecie leborskim wynosit prawie 15%. Badania wykazujg, ze
ryzyko wypadku drogowego rosnie wraz ze wzrostem zawartosci alkoholu we krwi.
Przy poziomie zawartosci alkoholu we krwi 0,2%0-0,4%o0 ryzyko bycia smiertelng ofiarg
wypadku jest wyzsze 1,4 razy; przy poziomie 0,5%0-0,9%0 - 11,1 razy; przy poziomie
1,0%0-1,4%o - 48 razy; a przy poziomie alkoholu powyzej 1,5%0 szacowane ryzyko jest
wyzsze 380 razy. Konieczne jest zatem podjecie dziatah eliminujgcych uczestnikow
ruchu bedacych pod wptywem alkoholu, a zwlaszcza uczestnikdw kierujgcych
pojazdami. W niniejszym priorytecie przewiduje sie realizacje 2 dziatan.

3.4.1 Udoskonalenie edukacji i komunikacji ze spoteczenstwem uswiadamiajgcych
role alkoholu w wypadkach drogowych
3.4.2 Usprawnienie nadzoru nad ruchem drogowym w zakresie alkoholu

Instytucja odpowiedzialna za koordynacje dziatan priorytetowych: Powiatowy
Inspektor BRD lub osoba wyznaczona do koordynacji dziatan w powiecie na rzecz
brd

Instytucie odpowiedzialne za realizacje dziatan priorytetowych: Wydziat Edukaciji i
Spraw Spotecznyc, Wydziat Organizacyjny, Komenda Powiatowa Policji,

Cel 4: Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej

W zakresie drogowych srodkéw poprawy brd nalezy wymieni¢: wykonanie przegladu
gtdbwnych ciggéow drogowych i ulicznych z punktu widzenia brd. i wyeliminowanie
ewidentnych mankamentéw bezpieczenstwa sieci drogowej, powszechne
promowanie i wdrazanie srodkéw stuzgcych rozdzieleniu funkcji ulic, uspokojeniu
ruchu; promowanie i wdrazanie S$rodkow zmniejszajgcych wielkosS¢ ruchu
samochodowego przez zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
opracowanie zasad oceny plandéw i projektow drogowych z punktu widzenia brd.
Pierwszym krokiem powinno by¢ usuwanie wielu, czesto drobnych, wad i
nieprawidtowosci w geometrii i oznakowaniu drog, a takze zwracanie wiekszej uwagi
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na bezpieczenstwo ruchu na etapie projektowania i planowania drég oraz obiektow
wokot drogi. Dziatania te powinny spowodowac:
e objecie audytem brd wszystkich projektow budowy, przebudowy i modernizacji
drég,
eliminacje miejsc najbardziej niebezpiecznych,
uspokojenie ruchu we wszystkich obszarach strefy zamieszkania.

Priorytet 4.1 Rozwdj dziatan kontrolnych

Liczne mankamenty istniejgcej sieci drogowej i czesto mate zwracanie uwagi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego w projektach drogowych i planach
zagospodarowania przestrzennego wskazujg na potrzebe usprawnienia dziatan
kontrolnych pod kagtem brd na etapie planowania i projektowania inwestycji drogowej,
jak i w trakcie budowy oraz eksploatacji drogi. Rozwoj dziatan kontrolnych przewiduje
sie przez realizacje 3 dziatanh.

4.1.1. Usprawnienie i rozwoj systemu prowadzania przegladow istniejgcych drog
4.1.2. Wdrozenie audytu brd planowanych i projektowanych drég
4.1.3. Prowadzenie systematycznych analiz stanu brd

Instytucjia odpowiedzialna za koordynacje dziatan priorytetowych: Powiatowy
Inspektor BRD

Instytucie odpowiedzialne za realizacje dziatan  priorytetowych: Wydziat
Budownictwa, Uczelnie

Priorytet 4.2 Rozwoj bezpiecznej sieci drog i ulic

Czynniki drogowe wptywajg na brd w znacznie wiekszym stopniu niz wynika to ze
standardowych statystyk wypadkéw drogowych. Liczne badania wskazujg, ze droga i
jej otoczenie wptywa na powstanie 28-34% wypadkow drogowych. Droga dobrze
zaprojektowana, oznakowana i utrzymana wptywa korzystnie na zachowanie
uczestnikow ruchu drogowego, a przez to zmniejsza ich zagrozenie.

4.2.1. Przeksztatcanie sieci drogowej w celu jej hierarchizacji i zwiekszenia kontroli
dostepnosci

4.2.2. Projektowanie bezpiecznych drog

4.2.3. Poprawa jakosci nawierzchni drogowych i wyposazenia drogi

Instytucja odpowiedzialna za koordynacje dziatan priorytetowych: Powiatowy
Inspektor BRD
Instytucje odpowiedzialne za realizacje dziatan priorytetowych: Wydziat Budownictwa

Cel 5: Zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkdéw drogowych

Wskaznik ciezkosci wypadkdéw liczony jako liczba ofiar smiertelnych na 100
wypadkéw (Srednia z okresu 2005-2009) wynosi w powiecie leborskim 13 ofiar
Smiertelnych/100 wypadkow. Zmniejszenie tego wskaznika mozna osigga¢ poprzez
wielokierunkowe dziatania prewencyjne, ratownicze, inzynierskie i edukacyjne, a w
szczegolnosci poprzez ksztattowanie drogi ,wybaczajgcej” btedy kierowcow i
otoczenia drogi pozbawionego niebezpiecznych obiektow, usprawnienie ratownictwa
na drogach i edukacje w zakresie pierwszej pomocy. Dziatania te powinny
doprowadzi¢ do zmniejszenia :
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e wskaznika ciezkosci wypadku do 7 ofiar smiertelnych na 100 wypadkow,
e wskaznika udziatu liczby ofiar zmartych w wyniku wypadkéw drogowych do nie
wiecej niz 10% ogotu ofiar smiertelnych tych wypadkow.

Priorytet 5.1 Bezpieczne otoczenie drog

Drzewa i stupy blisko krawedzi jezdni, brak barier ochronnych, niewtasciwa
lokalizacja obiektéw inzynierskich, przyczyniajg sie do duzej ciezkosci wypadkow
drogowych. W latach 2005 - 2009 prawie 40% ofiar Smiertelnych wypadkéw miato
miejsce w wyniku najechania na drzewo, stup lub inny obiekt drogowy. W niniejszym
priorytecie przewidziano dwa dziatania.

5.1.1. Zabezpieczanie lub usuwanie niebezpiecznych obiektéw w bezposrednim
sgsiedztwie jezdni
5.1.2. Ksztattowanie bezpiecznego pasa drogowego

Instytucia odpowiedzialna za koordynacje dziatan priorytetowych: Powiatowy
Inspektor BRD
Instytucje odpowiedzialne za realizacje dziatan priorytetowych: Wydziat Budownictwa

Priorytet 5.2 Optymalizacja dziatan ratowniczych wedtug fancucha przezycia”

Efekty ratowania zycia ofiar wypadkdéw uzaleznione sg od optymalizacji czynnosci
ratowniczych wedtug ancucha przezycia”, na ktory sktada sie wczesne
powiadomienie zespotdw ratownictwa medycznego, wczesne podjecie podstawowej
resuscytacji krgzeniowo - oddechowej, wczesne udzielenie pomocy przez
profesjonalne stuzby ratownicze oraz wczesne rozpoczecie leczenia w
profesjonalnych oddziatach ratunkowych. W niniejszym priorytecie przewidziano 5
dziatania.

5.2.1. Skrocenie czasu wykrycia i powiadamiania o zdarzeniu drogowym

5.2.2 Skrdocenie czasu dojazdu na miejsce wypadku i transportu poszkodowanych do
najblizszego szpitala ratunkowego

5.2.3. Upowszechnianie standaryzacji dziatan na miejscu wypadku

5.2.4. Rozwdj wyspecjalizowanych jednostek medycznych

5.2.5. Skrécenie czasu uzyskania dostepu do poszkodowanych (uwolnienia
poszkodowanych) w zdarzeniu drogowym.

Dziatanie to obejmuje miedzy innymi takie zagadnienia jak:

e wigczanie w sklad KSRG kolejnych jednostek OSP - zgodnie z planem KP
PSP,
wyposazanie jednostek KSRG w specijalistyczne pojazdy ratownicze,
doskonalenie wyposazenia jednostek KSRG w specjalistyczny sprzet
ratowniczy,

e uzupetnianie wyposazenia jednostek KSRG wytypowanych do prowadzenia
tzw. ,ciezkiego ratownictwa”.

Instytucja odpowiedzialna za koordynacje dziatan priorytetowych: Powiatowy
Inspektor BRD lub osoba wyznaczona do koordynacji dziatan w powiecie na rzecz
brd
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Instytucje odpowiedzialne za realizacje dziatan priorytetowych: KP PSP, Wydziat

Budownictwa, Wydziat Edukacji i Spraw Spotecznych, SOR, Pogotowie Ratunkowe,
Wydziat Komunikacji, Wydziat Bezpieczenstwa

8. KOSZTY | EFEKTY PROGRAMU
8.1 Zestawienie kosztow

Przewidywany koszt realizacji wszystkich przewidzianych do realizacji dziatah na lata
2011 — 2020 wyniesie 243,98 min ztotych. W tablicy 1 przedstawiono zbiorcze
zestawienie kosztow z podziatem na poszczegdlne cele i priorytety.

Tablica 1
Koszty realizacji Powiatowego Programu BRD na lata 2011 - 2020 z podziatem na
cele i priorytety

Cel Priorytet
Koszty
[min zi]
Nr Nazwa Nr Nazwa
Stworzenie podstaw 1 Struktury organizacyjne brd 0,31
do prowadzenia 2 Zarzadzanie brd 1,22
1. skutecznych
i dtugofalowych 3 Dziatania sektorowe 12,40
dziatan na rzecz brd Razem 13,93
1 Predkos¢ 5,6
Ksztaftowanie 2 Miodzi kierowcy 0,5
bezpiecznych
2. zachowan 3 Pasy bezpieczenstwa 0,5
uczestnikow ruchu 4 Alkohol 0.6
drogowego
Razem 7,2
1 Piesi 10,0
3 Ochrona pieszych, 2 Dzieci 6,4
' dzieci i rowerzystow 3 Rowerzysci 6,8
Razem 23,2
Budowa i utrzymanie |1 Rozwdj dziatan kontrolnych 1,15
bezpiecznej o . T
4. infrastruktury 2 Rozwdj bezpiecznej sieci drég i ulic 185,0
drogowe;j Razem 186,15
Ksztattowanie drdg i ich otoczenia
Zmniejszenie 1 jako drég ,wybaczajgcych” btedy 10,0
ciezkosci i kierowcow :
S. konsekwencji 2 Optymalizacja dziatan ratowniczych 45
wypadkéw drogowych wedtug tancucha przezycia
Razem 14,5
Ogétem 243,98
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Z przedstawionego zestawienia wynika, ze:

e najwieksze naktady powinny by¢ poniesione na budowe i utrzymanie
bezpiecznej infrastruktury drogowej (cel 4) — ponad 186 min z, a w
szczegolnosci na rozwoj bezpiecznej sieci drog i skrzyzowan,

e stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i dtugofalowych dziatan na
rzecz brd (cel 1) wymaga naktadow w wysokosci 13,93 min zi, a najbardziej
kosztowne bedg dziatania sektorowe, zmierzajgce do budowy elementow
systemu brd w poszczegolnych sektorach, przede wszystkim w sektorze
nadzoru nad ruchem drogowym (budowa i rozwdj systemu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym),

e ochrona pieszych, dzieci i rowerzystoéw (cel 3) wymaga naktadoéw w wysokosci
ponad 23 min z, a najbardziej kosztowne bedg naktady na ochrone pieszych
uczestnikow ruchu drogowego,

e zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkéw drogowych (cel 5) wymaga
naktadow w wysokosci ponad 14 min zl, a najbardziej kosztowne bedg
naktady na ksztattowanie bezpiecznego otoczenia drdg,

e ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego (cel 2)
wymaga nakfadéw w wysokosci ponad 7 min zt, a najbardziej kosztowne bedag
naktady na dziatania zwigzane z predkoscig.

9. ZASADY REALIZACJI PROGRAMU
9.1 Zarzadzanie programem

Gtéwnym odpowiedzialnym za realizacje Powiatowego Programu BRD GAMBIT
Leborski jest Starosta Leborski
Organem doradczym Starosty Leborskiego ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego
jest Powiatowa Rada BRD ztozona z przedstawicieli (dyrektorow) wydziatow
Starostwa Powiatowego i innych instytucji, ktérym podlega powiat majgcych w
swoich obowigzkach prowadzenie dziatan na rzecz brd oraz doradcy z uczelni i
organizacji pozarzgdowych. Gtéwng rolg Powiatowej Rady BRD bedzie:

e przygotowywanie programow operacyjnych,

e opiniowanie rocznych planéw realizacyjnych brd,

e monitorowanie realizacji programu.

Organem wykonawczym, a zarazem gtdbwnym koordynatorem dziatah na rzecz brd
bedzie Powiatowy Inspektor BRD. Gtéwng rolg Inspektora bedzie:
przygotowanie i koordynacja realizacji rocznych planéw realizacyjnych brd,
inicjowanie dziatan,
e wymiana doswiadczen pomiedzy wszystkimi partnerami wdrazajgcymi
program,
monitorowanie oraz ocena realizacji zadan i projektow,
wspieranie merytoryczne i techniczne Partneréw wdrazajgcych Program
Powiatowy
e zdobywanie $rodkéw na realizacje zadan brd.

9.2 Zasady programowania i wspotpracy

Zasady programowania. Podstawowymi narzedziami realizacji Strategii bedg
programy operacyjne oraz roczne plany realizacyjne i sektorowe plany realizacyjne.
Wszystkie programy powinny by¢ opracowywane z uwzglednieniem nadrzednego
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celu jakim jest realizacja zatozen Powiatowego Programu BRD. Schemat realizacji
strategii przedstawiono na rysunku 8.

Programy operacyjne — sporzgdzane bedg na okres dwodch lat. W pierwszym
programie operacyjnym sporzgdzonym na lata 2008-2009 powinny by¢ okreslone
zadania stanowigce uszczegotowienie dziatan przedstawionych w strategii.

Roczne plany realizacyjne — sporzgdzane bedg na kazdy rok z uwzglednieniem
mozliwosci finansowych powiatu. W planie realizacyjnym powinny by¢ okreslone
projekty stanowigce uszczegotowienie zadan przedstawionych w Programie
Operacyjnym. Do kazdego projektu przypisana zostanie jednostka wykonawcza,
podane zrodta finansowania oraz wskazniki do monitorowania efektywnosci
wdrazania programu.

Sektorowe plany realizacyjne — w celu stworzenia warunkoéw dla realizacji zadan
wynikajgcych z Powiatowego Programu BRD w czterech podstawowych sektorach
(. edukacja, nadzor nad ruchem drogowym, infrastruktura drogowa i ratownictwo na
drogach) nalezy przygotowac sektorowe plany realizacyjne.

Gminne plany brd — s3 to plany przygotowywane dla poszczegodlnych gmin. Celem
tych planéw jest zebranie wszystkich niezbednych dziatan koniecznych do
wykonania na obszarze gminy lub dzielnicy miasta. Programy te, opracowane z
duzym stopniem szczegdtowosci wskazywaé powinny konkretne rozwigzania z
zakresu edukacji, nadzoru, infrastruktury i ratownictwa (np. usprawnienie
konkretnego skrzyzowania, doposazenie konkretnej jednostki w sprzet, wskazanie
doktadnego miejsca automatycznego nadzoru itp.)

9.3 Zasady monitorowania programu

W celu wiasciwego przebiegu procesu monitorowania konieczne jest przyjecie i
ocena wskaznikbw monitorowania. W tablicy 2 zestawiono zaproponowane,
podstawowe wskazniki monitorowania wraz z wielkosciami dla poszczegdlnych
okresOw monitorowania.

Monitorowanie Programu GAMBIT Leborski bedzie nalezato do zadan Zespotu
Monitorujgcego, ktérego Przewodniczacy powinien by¢ cztonkiem Powiatowej Rady
BRD. Zespot powinien monitorowac i oceniac realizacje Programu na podstawie:
Sprawozdan instytucji biorgcych udziat w realizacji programu
Raportu o stanie brd w powiecie oraz o0 stanie realizacji programu
przygotowywanego przez Pomorskie Obserwatorium BRD.
Powyzsze dokumenty powinny by¢ przekazane Zespotowi Monitorujgcemu, ktory na
ich podstawie opracuje:

e Okresowg ocene realizacji Programu,

e Whnioski dotyczgce dalszej jego realizacji lub wprowadzania korekt programu.
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Tablica 2
Zestawienie podstawowych wskaznikdw monitorowania Strategii brd do roku 2020

ROK

CELE WSKAZNIK 2009 2020

Liczba ofiar Smiertelnych 7 4

Liczba ofiar $miertelnych i ciezko 29 14
rannych

Cel gtéwny Liczba ofiar Smiertelnych na 100 tys.

) e 13 6
mieszkancow

Liczba ofiar smiertelnych na 10 tys.

pojazdow 2 1

Procent tgcznej ofiar Smiertelnych i
Cel 2: Ksztattowanie [rannych ~w  wyniku  wypadkow
bezpiecznych  zachowan | drogowych spowodowanych | 33 16,5
uczestnikéw ruchu nadmierng predkoscia w stosunku
do ogdlnej sumy ofiar [%]

Stosunek liczby ofiar smiertelnych
Cel 3: Ochrona pieszych, | niechronionych uczestnikow ruchu
dzieci i rowerzystow jako ofiar do ogélnej liczby ofiar
wypadkoéw drogowy [%0]

25 13,5

Stosunek liczby projektéw objetych
audytem brd do ogolnej liczby
realizowanych projektéw drogowych
[%]

0 100

Cel 4. Budowa [
utrzymanie bezpiecznej
infrastruktury drogowej

Procent zmodernizowanych
najbardziej niebezpiecznych drég|0 100
[%]

Procent zmodernizowanych
najbardziej niebezpiecznych |0 100
skrzyzowan [%]

Liczba ofiar smiertelnych na 100

wypadkow 13 6.5

Cel 5: Zmniejszenie

ciezkosci i konsekwenciji

wypadkow drogowych Stosunek liczby ofiar zmartych w

ciggu 30 dni od wypadku w wyniku
odniesionych obrazeh do liczby |30 15
wszystkich ofiar Smiertelnych
wypadkéw drogowych [%]

9.4 Oczekiwania wobec wladz wojewédzkich i centralnych.

Oprocz dziatan poprawy brd mozliwych do podjecia przez instytucje rzgdowe i
samorzgdowe dziatajgce na terenie powiatu leborskiego istniejg réwniez dziatania,
ktore wymagaty bedg wsparcia lub odpowiednich uregulowan prawnych na poziomie
wojewddzkim i centralnym. Dziatania te zwigzane bedg przede wszystkim z
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przeprowadzeniem zmian prawnych w zakresie prawa o0 ruchu drogowym,
planowania przestrzennego, funkcjonowania policji, strazy pozarnej, szkolnictwa i
administracji samorzgdowe;.

W tych kwestiach dziatania z poziomu lokalnego ograniczajg sie do przedstawiania
propozycji zmian legislacyjnych i wywierania nacisku na instytucje centralne.

Aby potencjat zaangazowania lokalnych witadz nie zostat zahamowany brakiem
odpowiednich uregulowan prawnych i finansowych stanowigcych bariere wdrazania
opracowanego programu od witadz wojewddzkich centralnych oczekuje sie miedzy
innymi:

1  Wprowadzenia do odpowiednich ustaw jednoznacznych zapisow dotyczgcych
powotywania, funkcjonowania i finansowania Powiatowych Rad BRD oraz ich
jednostek wykonawczych w postaci Powiatowych Inspektorow BRD

2 Wsparcia merytorycznego i technicznego w postaci katalogéw i przyktadow
dobrej praktyki w zakresie stosowania efektywnych srodkéw poprawy brd oraz
rozpowszechniania wynikow badan naukowych dotyczgcych brd

3 Uregulowan prawnych w zakresie prowadzenia audytu brd zaréwno na etapie
planowania, projektowania i modernizacji drog

4 Opracowania systemu wsparcia finansowego dla jednostek samorzgdowych
realizujgcych lokalne programy brd spéjne z Krajowym Programem GAMBIT
2005

5  Zapewnienia powszechnej i obowigzkowej szkolnej edukacji brd dla wszystkich
grup wiekowych dzieci i mtodziezy

6 Ustawicznego ksztatcenia i doskonalenia kadr oswiatowych w zakresie brd

7 Organizacyjnego, kadrowego i technicznego wzmocnienia policyjnej stuzby
ruchu drogowego

8 Rozwoju systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym

9 Uregulowania kompetencji podmiotéw ratowniczych powszechnego systemu

ratowniczego

10 ZRODLA FINANSOWANIA

Koszty stuzgce realizacji celéw Programu bedg ponoszone w sposdb bezposredni
(koszty dziatann nakierowanych tylko na brd) i w sposdb posredni (koszty innych
dziatan korzystnych dla brd). Szacuje sie, ze osiggniecie zaplanowanego celu uzyska
sie w 40% za pomocg dziatan infrastrukturalnych (budowa i utrzymanie drég), a w
60% za pomocg pozostatych dziatah (zwigzanych z edukacjg i komunikacjg
spoteczng, nadzorem nad ruchem drogowym i ratownictwem na drogach).
Przejrzyste i stabilne finansowanie dziatan na rzecz brd jest podstawowym
warunkiem realizacji celu gtdbwnego niniejszego programu. Koszty budowy i
przebudowy sieci drogowej sktadajg sie z kosztow zapewnienia mieszkancom
powiatu mobilnosci, czyli przemieszczania sie oraz kosztow dodatkowych
ponoszonych dla zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu drogowym jak rowniez
zmniejszenia ujemnego wptywu na srodowisko.

Finansowanie dziatan na rzecz brd moze byC realizowane w kilku formach za
pomoca:

e Srodkow budzetowych z budzetu powiatu, budzetéw gmin, a takze z budzetéow
sektorowych (policji, strazy pozarnej, zdrowia, drég krajowych, drog
wojewddzkich) przeznaczonych na pozycje ,bezpieczehstwo ruchu
drogowego”,
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srodkow przewidzianych w Wieloletnim Programie Inwestycyjnym,

srodkoéw wsparcia z budzetu centralnego i regionalnego,
z Regionalnego Programu Operacyjnego - RPO w pomoc techniczng, rozwoj

infrastruktury drogowej oraz rozwaj inteligentnych systemow transportowych,
Z programow regionalnych UE (fundusze strukturalne),

e Srodkow organizacji pozarzgdowych i instytucji prywatnych — Partnerstwo
Publiczno-Prywatne.

Pierwszym krokiem powinno by¢ rozpoznanie mozliwosci finansowania dziatan brd
przez instytucje miejskie, fundusze regionalne, centralne i unijne oraz instytucje
prywatne. Kolejnym krokiem powinno by¢ utworzenie pozycji ,Bezpieczenstwo ruchu
drogowego” w budzecie powiatu i budzetach gmin i zapewnienie odpowiednich
srodkow finansowych na te dziatania. Nalezy takze witgczy¢ instytucje prywatne (np.
firmy ubezpieczeniowe) i pozarzgdowe (np. fundacje) do finansowania dziatan na
rzecz brd. Po rozpoznaniu mozliwosci finansowania dziatan na rzecz brd ze srodkow
krajowych i unijnych nalezy przygotowa¢ wnioski do wspétfinansowania dziatan na
rzecz brd w powiecie leborskim.

11. ZAKONCZENIE

Powiatowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT Leborski zapewni
mozliwos¢ zintensyfikowania prac prewencyjnych w celu ochrony zycia i zdrowia
uczestnikobw ruchu drogowego. Efektem przedstawionego programu bedzie
uratowanie zycia kilkudziesieciu osobom i unikniecia inwalidztwa kilkuset osobom.
Znaczna poprawa bezpieczenstwa na drogach powiatu wptynie takze na poprawe
jego wizerunku, przyczyni sie do podniesienia atrakcyjnosci gospodarczej i
turystycznej Ziemi Leborskiej. Planujgc jednakze naktady na realizacje programu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, nalezy poréwnywac ich wielkos¢ z
wielkoscig strat spowodowanych wypadkami drogowymi, siegajgcych obecnie 42 min
zt rocznie.

Skuteczna realizacja Programu Powiatowego bedzie mozliwa, jezeli do realizacji
przedstawionego programu podejdziemy wszyscy razem w partnerski sposob —
zarébwno wiadze powiatu i instytucje szczebla lokalnego a takze ubezpieczyciele,
organizacje pozarzgdowe oraz wszyscy ludzie dobrej woli.
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