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Mapa ogélna ryzyka indywidualnego na drogach krajowych w wojewdédztwie pomorskim wskazuje, ze
w latach 2007-2009:

»~Czarne odcinki” (tj. odcinki o najwyzszym poziomie ryzyka) stanowity 37% dtugosci analizowanych drég (w tym:
28% drog krajowych i 41% drég wojewddzkich),

,Czarne i czerwone odcinki” (tj. odcinki o ryzyku niedopuszczalnym na podstawowej sieci drég europejskich)
stanowity 71% dtugosci analizowanych drog (w tym: 73% drog krajowych i 70% drég wojewddzkich),

»zielone i z6tte odcinki” (tj. odcinki o najmniejszym ryzyku) stanowity 20% dtugosci analizowanych drég (w tym:
16% drdg krajowych i 22% drdg wojewodzkich).

52% ogdtu ofiar $miertelnych i ciezko rannych ma miejsce na ,czarnych odcinkach” (w tym 37% w przypadku drog
krajowych i 59% w przypadku drog wojewddzkich).

Mapy ryzyka indywidualnego na drogach krajowych i wojewédzkich wojewédztwa pomorskiego beda
pomocne w szczegolnosci:

kierowcom i turystom planujacym podréz po drogach Pomorza, ktérzy mogg $wiadomie wybrac¢ trase wedtug
kryterium minimalizacji ryzyka w ruchu drogowym,

administracji drogowej przy podejmowaniu decyzji o usprawnieniu systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz
wyborze rodzaju i kolejnosci dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego,

instytucjom nadzorujgcym ruch drogowy (policja, inspekcja transportu) przy efektywnym lokalizowaniu dziatan
prewencyjnych i kontrolnych, instytucjom szkolgcym i egzaminujgcym kandydatéw na kierowcoéw przy zwracaniu
uwagi na zagrozenia czyhajace na kierowcéw w ruchu drogowym oraz na ryzyko jakie podejmujq jadac po wybranej
drodze,

politykom do wspierania dziatan prowadzonych na rzecz bezpieczenstwa ruchu poczynajgac od odcinkéw drég
najbardziej niebezpiecznych.
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Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg $miertelng lub ciezko ranng w wypadku zwigzanym z nadmierng
predkoscig jazdy wynika, ze na drogach krajowych i wojewddzkich w woj. pomorskim bardzo duze ryzyko wypadku z
nadmierng predkosciaq (,czarne odcinki”) wystepuje na 45% dtugosci podstawowej sieci drog (przy czym na 28%
dtugosci drog krajowych i 53% dtugosci drog wojewddzkich).

Wypadki z nadmierna predkoscia sa skutkiem:

(] nieprawidtowych zachowan kierowcow wynikajacych z deficytu drdg szybkiego ruchu uniemozliwiajgcych sprawne
przemieszczanie sie na duze odlegtosci,

e traktowania przekroczen limitdw predkosci jako zjawiska nieszkodliwego spotecznie,
e  matej wykrywalnosci popetnionych wykroczen,

(] braku poczucia nieuchronnosci kary.

Wypadki spowodowane nadmierng predkoscig najczesciej koncza sie zderzeniami czotowymi i wypadnieciem z drogi
w obszarze niezabudowanym. Mapa lokalizacji odcinkéw o wysokim ryzyku wypadkéw z nadmierng predkoscig bedzie
przydatna administracji drogowej i instytucjom nadzorujgcym ruch drogowy przy wyborze $rodkéw poprawy
bezpieczenstwa skutecznych przy zmniejszaniu liczby i skutkdw wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscia.

Do $rodkéw tych naleza:

e S$rodki zarzadzania predkoscig (usuwanie zbednych znakdéw, stosowanie znakdéw ograniczen predkosci po obu
stronach jezdni, stosowanie znakdéw zmiennych, ograniczenie predkosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla
pieszych poza terenem zabudowy),

e  S$rodki uspokajania ruchu (ronda, wyspy zmniejszajgce predkos¢ na wjezdzie do obszaréw zabudowy),

e S$rodki zwiekszajace przestrzeganie ograniczen predkosci (budowa systemu automatycznego nadzoru nad
predkoscig, kampanie informacyjne).
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Pod pojeciem wypadniecie z drogi traktuje sie wypadek pojedynczego pojazdu zwigzany z wywrdceniem sie oraz
najechaniem na drzewo, stup lub inng przeszkode zlokalizowana w pasie bezpieczenstwa drogi. W analizowanym
okresie na drogach krajowych i wojewodzkich w woj. pomorskim wypadki z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi
spowodowane wypadnieciem pojazdu z drogi stanowity 28% ogdtu wypadkow z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi.
Ofiary tych wypadkow stanowity takze 29% og6tu ofiar Smiertelnych i ciezko rannych (w tym 31% ofiar $miertelnych i
28% ofiar ciezko rannych).

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg $miertelng lub ciezko ranng w wypadku zwigzanym z wypadnieciem
pojazdu z drogi wynika, ze na drogach krajowych i wojewddzkich w woj. pomorskim bardzo duze ryzyko tego rodzaju
wypadku (,czarne odcinki”) wystepuje na 37% dtugosci podstawowej sieci drog (przy czym na 14% dtugosci drdog
krajowych i 48% dtugosci drég wojewodzkich).

Wypadniecia z drogi majg miejsce na odcinkach prostych, na tukach poziomych o matych promieniach w obszarze
niezabudowanym. Wypadki te sg wyjatkowo niebezpieczne, szczegdlnie na odcinkach drég z drzewami lub innymi
przeszkodami zlokalizowanymi blisko krawedzi jezdni. Zwraca uwage duzy udziat drég wojewddzkich, na ktérych
wystepujg wypadki konczace sie najechaniem na drzewo lub inng przeszkode znajdujacq sie w pasie bezpieczenstwa
drogi.

Mapa lokalizacji odcinkéw o wysokim ryzyku wypadniecia z drogi bedzie przydatna administracji drogowej przy wyborze
$rodkéw poprawy bezpieczenstwa skutecznych przy zmniejszaniu liczby zderzen bocznych na drogach krajowych i
wojewddzkich.
Do $rodkéw tych zaliczyé mozna:

e  S$rodki poprawiajgce rozpoznawalnos¢, czytelnosé i jednorodnosé drogi,

e  zapewnienie odpowiedniej szerokosci pasoéw ruchu,

e  wiasciwe oznakowanie poziome (linie osiowe i krawedziowe),

° utrzymanie wtasciwych cech powierzchniowych nawierzchni drogowej i jej odwodnienia,

(] ksztattowanie bezpiecznego otoczenia drogi (usuwanie przeszkdd znajdujacych sie w pasie bezpieczenstwa drogi:
drzew stupdéw, ogrodzen itp.),



e w przypadku gdy to jest niemozliwe stosowanie zabezpieczenia tych obiektéw (bariery, oznakowanie itp.).
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W analizowanym okresie na drogach krajowych i wojewddzkich w woj. pomorskim wypadki z ofiarami $miertelnymi i
ciezko rannymi spowodowane zderzeniem czotowym pojazddéw stanowity 20% ogdtu wypadkow z ofiarami smiertelnymi
i ciezko rannymi. Ofiary tych wypadkdow stanowity takze 24% ogdtu ofiar Smiertelnych i ciezko rannych.

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg $miertelng lub ciezko ranng w wypadku spowodowanego zderzeniem
czotowym wynika, ze na sieci drog krajowych w woj. pomorskim bardzo duze ryzyko tego rodzaju wypadku (,czarne
odcinki”) wystepuje na 25% dtugosci podstawowej sieci drog (przy czym na 29% dtugosci drog krajowych i 23%
dtugosci drog wojewdodzkich).

Do zderzen czotowych dochodzi w wyniku:
(] ryzykownego wyprzedzania przy braku odpowiedniej widocznosci,
(] btednej oceny odlegtosci do pojazdu jadacego z przeciwka,

®  wyprzedzania ,nha trzeciego”, a nawet ,czwartego” na drogach z poboczami utwardzonymi.

Najczesciej zderzenia takie majg miejsce na odcinkach prostych, zachecajacych do wykonania manewru wyprzedzania,
przy braku urzadzen trwale oddzielajacych kierunki jazdy na drogach dwupasowych.

Mapa lokalizacji odcinkdw o wysokim ryzyku zderzen czotowych bedzie przydatna administracji drogowej przy wyborze
$rodkow poprawy bezpieczenstwa skutecznych przy zmniejszaniu liczby zderzen czotowych na drogach krajowych i
wojewddzkich.
Do $rodkéw tych nalezy:
e fizyczne rozdzielenie kierunkdw jazdy (bariery albo szerokie pasy dzielgce),
° przebudowa drogi do przekroju umozliwiajacego wyprzedzanie (druga jezdnia, system paséw wyprzedzania),

e  stosowanie ograniczen predkosci i oznakowania poziomego ograniczajgcego mozliwos¢ wyprzedzania.
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Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg $miertelng lub ciezko ranng wypadku spowodowanego zderzeniem
bocznym wynika, ze na podstawowej sieci drog w wojewodztwie pomorskim bardzo duze ryzyko tego rodzaju wypadku
(,czarne odcinki”) wystepuje na 33% dtugosci podstawowej sieci drég (przy czym na 28% dtugosci drég krajowych i
35% dtugosci drog wojewddzkich).
Do zderzen bocznych dochodzi bardzo czesto:

na odcinkach drég o duzej gestosci skrzyzowan, zjazdow i przejazdéw w pasie dzielagcym,

na skrzyzowaniach z ograniczeniami widocznosci, o niewtasciwej geometrii i organizacji ruchu,

zbyt duzej predkosci ruchu na wlotach gtéwnych.

Mapa lokalizacji odcinkéw o wysokim ryzyku zderzen bocznych bedzie przydatna administracji drogowej przy wyborze
$rodkoéw poprawy bezpieczenstwa skutecznych przy zmniejszaniu liczby zderzen bocznych na drogach krajowych i
wojewddzkich.
Do $rodkow tych zaliczyé mozna:

regulacje dostepnosci do drog (budowa rownolegtych do drogi gtéwnej drog obstugujacych),

zastosowanie srodkow uspokajania ruchu),

zmniejszenie kolizyjnosci skrzyzowan (wtasciwa geometria skrzyzowania, stosowanie wysp $rodkowych, budowa
rond lub weztéw),

usprawnienia organizacji ruchu (wtasciwe oznakowanie, sygnalizacja $wietlna, systemy automatycznego
zarzadzania ruchem),

nadzoér nad ruchem (kontrola wjazdu na skrzyzowanie z sygnalizacjq $wietlng przy sygnale czerwonym i kontrola
odstepdw miedzy pojazdami)
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W analizowanym okresie na drogach krajowych i wojewddzkich w woj. pomorskim wypadki z ofiarami $miertelnymi i
ciezko rannymi zwigzane z najechaniem na pieszego stanowity 18% ogoétu wypadkdw z ofiarami $miertelnymi i ciezko
rannymi. Ofiary tych wypadkow stanowity takze 23% ogdtu ofiar $miertelnych i ciezko rannych (w tym 23% ofiar
$miertelnych i 16% ofiar ciezko rannych).

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg $miertelng lub ciezko ranng w wypadku zwigzanym z najechaniem na
pieszego wynika, ze na podstawowej sieci drdg w woj. pomorskim bardzo duze ryzyko tego rodzaju wypadku (,czarne
odcinki”) wystepuje na 53% dtugosci podstawowej sieci drég (przy czym na 55% dtugosci drog krajowych i 52%
dtugosci drog wojewodzkich).

Do czestych wypadkéw z pieszymi dochodzi na odcinkach drég, na ktérych piesi poruszajg sie wzdtuz drogi lub
przekraczajg droge, po ktorej poruszajq sie pojazdy z duza predkosciq. Szczegdlnie duze ryzyko wypadku z pieszym
uczestnikiem ruchu drogowego wystepuje w porze nocnej (10-krotnie wieksze niz w porze dziennej).

Mapa lokalizacji odcinkdw o wysokim ryzyku wypadkéw z pieszymi bedzie przydatna administracji drogowej
i samorzadom lokalnym przy wyborze s$rodkéw poprawy bezpieczenstwa skutecznych przy zmniejszaniu liczby
wypadkdéw z pieszymi na drogach krajowych i wojewodzkich.

Do $rodkow tych nalezy zaliczy¢ przede wszystkim:
$rodki oddzielajace ruch pieszy od ruchu pojazdéw (chodniki w obszarze zabudowy, chodniki oddzielone barierg lub
chodniki poza korong drogi poza obszarem zabudowy),
$rodki utatwiajace ruch pieszych na skrzyzowaniach i przejsciach (azyle dla pieszych, ktadki i tunele, sygnalizacja
$wietlna, poprawa widocznosci pieszego, optymalizacja lokalizacji przejs¢ dla pieszych poza obszarem zabudowy),
$rodki pozwalajgce na wspdlne uzytkowanie drogi przez pieszych i pojazdy (elementy odblaskowe uzywane przez
pieszych).
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W analizowanym okresie na drogach krajowych i wojewddzkich w woj. pomorskim wypadki z ofiarami $miertelnymi i
ciezko rannymi spowodowane przez mtodych kierowcow (w wieku 18-24 lat) stanowity 19% ogotu wypadkow z ofiarami
$miertelnymi i ciezko rannymi. Ofiary tych wypadkdw stanowity takze 22% ogdtu ofiar Smiertelnych i ciezko rannych (w
tym 17% ofiar Smiertelnych i 25% ofiar ciezko rannych).

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg $miertelng lub ciezko ranng w wypadku spowodowanym przez mtodego
kierowce wynika, ze na podstawowej sieci drég w woj. pomorskim bardzo duze ryzyko tego rodzaju wypadku (,czarne
odcinki”) wystepuje na 35% dtugosci podstawowej sieci drég (przy czym na 15% dtugosci drog krajowych i 45%
dtugosci drog wojewoddzkich). To wskazuje, ze w wojewddztwie pomorskim mtodzi kierowcy sg sprawcami duzej liczby
wypadkéw na drogach krajowych i wojewddzkich.

Mapa ta moze by¢ wykorzystana przez osrodki ksztatcenia i egzaminowania kandydatéw na kierowcow w celu
zwrdcenia uwagi na obszary, gdzie wystepuje nagromadzenie wypadkdéw spowodowanych przez mtodych kierowcow.
Natomiast mtodzi kierowcy powinni uwzglednia¢ omijanie trudnych dla nich odcinkéw drég przy planowaniu swojej
podrézy, albo jazde ze wzmozong ostroznoscig w przypadku koniecznosci jazdy po tych odcinkach drég.
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W latach 2007-2009 na drogach krajowych i wojewoddzkich w woj. pomorskim wypadki spowodowane przez
uczestnikdw ruchu pod wptywem alkoholu lub innych uzywek stanowity 10% ogdtu wypadkow z ofiarami $miertelnymi i
ciezko rannymi. Ofiary tych wypadkow stanowity 9% ogoétu ofiar $miertelnych i ciezko rannych.

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg $miertelng lub ciezko ranng w wypadku zwigzanym z alkoholem wynika,
7e na podstawowej sieci drog w woj. pomorskim bardzo duze ryzyko tego rodzaju wypadku (,czarne odcinki”)
wystepuje na 21% dtugosci podstawowej sieci drég (przy czym na 6% ditugosci drég krajowych i 29% dtugosci drég
wojewddzkich).

Walka z kierowcami pod wptywem alkoholu zalezy od zmiany kultury bezpieczenstwa spoteczenstwa polskiego, a takze
systemu intensywnego nadzoru nad ruchem w szczegdlnosci na drogach wojewddzkich. Dobrze dziata tutaj strategia
odstraszania oraz liczne kampanie informacyjne, ktora sktaniajg uczestnikéow ruchu do unikania jazdy po drogach pod
wptywem alkoholu.

Prezentowana mapa bedzie pomocna Policji do wzmozenia nadzoru nad ruchem na odcinkach drdég gdzie wystepuje
duze i bardzo duze ryzyko wypadku spowodowanego przez uczestnikdw ruchu pod wptywem alkoholu.
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W latach 2007-2009 na drogach krajowych i wojewddzkich w woj. pomorskim wypadki z rowerzystami stanowity 5%
ogdtu wypadkdw z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi. Ofiary tych wypadkéw stanowity 4% ogotu ofiar
$miertelnych i ciezko rannych.

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg $miertelng lub ciezko ranng w wypadku dotyczacym rowerzystow wynika,
ze na podstawowej sieci drog w woj. pomorskim bardzo duze ryzyko tego rodzaju wypadku (,czarne odcinki”)
wystepuje na 6% dtugosci drog wojewddzkich (na sieci drég krajowych nie wystepujq ,odcinki czarne”).

Do czestych wypadkéw z rowerzystami dochodzi na odcinkach, na ktérych ruch rowerowy, charakteryzujacy sie duzo
mniejszymi predkosciami, naktada sie z ruchem samochodowym w jednej przestrzeni drogowej.



