Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie
w 2015 r.






SEOWNIK POJEC!

WYPADEK DROGOWY
Zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego byta osoba zabita lub ranna.

KOLIZJA DROGOWA
Zdarzenie drogowe, w ktédrym powstaly wytacznie straty materialne?.

ZDARZENIE DROGOWE
Wypadek drogowy lub kolizja drogowa.

SMIERTELNA OFIARA WYPADKU
Osoba zmarta na miejscu wypadku drogowego lub w ciggu 30 dni od dnia wypadku
drogowego na skutek doznanych w jego wyniku obrazen ciata.

OFIARA (OSOBA) CIEZKO RANNA

Osoba, ktéra doznata uszczerbku na zdrowiu w postaci:

a) pozbawienia wzroku, stuchu, mowy, zdolnosci ptodzenia, innego ciezkiego kalectwa,
ciezkiej choroby nieuleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej
choroby psychicznej, catkowitej znacznej trwatej niezdolnosci do pracy w zawodzie lub
trwatego, istotnego zeszpecenia lub znieksztatcenia ciata,

b) innych obrazen powodujacych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstrdj zdrowia
trwajacy dituzej niz 7 dni.

OFIARA (OSOBA) LEKKO RANNA
Osoba, wobec ktérej lekarz lub ratownik medyczny stwierdzit, ze doznata ona uszczerbku na
zdrowiu lub obrazen innych niz wskazane w definicji ofiary (osoby) ciezko rannej

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do liczby mieszkancow obszar ten
zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba wypadkdw na 100 tys. mieszkancow.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

Stosunek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na danym obszarze do liczby
mieszkancéw obszar ten zamieszkujgcych. Miarg tego wskaznika jest liczba zabitych na 100
tys. mieszkancow.

CIEZKOSC WYPADKOW
Stosunek liczby ofiar $miertelnych do liczby wypadkdéw, w ktérych ofiary uczestniczyty. Miarg
ciezkosci wypadkdw jest liczba zabitych na 100 wypadkow.

GESTOSC WYPADKOW
Stosunek liczby wypadkdw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkéw jest liczba wypadkéw na 100 km dtugosci drdg.

! Definicje wypadku drogowego, kolizji drogowej, zdarzenia drogowego, $miertelnej ofiary wypadku, ofiary
(osoby) ciezko rannej oraz lekko rannej na podstawie Zarzadzenia nr 31 Komendanta Gtdwnego Policji z dnia
22 pazdziernika 2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych. Ofiary
lekko i ciezko ranne liczone tgcznie w dokumencie okresla sie jako ,ofiary ranne”.

2 Liczby kolizji podawane w niniejszym opracowaniu, to jedynie kolizje zgtoszone Policji. W Polsce nie ma
obowigzku zgtaszania zaistnienia kolizji do Policji.
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Jaki jest stan bezpieczeristwa w ruchu drogowym
w Polsce? Czy dziatania podejmowane dotad w zakresie
poprawy tego bezpieczenstwa byly wiasciwe? Co byto
sukcesem, co porazka, a co zaniechaniem? Kazdego roku
stawiamy sobie te dramatyczne pytania, bowiem za
kazdym z tych pytan kryje sie troska o to, aby - mowiac
z duzym optymizmem - nikt juz nigdy na polskich
drogach nie zginat ani nie ponidst zadnej szkody. Z troskq
i petng odpowiedzialnosciag za  dziatania, ktére
podejmujemy w celu poprawy wcigz niezadowalajacej
sytuacji na drogach przedstawiam Panstwu tegoroczny
Raport o Stanie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Na wstepie prosze spojrze¢ na te alarmujace dane.

Wg danych Komendy Gtéwnej Policji, w latach 2006-2015
w wypadkach drogowych w Polsce zgineto prawie 42 tysiecy oséb. Koszty ekonomiczne
zdarzen drogowych tylko w 2014 r. wyniosty ponad 48 mid zt. I cho¢ liczba zabitych
i rannych w ostatnich latach spada, co jest efektem gtdwnie wzmocnienia proceséw
budowy i przebudowy drég z funduszy europejskich, to liczba ofiar Smiertelnych na 1 min
populacji naszego kraju wcigz nalezy do jednej z najwyzszych i daleko odbiega od
$redniego poziomu w Unii Europejskiej.

Ostatnie lata pokazaty, Ze rozproszone dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz brak jednolitego systemu wspotpracy i zarzadzania bezpieczenstwem
ruchu drogowego, nie przynosza oczekiwanych efektéw. Te mogtyby byc¢ osiggniete dzieki
zharmonizowanym i skorelowanym dziataniom wszystkich instytucji i jednostek na
poziomie centralnym i regionalnym zajmujacych sie bezpieczenstwem ruchu drogowego.
Jak pokazujg doswiadczenia z lat ubiegtych Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego rozumiana jako instytucja wtasciwa na poziomie kraju odpowiedzialna za
stymulowanie a jednoczesnie realizowanie dziatan na rzecz poprawy bezpieczefAstwa
ruchu drogowego nie byta w stanie skutecznie wypetniac tej funkcji.

Niezbednym dzi$ staje sie wiec wsparcie efektywnych dziatan majacych na celu
odbudowe systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego. Koniecznym jest
wzmocnienie wspétpracy instytucji wtasciwych w tym zakresie. Niezbednym elementem
powinna by¢ réwniez zmiana jakosciowa i prawna w nowym podejsciu do bezpieczenstwa
ruchu na drogach. Wsparcie efektywnych dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego jest réwniez uzaleznione od odbudowy wzajemnego zaufania i zmiany filozofii
wzajemnych stosunkéw pomiedzy instytucjami wdrazajgcymi zmiany na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego a wszystkimi uczestnikami ruchu drogowego.

Osiagniecie przez Polske zaktadanych celéw redukcji do roku 2020 tj. liczby zabitych o co
najmniej 50% i liczby ciezko rannych o co najmniej 40% w stosunku do roku 2010
wymaga zdynamizowania dziatan w poszczegdlnych obszarach bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Szczegodlnie istotne w tym zakresie bedzie zdynamizowanie dziatan
w zakresie tworzenia bezpiecznej infrastruktury drogowej i organizacji ruchu drogowego,
wybaczajacej btedy uzytkownika a jednoczesnie zmniejszajacej ryzyko zaistnienia
powaznych w skutkach zdarzeh drogowych oraz edukacji zwtaszcza w odniesieniu do
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Powyzsze dziatania powinny by¢
prowadzone rownolegle z procesem dziatan inwestycyjnych w obszarze nadzoru nad
ruchem drogowym oraz ratownictwa drogowego.

Prosze byscie Panstwo zapoznali sie z tym Raportem bardzo wnikliwie. Przygotowany
zostat przez nas z zaangazowaniem wszystkich dostepnych instytucji i srodkéw w celu
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analizy i programowania dziatan na przyszios¢. Celem naszym jest z jednej strony
pokazanie Panstwu aktualnego stanu bezpieczenstwa na polskich drogach, z drugiej zas
strony licze na zyczliwe i konstruktywne uwagi® co do jego oceny i wnioskéw, ktdre
trzeba z niego wyciggna¢, by osiagnac ten wymarzony przez nas cel, jakim sg Bezpieczne
Polskie Drogi.

Andrzej Adamczyk

Przewodniczacy Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Minister Infrastruktury i Budownictwa

3 Wszelkie uwagi co do zawartosci dokumentu oraz inne uwagi i opinie w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego mozna skfadac bezposrednio do Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
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Wprowadzenie

TRENDY

Jak wynika z danych Komendy Gtéwnej Policji, w 2015 rok po raz kolejny odnotowano
poprawe bezpieczenstwa na polskich drogach. W dalszym ciggu wyraznie zauwazalny jest
spadek liczby wypadkdéw, ofiar smiertelnych oraz rannych. Wyraznie stabsza tendencje
spadkowg wykazuje natomiast liczba ofiar ciezko rannych.

Rys. Ofiary $miertelne i ciezko ranne w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2006-2015
(zrédfo: KGP)
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Pomimo ciggtej poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego dynamika postepu
w tym zakresie jest ciggle zbyt mata. Powoduje to, ze ryzyko $mierci na polskich drogach
jest wcigz znacznie wyzsze niz Srednie europejskie.

PROGRAMOWANIE BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020 (NPBRD)
zaktada m.in. osiggniecie w 2020 roku wymiernego celu w postaci nie wiecej niz 2 000
ofiar $miertelnych i 6 900 ciezko rannych. Barometr realizacji celéw NPBRD wskazuje, ze
pomimo pozytywnych trendow i utrzymujacej sie od kilku lat poprawy bezpieczenstwa
liczba ofiar $miertelnych i ciezko rannych nadal odbiega od celéw okreslonych na dany
rok w programie. Wielokierunkowe dziatania na rzecz poprawy stanu bezpieczenstwa na
polskich drogach, mimo pozytywnych zmian, nie przyniosty oczekiwanego efektu.

Osiagniecie przyjetych dla roku 2020 liczb w odniesieniu do ofiar smiertelnych i ciezko
rannych z cata pewnoscia wymaga dodatkowego zaangazowania na kazdym szczeblu
administracji rzadowej oraz samorzadowej. Niezwykle istotne w tym procesie jest dalsze
wzmocnienie funkcji zarzadzania instytucjonalnego i wiekszego niz dotychczas
zaangazowania wszystkich instytucji we wdrazanie NPBRD oraz jego dokumentéw
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wykonawczych - programoéw realizacyjnych. Koncentracja na rezultatach, skuteczna
koordynacja, sprzyjajace ustawodawstwo, dtugofalowa strategia finansowania, czy state
monitorowanie i ocena zrealizowanych zadan wydajg sie by¢ kluczowe dla efektywnego
wdrazania skutecznych rozwigzan.

Rys. Barometr realizacji celéow Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata
2013-2020 (zrédfto: KGP)
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Doswiadczenie panstw o najnizszych wskaznikach wypadkéw $miertelnych (Szwecja,
Wielka Brytania) uczy, ze dlugoterminowe programy dziatan ukierunkowane na
osiggniecie zatozonych celéw ilosciowych sg bardziej efektywne i produktywne w sensie
kosztéow spotecznych, niz dziatania podejmowane doraznie. We wzorowanym na
doswiadczeniach zagranicznych NPBRD stosowane jest systemowe, zintegrowane
podejscie do tematu, obejmujgce zestaw dziatan z zakresu uregulowan prawnych,
srodkow inzynierskich i organizacyjnych, edukacji i ratownictwa. Co najwazniejsze
realizacja dziatan w nim okreslonych wymaga koniecznosci wspétpracy specjalistow
z wielu dziedzin. Niemniej, majac na uwadze odchylenie od zaktadanych celéw, konieczna
jest precyzyjna ocena dotychczasowo podejmowanych dziatan w polityce panstwa
w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego i wprowadzenie na jej podstawie
ewentualnych korekt, ktére spowoduja ,powrét” na Sciezke realizacji wytyczonych celéw.

Kolejne rozdziaty dokumentu prezentujg opisany wieloma miarami (bezposrednimi jak
i posrednimi) stan bezpieczenistwa ruchu drogowego w kraju, dziatania podejmowane
w tym zakresie oraz wstepne wnioski z ewaluacji krajowej polityki w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego i rekomendacje dziatan na przysztosé.



Polska na tle panstw Unii Europejskiej

W celu zaprezentowania sytuacji Polski na tle pozostatych krajow cztonkowskich UE
Sekretariat KRBRD zwrdcit sie do przedstawicieli ww. o udostepnienie informacji nt. liczby
ofiar Smiertelnych wypadkédw drogowych w 2015 r. Uzyskane (wstepne) dane
zaprezentowano w tabeli i na mapie ponizej.

Tabela: Liczba ofiar s$miertelnych wypadkdéw drogowych w latach 2014-2015 w krajach Unii
Europejskiej - dane wstepne (zZrddfo: SKRBRD na podstawie informacji uzyskanych od
przedstawicieli poszczegdlnych krajow, dane dot. ludnosci wykorzystane do obliczenia wskaznika
demograficznego - na podstawie Eurostat, dane dot. liczby ofiar $miertelnych wypadkow
drogowych w 2014 r. - zrédto Komisja Europejska)

Ofiary Ofiary Ofiary Wskaznik
Smiertelne Smiertelne | Smiertelne - Wskaznik Wskaznik demograficz
Kraj wypadkow wypadkow zmiana demograficzny demograficzny | ne - zmiana

drogowych | drogowych 2015 vs 2014 2015 2015 vs

w 2014 r. w 2015 r. 2014 2014
Austria 430 475 +10,5% 51 5,5 +8,5%
Belgia 727 755 +3,9% 6,5 6,7 +3,2%
Butgaria 660 708 +7,3% 9 9,8 +8,0%
Chorwacja 308 348 +13,0% 7,3 8,2 +12,8%
Cypr 45 57 +26,7% 5,2 6,7 +29,4%
Czechy 631 660 +4,6% 6,5 6,3 -3,6%
Dania* 182 182 0,0% 3,2 3,2 +0,5%
Estonia 78 67 -14,1% 5,9 5,1 -13,5%
Finlandia 229 258  +12,7% 4,2 4,71 +12,3%
Francja 3384 3 464 +2,4% 5,3 5,2 -1,5%
Grecja** 793 793 0,0% 7,3 7,3 +0,5%
Hiszpania* 1688 1688 0,0% 3,6 3,6 +1,0%
Holandia** 477 477 0,0% 2,8 2,8 +0,8%
Irlandia 193 166 -14,0% 4,2 3,6 -14,6%
Litwa 267 241 -9,7% 9,1 8,2 -9,3%
Luksemburg 35 36 +2,9% 6,4 6,4 -0,1%
totwa* 212 212 0,0% 10,6 10,7 +0,7%
Malta* 10 10 0,0% 2,4 2,3 -3,0%
Niemcy 3377 3475 +2,9% 4,2 4,3 +1,9%
Polska 3 202 2938 -8,2% 8,4 7,6 -9,1%
Portugalia** 638 638 0,0% 6,1 6,1 +0,8%
Rumunia 1818 1893 +4,1% 9,1 9,5 +4,7%
Stowacja 259 274 +5,8% 4,8 51 +5,3%
Stowenia 108 120  +11,1% 5,2 58| +11,9%
Szwecja 270 260 -3,7% 2,8 2,7 -4,7%
Wegry 626 647 +3,4% 6,3 6,6 +4,3%
Wielka
Brytania** 1 854 1 854 0,0% 2,9 2,9 -1,3%
Wiochy** 3381 3381 0,0% 5,6 5,6 -0,7%
UE 25 882 26 077 +0,8% 6,1 6,0 -1,4%

* Dane dot. liczby ofiar smiertelnych za rok 2014 - brak odpowiedzi.
** Dane dot. liczby ofiar smiertelnych za rok 2014 - brak danych / dane dostepne po I kwartale 2016 r.
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Rys. Wskaznik demograficzny: liczba zabitych/100 tys. mieszkancéw w krajach UE w roku 2015
(zrédto: SKRBRD na podstawie informacji uzyskanych od przedstawicieli poszczegdlnych krajow)

Polska w dalszym ciggu znajduje sie wsrdd panstw, w ktérych mieszkancy narazeni sg na
najwyzsze ryzyko odniesienia ciezkich obrazen Ilub $mierci w wyniku wypadku
drogowego. Niemniej w ubieglym roku Polska wg wstepnych danych byta jednym
z nielicznych krajow, w ktérym zanotowano spadek liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw
drogowych, a w poréwnaniu z rokiem 2014 wielko$¢ wskaznika demograficznego
okreslonego liczbg zabitych/100 tys. mieszkancéw ulegta dalszemu zmniejszeniu
i obecnie wynosi 7,6.



Rys. Wskaznik demograficzny: liczba zabitych/100 tys. mieszkancéw w krajach UE w roku 2006
i 2015 (zréodto: SKRBRD na podstawie informacji uzyskanych od przedstawicieli poszczegdlnych
krajow)
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Nalezy podkresli¢, iz postep poczyniony na przestrzeni ostatniej dekady nie moze by¢
powodem do petnej satysfakcji. Poréwnanie obserwowanego obecnie stanu zagrozenia
z sytuacjg sprzed dekady (czyli z rokiem 2006), pozwala stwierdzi¢, iz dynamika
pozytywnych zmian w dalszym ciggu oscyluje w okolicach $redniej osiagnietej przez kraje
UE. Oznacza to, Ze szybkie dogonienie czotowych pod wzgledem bezpieczenstwa krajow
Europy bedzie stanowi¢ niezwykle trudne zadanie, wymagajgce osiggniecia lub nawet
przewyzszenia celéw przyjetych w NPBRD.

Rys. Zmiana wskaznika demograficznego: liczba zabitych/100 tys. mieszkancow w krajach UE
w roku 2006 | 2015 (zrédto: SKRBRD na podstawie informacji uzyskanych od przedstawicieli
poszczegdlnych krajow)
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce
w roku 2015

Dane dot. wypadkow i ich skutkdw prezentowane w niniejszym rozdziale oparto o System
Ewidencji Wypadkow i Kolizji prowadzony przez Komende Gtdwng Policji, na podstawie
ktérych mozna okresli¢ wystepujgce tendencje, ktorych znajomosc jest niezbedna przy
ogolnej ocenie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w kraju. Aby dac¢ lepszy obraz
sytuacji w kolejnych rozdziatach zaprezentowano wyniki z badan i analiz dot. zachowan
uczestnikdéw ruchu drogowego, oceny ryzyka bycia ofiarg wypadku drogowego czy
konsekwencji spoteczno-ekonomicznych wypadkéw drogowych.

Informacje podstawowe

POLSKA

Liczba mieszkancéw 38 478,6 tys.
Powierzchnia 312 679 km?
Dtugos$c¢ drdg publicznych 417 026 km
Zarejestrowane pojazdy* 26 472,0 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII® STRUKTURA SIECI DROGOWEJ
krajowe 19293 km @  4,6% "
wojewodzkie 28593 km @  6,9%
powiatowe 125330 km @ 30,1%
gminne 243 810 km 58,5%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 32967 N\-5,7%
zabici 2938 NN-8,2% /\\
ranni 39 778 N\N-6,5% —\\

e wypadki ===zabici
ciezko ranni 11 200 N-4,2% ! ' ' ' ' ' ' ' ' ' !
2006 2008 2010 2012 2014
kolizje 362265 A+4,1%
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
2 - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA - wzrost >10%
N - spadek 0-5% “N - spadek 5-10% NNN - spadek >10% - - bez zmian

4 Pojazdy samochodowe i ciggniki, GUS, Bank Danych Lokalnych, stan na koniec 2014 r.
5 Transport, wyniki dziatalnosci w 2014 r. - suplement, GUS, 2015 r.



WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny 1 wypadki / 100 tys. mieszk. 85,7
Wskaznik demograficzny II zabici / 100 tys. mieszk. 7,6
Ciezkos¢ wypadkow zabici / 100 wypadkdow 8,9
Gestos¢ wypadkow wypadkow / 100 km 7,9

RODZAJE WYPADKOW

STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe | | zd. czotowe
zd. boczne I zd. boczne
zd. tylne I | zd. tylne
pieszy pieszy
wywrocenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAL WYPADKOW

2014 2015
Z udziatem pieszych 25,6% 26,0%
Spowodowanych nadmierng predkosciq 21,8% 20,6%
Spowodowanych przez mtodych® kierowcéw 17,3% 16,9%
Z udziatem rowerzystow 13,9% 14,1%
Z udziatem nietrzezwych 10,1% 9,5%
Z udziatem motocyklistow 6,9% 6,5%
W wyniku najechania na drzewo 5,2% 5,4%

& W wieku 18-24 lat
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Rodzaje wypadkow

...ile bylo wypadkow?

zderzenie czotowe
zderzenie boczne
zderzenie tylne
najechanie na pieszego

najechanie na drzewo

1818
scenie si ; I 2646
wywrocenie sie pojazdu 5%60 m2015 =2014
pozostate 'E—314
0 2 000 4 000 6 000 8 000 10 000 12 000
...ile byto ofiar smiertelnych wypadkow ?
i I 511
zderzenie czotowe 537
- I 5/
zderzenie boczne 55358
zderzenie tylne — 11
najechanie na pieszego I 006 1 104
najechanie na drzewo TEGEEE———— 05
wywrécenie sig pojazdy E— 170
pozostate |— 187 m2015 w2014
0 200 400 600 800 1 000 1200
... ile byto ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw?
zderzenie czotowe G5
zderzenie boczne [EG—G—_— 6
zderzenie tylne [EG_—G_—G—OS
najechanie na pieszego 'ECGCE—-_-——10,7 ) .
Najechanie Na drzewo  EE— 270,
wywrocenie sig pojazdu [EG—_—————0, 4
inne [N S0, m2015 =2014
0 5 10 15 20 25
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... jaki byt udziat poszczegélnych rodzajow wypadkow?

zderzenie czotowe
zderzenie boczne
zderzenie tylne
najechanie na pieszego
najechanie na drzewo
wywrocenie sie pojazdu

pozostate

0%

I 0,2%

9,2%
I 29,6%
30,1%
I 12,1%
12/1%
I 25,6%
25.6%
I 5, 4%
5,2%
I 3,0%
7,6% m 2015 2014
I 10,1%
10,3%
I T T T T T T 1
5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

... jaki byt udziat ofiar Smiertelnych w poszczegolnych rodzajach

wypadkow?

zderzenie czotowe
zderzenie boczne
zderzenie tylne
najechanie na pieszego
najechanie na drzewo
wywrdcenie sie pojazdu

pozostate

0%

I 17,4%

16,8%

I s, 7%

16,7%

I 2%

6,4%

I 30,8%

34,5%

. 13,8%

13,1%

I 550
5,5% m2015 2014
I s 4%
7,0%
5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
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Ofiary i sprawcy wypadkow

... kto byt ofiara?

25000 25000 22514 ofiary $miertelne
19878 ofiary $miertelne mofiary ranne
20000 mofiary ranne 20000 17264
15000 11860 15000
10000 8040 10000
5000 5000
2231
148 915 . 538 707
0 ‘ 0
kierujacy piesi pasazerowie mezczyzni kobiety

... jakim pojazdem poruszaty sie ofiary?

25000
21521
mofiary $Smiertelne ranni
20000
15000
10000
5000 4134
1897 1657 1778
1347
300 206 65 60 721 45
o 1N
8 # 8 0,
6070 Oﬁp@ 0, 9 o, % 6,770 o,
s ” (9% (o) s S
OO ’F/ Lks OO’ 6’&)
o) ” o
0y, (go)
Y "

POJAZDY ,,Z KIEROWNICA PO PRAWEJ] STRONIE"”

W sierpniu ub. roku weszty w zycie przepisy umozliwiajace rejestracje pojazdow
»Z kierownicg po prawej stronie”. Od 20 sierpnia 2015 r., tj. od dnia rozpoczecia
gromadzenia danych w SEWiK w przedmiotowym zakresie miato miejsce 11 wypadkéw
z udziatem tych pojazdéw zginety w nich 2 osoby a 16 zostato rannych. Ponadto pojazdy
te braty udziat w 133 kolizjach. Kierujacy pojazdami ,z kierownicg po prawej stronie”
spowodowali 4 wypadki, w ktérych zginety 2 osoby a 11 zostalo rannych oraz
spowodowali 83 kolizje. Wnioski dot. zagrozenia w ruchu drogowym na polskich drogach
ww. pojazdow mozliwe bedg do okreslenia dopiero w diuzszej perspektywie czasowej
przy uwzglednieniu udziatu tego typu pojazdéw w ruchu drogowym.
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... W jakim wieku byly ofiary?

OFIARY SMIERTELNE

OFIARY RANNE

kobiety

B mezczyzni I |

:

|

207

191

|

|

172

it

112

~N
=
r

o

400 300 200 100

221,

0-4 mm 57

kobiety
5-9 g2 B mezczyzni
10 - 14
15-17
18 - 19
20 - 24
25-29
30 - 34
35-39
40 - 44
45 - 49
50 - 54
55-59
60 - 64
65-69 507
70 - 74
74 -79

80 -

2000 3000 4000

... jakiej ptci byty ofiary? (udziat w populacji)

MEZCZYZNI
mofiary $Smiertelne i
ofiary ranne |
u popUIacja _-
15% 10% 5% 0%

0-4
5-9
10 - 14
15-17
18 - 19
20 - 24
25-29
30 -34
35-39
40 - 44
45 - 49
50 - 54
55-59
60 - 64
65 - 69
70 - 74
75-79
80 +

KOBIETY

0-4 B m ofiary $miertelne

5-9 B ofiary ranne
10 - 14 e ® populacja
15-17 S
18- 19 e
20-24 e
25-29 e
30-34
35-39 e
40 -44 e
45-49 B
50 - 54 B
55-59 M
60 - 64 M
65 - 69 M
70 -74 B
75 - 79 —

80 +

‘ ‘ ‘ ‘ ‘
0% 5% 10% 15% 20%
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... kto byl sprawca?

30000 27307 25000
. 21897
m wypadki m wypadki
25000 ofiary émiertelne 20000 ofiary émiertelne
20000
15000
15000
10000
10000
45
0 [ | 0
kierujacy piesi mezczyzni kobiety
... W jakim wieku byli sprawcy?
KIERUJACY PIESI
kobiety %\0'4 0'4_1031
0
B mezczyzni & 5-9 5-9 DEe— 145
e 10 - 1410 - 1 o 110
267 i 15-17(15-17 — o1
110/ ot 18 - 19|18 - 19 e 5o
123 E——————— 20 - 2420 - 24 — 104
250 EEEEEEEESEE—— 25 - 2925 - 29 me— 127
211 e 30 - 3430 - 34 e — 140
150+ EE— 35 - 39(35 - 39 mE— 11
s om— 40 - 4440 - 44 O — 50
1206 EmEGmm 45 - 4945 - 49 EEEEE—— 131
1200 e 50 - 54/(50 - 54 EEe—— 15
1407 e 55 - 59(/55 - 59 m—— 170
1217 et 60 - 6460 - 64 EEE——— 121
65+ mEMARmE 65 - 6965 - 69 IEEEEE——
sos miim 70-74||(70-74 st
w2y Emam 74-79 74 -79 o a1’ kobiety
B mezczyzni
357 i 80 + 80 + m— s ey
l T T T | T T T T 1
4000 3000 2000 1000 0 0 50 100 150 200
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... jakiej ptci byli sprawcy? (udziat w populacji - kierujacy)

MEZCZYZNI KOBIETY
| |
i 0 4 0-4
!'s5-9 5-9 s
| |
e 10 - 1411 10 - 14 —
s 15-17| 15-17 B
m— g 10| 15 - 19—
I [
s 20 = 24/| 20 - 24 —
m— 2520|2520 p—
— | 303
I e
I I
= 40-44|| 40 - 44 [—
054 5054 I
S s so|| s5-s0 mE
I c0-6s| c0- 60 T
m kierujacy — — m kierujacy
05~ 69|| 65 - 69 S
piesi e 70-74) 70-74 [y piesi
— ||
74 - 79| 74 -79
m populacja o F— = populacja
I m
20% 15% 10% 5% 0% 0% 5% 10% 15% 20%
... jakim pojazdem sie poruszali?
WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
rower M 1554 rower ™ 133
motorower ¥ 725 motorower 1 39
motocykl 1 ?30149 motocykl u 1115?6
5 | 5 |
samochdd osobowy 212%1  samochéd osobowy § 42
samochéd ciezarowy ® 1602, samochdd ciezarowy e
autobus | 373 autobus | 18
ciagnik rolniczy | 119 ciagnik rolniczy | 19
nieustalony 1 232 m2015 #2014 nieustalony | 9, m2015 #2014
0 10 000 20 000 0 500 1000 1500 2000

*w kategorii ,motocykl” nie wliczono motocykli innych oraz motocykli o poj. do 125 cm3, dla ktérych dane byly
rejestrowane od listopada 2015 r. Kierujgcy tymi pojazdami spowodowali odpowiednio 18 i 6 wypadkdw,
w ktdrych zgineto odpowiednio 0 i 1 osoba.
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Okolicznosci wypadkow

... jakie byto zachowanie kierujacego?

WYPADKI
2 4S80 Ty, - Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
2 7170235 —— \jieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
183 WEERRN \ieprawidtowe: wyprzedzanie
.ggii 140 EE— \ieprawidiowe zachowanie wobec pieszego
£372 WEMMNENSSSS \iczachowanie bezp. odl. migdzy pojazdami
265 ™ 3azda po niewtasciwej stronie drogi
4510 0ot
10 000 8 000 6 000 4 000 2 000 0
OFIARYSMIERTELNE
Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 743 855
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 33
Nieprawidtowe: wyprzedzanic |—" 215
Nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego (%55 " ;812
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami . fﬁ?
Jazda po niewtasciwej stronie drogi e 85
Pozostale NEEG_—
0 200 400 600 800 1 000

... jakie byto zachowanie pieszego?

WYPADKI
210%4 BN ciqnie na jezdni, lezenie
m2015
2014 117415 B hodzenie nieprawidtowgq strong drogi
262116 I Wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle
1464 I Nieostrozne wejScie na jezdnie: przed jadacym
1704 pojazdem
269 I Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu,
357 przeszkody
32222 BN o/ /ckraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym
23 I Zatrzymanie sie, cofniecie
2 000 1 500 1 000 500 0
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OFIARY SMIERTELNE

Stanie na jezdni, lezenie 1034

Chodzenie nieprawidtowa strong drogi [E— 56, = %g}i
Wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle ™21,
Nieostrozne wejécie na jezdnie: przed jadacym... T 208 )81
Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu,... ™12 269

Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym M43

Zatrzymanie sie, cofniecie 8

0 100 200 300

400

... ile byto wypadkow z udziatem nietrzezwych oraz jakie byly ich

konsekwencje ?

W 2015 roku nietrzezwi uzytkownicy drég uczestniczyli w 3 128 wypadkach drogowych,

z czego spowodowali 2 211 wypadkdéw, w ktoérych zgineto 318 osd6b, a 2 535 o0séb

zostato rannych. Najliczniejsza grupe nietrzezwych sprawcéw wypadkdéw stanowili

kierujacy pojazdami, ktérzy spowodowali 1 575 wypadkow, w ktorych zgineto 218 oséb,

a ranne zostaty 1 973 osoby. W odniesieniu do ogdlnej liczby wypadkdéw spowodowanych

przez kierujacych pojazdami, nietrzezwi stanowili 5,8%. W porownaniu do roku ubiegtego

zmniejszyla sie liczba wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych o 263

(-14,3%), zgineto mniej osoéb o 38 (-14,8%) oraz zanotowano mniej rannych o 340 os6b

(-14,7%).
... przy jakim oswietleniu?
WYPADKI
4 23,090 ————— {210 dzienne
2312 NN 7ok Swit
=2015 2529
2014 3098 WMMMMSSSS Noc - droga o$wietlona
2849 WEEER \oc - droga nieo$wietlona
30000 25000 20000 15000 10000 5000 0

OFIARY SMIERTELNE

S ; I 1 530
Swiatto dzienne 1655
Zmrok, éwit I 272
323 m2015

. |
Noc - droga oswietlona 44%564 2014

- ie0dWi I 710
Noc - droga nieoswietlona 770

0 500 1 000 1500 2 000
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... podczas jakiej pogody?

W zwiazku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach,
a suma nie jest rowna ogdlnej liczbie wypadkow i ich ofiar.

WYPADKI OFIARY SMIERTELNE

Dobre warunki Dobre warunki [N : 527

21 162 [N

22 267 atmosferyczne atmosferyczne 1995
, .. . 59
;gi | Oélepiajace storce  OSlepiajace storice | e
; ; 53
gfg | Silny wiatr Silny wiatr I 48
7 262 I s>
m2015 7758 B oochmurno Pochmurno 733 = 2015
2014 2014
4162 N B 377
3261 Opady deszczu Opady deszczu 307
9 | Opady $niegu, L.
5221 I P g»;adu 9 Opady sniegu, gradu I 253
319 9
382 | Mgta, dym Mgta, dym | 21
30 00020 00010 000 O 0 1000 2000

... na jakiej nawierzchni?

W zwigzku z mozliwosciq wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach,

a suma nie jest réwna ogdlnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.

WYPADKI

23218 [N

24078 Sucha Sucha
8 8o1 [N
9694 Mokra Mokra
tes | Katuze, rozlewiska Katuze, rozlewiska
865 | Oblodzona, Lo
m2015 954 zadniezona Oblodzona, zasniezona
2014 94
49 Zanieczyszczona Zanieczyszczona
114 : )
128 | Koleiny, garby Koleiny, garby
105 . : . .
24 | Dziury, wyboje Dziury, wyboje
30000 20000 10 000 0

OFIARY SMIERTELNE

I 1 995

2130

I s77

974

| 24
7

| 62

e m2015

2014
| 10
2

| 15
20

| 13
2

0 500 10001 5002 0002500
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Miejsca powstawania wypadkow

... na jakim obszarze?

Wypadki Ofiary $miertelne Ofiary ranne Ciezkos$¢
wypadku
Obszar ogoétem % ogotem % ogotem % (ofiar smiert.
/ 100
wypadkow)
Zabudowany 23 658 71,8 1248 42,5 27 431 69,0 5,3
Niezabudowany 9 309 28,2 1 690 57,5 12 347 31,0 18,2
Ogétem 32967 100,0 2938 100,0 39 778 100,0 8,9

... ha jakim odcinku drogi?

W zwigzku z mozliwoscigq wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach,
a suma nie jest réwna ogdlnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.

WYPADKI
18004 I ()|cinek prosty
43090 MmN 7oret, tuk
208 ™ gSpadek
m2015 26 | Wierzchotek wzn.
2014 320 B Wzniesienie
171 1 Skrzyzowanie rdwnorzedne
10 45100 IEE— s rzyzowanie z drogq z pierwsz.
339 ® Skrzyzowanie o ruchu okreznym
25 600 20 600 15 600 10 600 5 600 6

OFIARY SMIERTELNE

: '
Odcinek prosty 1389

Zakret, tuk |TEE—— 77
Spadek ™ 28
Wierzchotek wzn. | ¢ m2015
Wzniesienie ™ 39 2014
Skrzyzowanie réwnorzedne | ¢
Skrzyzowanie z drogq z pierwsz, 427

Skrzyzowanie o ruchu okreznym | 7

0 500 1 000 1 500 2 000 2 500
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WYPADKI

... ha drodze jakiej kategorii?

380 ™ aytostrady
238 M ekspresowe
krajowe
2987 wojewddzkie
powiatowe
4 083 gminne

215687 B inne

7 196 381 niezidentyfikowane

12 000 10 000

8 000 6 000 4 000 2 000 0

OFIARY SMIERTELNE

autostrady
ekspresowe
krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

inne

niezidentyfikowane

| 42

1109

650

m2015
749 2014

0 500 1 000 1 500

...ile byto wypadkow na

1000 kilometrow?

m2015 487
2014

451 I mm—

%3"18 e autostrady

1 178 I ekspresowe

krajowe
%ib 1 wojewddzkie

80, M— . iat0we

9 -‘ gminne

600 500

400 300 200 100 0
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...ille byto ofiar Smiertelnych na 1000 kilometréw?

autostrady
ekspresowe
krajowe
wojewddzkie
powiatowe

gminne

I 09 47

1 mm———_ 57
m2015

I
234 2014

_éi
"1

0

10 20 30 40 50 60 70 80

...jak ksztattowata sie ciezkos$¢ wypadkdéw (liczba ofiar $miert. / 100 wypadkow)?

25

m2015
2014

1%6 1 autostrady

1 6 mmmmm— ekspresowe

14 13— krajowe

1 1 1_ Wojewc')dzkie
8 powiatowe

gminne

30 25

20 15

...stopien identyfikacji (w bazie SEWIiK) kategorii drdég, na ktérych doszto do wypadkéw

dolnoslaskie
kujawsko-.
lubelskie
lubuskie
tédzkie
matopolskie
mazowieckie
opolskie
podkarpackie
podlaskie
pomorskie
Slaskie
Swietokrzyskie
warminsko-.
wielkopolskie

zachodniopomor.

ooy - 100,0%

99,5%
1 mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmy 97 ,2%
- 49,3%

1 mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm———=  100,0%
98,0%

1 mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm—m——=  100,0%

99,4%
. 100,0%
8,9%

;9%

. 61,1%
57,1%

1 ——.  65,3%
63,5%
I 56,3%
46,7%

1 98,2%
65,3%

. WCERIA
98,7%

PRI
98,3%
T ——  100,0%
51,1%

1 mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm—m——  100,0%
99,8%

1%
66,7%

ey 97 1%
97,2%

I 64

1 mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm—m——=  100,0%
- 9,2%

’

m2015 =2014
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Czas powstawania wypadkow

... W jakich miesiagcach?

WYPADKI
Miesiac Wypadki Miesiac Wypadki Miesiac Wypadki Miesiac Wypadki
styczen 2332 kwiecien 2532 lipiec 3025 pazdziernik 2970
luty 1984 maj 2669 sierpien 3261 listopad 2755
marzec 2484 czerwiec 2924 wrzesien 2956 grudzien 3075
2014 m2015 n Y 4 3 ©
4 000 " ! 0 . E a3 © R
~ S "y "3 oo "8 OFR n ™5
~ o~ m o A aQ [N T ™
- < N o O N s} o S ~
3000 wa o L@~ & ~
N Q — < N
INE s
N
i
2 000
1 000
0
I II III v \Y VI VII VIII IX X XI XII
OFIARY SMIERTELNE
(s Ofiary P Ofiary P Ofiary P Ofiary
Miesiac $miertelne Miesiac $miertelne Miesiac $miertelne Miesiac $miertelne
styczen 211 kwiecien 216 lipiec 266 pazdziernik 272
luty 192 maj 201 sierpien 273 listopad 251
marzec 233 czerwiec 217 wrzesien 280 grudzien 326
™ o 2
350 2014 2015 o = & 8o
M o
LN Ln N ™M ) o~ o~
300 2 N N8 N ~ N R
™M — N m
© 4 ~ Q 0 o ~
20 75 2. Ag SR Lz R
(o)) [a\]
i
200
150
100
50
0
I I 111 v Y VI VII VIII IX X XI XII
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WYPADKI

... W jakich dniach tygodnia?

Dzien

poniedziatek

wtorek

$roda

czwartek

piatek

sobota

niedziela

Wypadki

4957

4737

4465

4881

5510

4571

3846

7 000

6 000

5000

4 000

3 000

2 000

1 000

2014

5231
4957

PN

5 054

m2015

4737

WT

5054

S

4465

R

4914
4881

cz

5792
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PT

4 843
4571
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3846
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OFIARY SMIERTELNE

Dzien

poniedziatek

wtorek

$roda
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niedziela

Ofiary
$miertelne
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500
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400
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m2015

377
407

WT

SR

348

394
398

cz

504

PT

500

515
477

SB

503

439

ND

28




... W jakich godzinach?

WYPADKI
Godzina Wypadki Godzina Wypadki Godzina Wypadki

0.00 - 0.59 348 8.00 - 8.59 1505 16.00 - 16.59 2655
1.00 - 1.59 252 9.00 - 9.59 1540 17.00 - 17.59 2702
2.00 - 2.59 234 10.00 - 10.59 1747 18.00 - 18.59 2220
3.00 - 3.59 209 11.00 - 11.59 1762 19.00 - 19.59 1778
4.00 - 4.59 272 12.00 - 12.59 1842 20.00 - 20.59 1309
5.00 - 5.59 684 13.00 - 13.59 2019 21.00 - 21.59 1031
6.00 - 6.59 1206 14.00 - 14.59 2360 22.00 - 22.59 772
7.00 - 7.59 1642 15.00 - 15.59 2316 23.00 - 23.59 562

3 500

3000 2014 m2015

2 500

2 000

1 500
1 000 I I I I
0 [ 1
o ‘Himmmin ]

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

o

OFIARY SMIERTELNE

Godzina ém(i)tfeiratzllne Godzina ém(i):iratgllne Godzina ém(i’:iratzllne
0.00 - 0.59 50 8.00 - 8.59 82 16.00 - 16.59 211
1.00 - 1.59 41 9.00 - 9.59 99 17.00 - 17.59 263
2.00 - 2.59 50 10.00 - 10.59 113 18.00 - 18.59 221
3.00 - 3.59 34 11.00 - 11.59 105 19.00 - 19.59 194
4.00 - 4.59 66 12.00 - 12.59 121 20.00 - 20.59 164
5.00 - 5.59 106 13.00 - 13.59 125 21.00 - 21.59 147
6.00 - 6.59 129 14.00 - 14.59 170 22.00 - 22.59 115
7.00 - 7.59 112 15.00 - 15.59 134 23.00 - 23.59 86

300
250 2014 m2015

200
150

100
. 1T |
Al

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
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Trendy w latach 2006-2015

... Zmiany od roku 2006

WYPADKI DROGOWE
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OFIARY CIEZKO RANNE WYPADKOW DROGOWYCH
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PIESI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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UZYTKOWNICY SAMOCHODOW CIEZAROWYCH - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW
DROGOWYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ PIESZYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH
SAMOCHODAMI OSOBOWYMI
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH, KTORYCH PRZYCZYNA BY£O NIEUDZIELENIE
PIERWSZENSTWA PRZEJAZDU
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OFIARY SMIERTELNE NAJECHAN NA PIESZEGO
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*najechanie na drzewo jako odrebna kategorie rejestruje sie od 01.07.2006 r. (do tego czasu rejestrowano
facznie z najechaniem na stup i inny obiekt przy drodze)
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego
w wojewodztwach w roku 2015

Wskazniki zagrozenia

... jak zmienialy sie wskazniki zagrozenia w poszczegolnych
wojewodztwach

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
liczba wypadkdéw na 100 tys. mieszkancow
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WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II
liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. mieszkancow
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7

CIEZKOSC WYPADKOW

7 7

liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkow
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GESTOSC WYPADKOW

liczba wypadkdéw na 100 km drég publicznych
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... jak ksztaltowaly sie wskazniki zagrozenia w poszczegoélinych
wojewodztwach w roku 2015

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
liczba wypadkow na 100 tys. mieszkancow

N

106

76
58

63

78 58

CIEZKOSC WYPADKOW
liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkow

iv3

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II
liczba ofiar Smiertelnych na 100 tys. mieszkancéw

GESTOSC WYPADKOW
liczba wypadkow na 100 km drég publicznych
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Udzial wypadkow okreslonej kategorii

Z PIESZYMI W WYNIKU NADMIERNEJ PREDKOSCI

SPOWODOWANYCH PRZEZ
MLODYCH KIEROWCOW Z UDZIALEM ROWERZYSTOW
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Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH Z UDZIALEM MOTOCYKLISTOW

W WYNIKU NAJECHANIA NA DRZEWO

o~ K‘qu . 38%
49% | GERE
; 3,9%
7
£ T0% L s
2,2%

1,8%
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Analizy porownawcze stanu

bezpieczenstwa ruchu

drogowego w wojewodztwach w 2015 r.

JAK ODCZYTAC INFORMACIE ?

Podstawowe

Liczba mieszhahcdw 29164 tys.
charakterystyki
regionu Powierzchnia 19 947 km?
3 Diugods drbg twardych 18852 km
o  Zarejestrowane pojazdy 18131 tys.

---/T =%
e Udziat drég
\ tagiiSm ey zia
f,,--"'f‘) ' .)' . poszczegdingch
T T kategorii

w calej sieci
drogowej regiony

P -
-

Informacja o stanie !
btzplt’t:i:"hsann krajowe 1441 km 76% llustracja zmiany
bezv:vvzglqdnmi wojewddzkie ‘\ 2373km 1288 liczby wypadkiw
liczbami zdarzef poraiatowe ‘\ 828k km a1 . r:::t :l:::h

i ich skutkow oninne \ o = fri )

ostatnich lat

wypadki &2 506 4 o S~
27" TSN abic 2 e = /—G—\
- S ~ ’
ranai 3305 —‘H———\_','\ 16 kratek odnosi
- b sig do liczby
o RS L S g oot Ktk
Kolize \ 30997 AX S L R R AT T R plerwsza od lewe)
do roku 2014 wraz oM 2o0m N05 20T R 0 00 4
e wskazaniem Wt o iiogfs ‘ ‘: ‘::an_ d:zm
wielkoscitejzmiany|  ~oooih 27 mOR TR e /! Puriaind
Evh . ' wartosci danego
’ wshkainlka, kratka
’ ostania -
- - g o najwigkszej,
¥ m Kratka czerwona
= Wiskaznik demograticzny | 57 wskazuje pozycjg
/; R /05w - EREENENE NEERN danego regionu na
,’ Wskagnik demograticzny | 12 tle pozostatych
' K OO O O
Cgzkost wypadkow \ = - 18
c o * N\ AT TWSSEETTTE
Informacja o stanie Gastots wypadkéw 2 : ‘ 4 2
bezpleczefistwa et ' RN ERYNE EEN
wyrazona glawnymi wiragf ravcetricta Pt \‘
wskaznikami, o 1
Wartesel wzglgdne °' '
pozwalajg na ) !
porawnywanie Liczba oznaczona kolorem niebieskim R
stanu wskazuje, ze wskaZnik ma wartosé %
bezpieczefistwa nizsz3 od przecietnej dla Polski, Wartosd wskaénika Wartosc wskaznika
Lzerwonym - wyszy najnizsza w keaju najwyzsza w keaju

_—
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poszczegdinych
kategori wypadkow

we wszystkich
wypadkach
w reglonie
(granatowy) i kraju
[zielony)

Udziat wypadikdw
zaistniatych w
okreslonych
okolicznosciach
w odniesieniu
do wszystkich
wypadkéw w
reglonie

Liczba oznaczona
kolorem niebieskim
wskazuje na
udzial mnigjszy
niz przecigtny dla
Polsk), czerwonym -
na wigkszy

Udziat najnizszy
w kraju

Udziat ofiar Smierteinych
w poszczegolnych kategoriach wypadkow w
regionie igranatowy| | kraju {zielony} R

2 udnatem peszych - pILS s -
AT v, EEEE EEEEEEE
Spoanda;)uv\'n‘nanmmnq o 181
’ | O BARY P SO0 A (BOET T RO AR K 2
°'£°5°‘“" 0 S
“powodawanyth przez 165
, " - -
mlodych KeruReych N
L 18
2 udpadem nietrzedwych o% e T T s
W B
2 16%
W wyniku najecharda na drzewo 5% | T o e Tl B
" i e B ' ) i L o 25
AR (KISTR W (T - el wilsra o] g i A2 Py

-
’ - .

1. Wroku 2013 stan bezpieaehsons ruchy Grogowego w wojewdadztwie ulegh znacanej poprawie,
Odnotowano spadek liczby W:nkéw. zakitych i ranmych.

.
2. Przystosunkowo wyydq gastadcl wypadkbw wyrazane) liczbg wypadikbw /100 km drogl, 7aréana
ryzyko 3mierci w,ntmdku drogowym jaki dezkost wypadikow — pozostajg na nakszym od Sredriey
krajows] poziomie

-
3w gmfwze wypadkiw dominuja 20erzenia boczne oraz wypadki 2 pieszymi. Ta ostatria kategoria
- #arzen generuje naywigkszy ilcic ofiar émiertelnych

4. Natle poxastatych reglondw wyraznia wedoczny jast problem predicodcl. Udnat wypadkéw
spowodowarnyeh nadmiemny predkodciy nalezy do napwyzszych w raju. Charaktengstyezny jest, niewisii
na tle innych wo) dztw - cdsetek wypadkow 7 udzialem nletzadwch

16 kratek adnosi
sig do liczby
wojewidztw, Keatkal
pierwsza od lewej
to wojewadztwo
0 najmniejszym
udziale danego typu|
wypadkaw, kratka
ostania -
0 najwigkszym.
Kratka czerwona
wskazuje pozycje
danego reglonu na
tle pozostalych

-
i

 Na podstawie
informacji o stanie
bezpleczefistwa
ruchu drogowego
przedstawiono
cztery kluczows
wnioski
odnoszace sig do
obserwowanych
trendbw,
wskaznikéw, pozycjl
na tle pozostalych
regiondw oraz
ghownych
prablemow

bezpieczeistwa.
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WOJEWODZTWO

DOLN

Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

OSLASKIE
2 908,5 tys.

19 947 km”®

23 638 km
1943,8 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1405
wojewddzkie 2424
powiatowe 8448
gminne 11361

km 5,9% ’. POLSKA 4,6%
km | ® 103% 6.9%
km ® 357% 30,1%
km 48,1% 58,5%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2280 NN
zabici 185 NN\ —'\/\
ranni 2968 NN —_N -
B
ciezko ranni 1077 N ——wypadKi e——zabici
kolizje 34 565 A 2006 2008 2010 2012 2014

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -» - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 78 '

Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 6 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 8 '

Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkéw / 100 km 10 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wa

rtos¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrocenie

drzewo

inne

0% 10% 20%

30%

40%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo
inne

0%

10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych ; ——
pieszy 26% | ] ]
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkoscig 20% .
Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcéw 16% B
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow
! 14% l ]
Z udziatem nietrzezwych 7% 1?%
% U [ ]
Z udziatem motocyklistow 2% 8%
' 8% | 0
W wyniku najechania na 29 14%
drzewo 5% .

w kraju).

motocyklistow.

1. W roku 2015 nastgpita wyrazna poprawa bezpieczerdstwa ruchu drogowego
w regionie. Odnotowano znaczny spadek liczby wypadkéw oraz ofiar wszystkich
kategorii. W szczegdlnosci ofiar Smiertelnych (o blisko 24% co stanowi najlepszy wynik

2. Region cechuje wyzszy od S$redniej krajowej wskaznik gestosci wypadkow, przy
nizszych od sredniej krajowej wartosciach pozostatych wskaznikdéw zagrozenia.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia pojazdéw oraz wypadki z udziatem
pieszych. Ta ostatnia kategoria zdarzen generuje najwiekszg liczbe ofiar Smiertelnych.

4. Cechag charakterystyczng jest najwyziszy w kraju odsetek wypadkow z udziatem
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WOJEWODZTWO
KUJAWSKO-POMORSKIE

Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

2 090,0 tys.
17 972 km®

26 725 km
1424,8 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

1203km @

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 1008
zabici 153
ranni 1135
ciezko ranni 462
kolizje 22 845

4,5% W, POLSKA 46‘y
1722km @  6,4% 6%
7098 km @ 26,6% 301%
16 702km ' 62,5% 58,5%
TRENDY
N
z \\
7| e WY PAAKi === zabici
/ 2006 2008 2010 2012 2014

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN\ -spadek >10% -> - bez zmian.

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 48 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 48 -
Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 15 ' ...............
Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkow / 100 km 4 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe i zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrocenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych : :
pieszy 20% | B
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkoscia 20% ]
Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcéw 17% T T T T T T M T TTTTTT
. , 11% 17%
Z udziatem rowerzystéow A O ————————
Z udziatem nietrzezwych 7% 1?%
Z udziatem motocyklistéw S 8%
Y 8% | LT Tl
W wyniku najechania na 29 14%
drzewo 10% .

1. W roku 2015 odnotowano wyrazny spadek liczby zabitych. Jednoczesnie
zaobserwowano nieznaczny wzrost liczby ofiar rannych, w tym ciezko.

2. Wskazniki zagrozenia wskazujg, ze przy najnizszym w kraju ryzyku zaistnienia
wypadku, ciezkos$¢ zdarzen wyrazona liczbg zabitych/100 wypadkdw, osigga wartoscé
17, co plasuje region na drugim najgorszym miejscu pod wzgledem ciezkosci
wypadkdéw w kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg wypadki z pieszymi oraz boczne zderzenia
pojazddw, najwiecej zabitych generujg natomiast najechania na drzewo.

4. Zauwazalny jest szereg problemoéw. Wsrdd najistotniejszych nalezy wskazaé: wypadki
z pieszymi, z udziatem motocyklistéw oraz wypadki w wyniku najechania na drzewa.
Ta ostatnia kategoria zdarzen cechuje sie wysokg ciezkoscig i generuje bardzo wysoka
liczbe i udziat ofiar smiertelnych.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

WOJEWODZTWO

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

LUBELSKIE

2 147,7 tys.
25 122 km?

34971 km
1521,5 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1104 km | 3,2% [/ POLSKA 4,6%
wojewodzkie 2217km @  6,3% 6,9%
powiatowe 10621km @ 30,4% 30.1% |
gminne 21029km ' 60,1% 58,5% |
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 1252 NNYN
zabici 188 N /\
ranni 1436 NNN —_

~—_
ciezko ranni 589 NN\ ——wypadki —— zabici
kolizje 16 846 Y 2006 2008 2010 2012 2014

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 58 '

Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkow 15 o '

Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkow / 100 km 4 B '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

0% 10% 20%

30%

40%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych ; :
pieszy 27% || ]
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkoscia 23% B
Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcéw 20% W
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow
! 16% | m
Z udziatem nietrzezwych 7% 1%
Y 14% | [
Z udziatem motocyklistow 5% §%
7% |
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 6% .

1. W roku 2015 nastgpita poprawa bezpieczeistwa ruchu drogowego w regionie.

Odnotowano znaczny spadek liczby wypadkéw oraz ofiar rannych i ciezko rannych,
a takze nieznaczny spadek liczby ofiar smiertelnych.

Wskazniki zagrozenia plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadku. Niestety towarzyszgca wypadkom ciezkos¢
jest znacznie wyzsza od Sredniej krajowej.

W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z pieszymi. Ta ostatnia kategoria zdarzern generuje najwiekszg liczbe ofiar
Smiertelnych.

Region charakteryzuje najwyzszy w kraju odsetek wypadkdéw z udziatem nietrzezwych.
Dodatkowym problemem, szczegdlnie zauwazalnym na tle pozostatych wojewddztw,
jest problem wypadkéw spowodowanych przez mtodych kierowcdw.
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WOJEWODZTWO

LUBUSKIE
Liczba mieszkancow 1 020,3 tys.
Powierzchnia 13 988 km?
Dtugos¢ drég publicznych 14 830 km
Zarejestrowane pojazdy 717,9 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!
krajowe 908km @ 61% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1647 km o 11,1% 6,9%
powiatowe 4214 km ® 234% 30,1%
gminne 8060 km ' 54,4% 58,5%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 639 NN\
zabici 92 AN

/_/\
ranni 786 NN\ ————
C|eZkO —_’\’\ I
ranni 432 AAA ——wypadki =—zabici
kolizje 10 448 e 2006 2008 2010 2012 2014
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 48 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 63 “
Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 14 ‘
Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkéw / 100 km 4 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe

zd. boczne

\
‘\
zd. tylne ‘
pieszy ‘

wywrécenie

drzewo

inne

0% 10% 20%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie

drzewo

inne

30% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych : :
pleszy 25% | -
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkoscig 25% -
Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcéw 14% .
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow : :
Y 14% | -
. . , 7% 14%
Z udziatem nietrzezwych oL
’ g%
. . 5% 8%
Z udziatem motocyklistow
’ 8% | N
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 7% .

1.

2.

3.

4. Problemem
nadmierng predkoscia.

W 2015 r. zaobserwowano spadek liczby wypadkdw oraz ofiar rannych w wypadkach,
przy jednoczesnym wzroscie liczby ofiar zabitych i ciezko rannych.

Wskazniki odnoszgce sie do ryzyka zaistnienia wypadku sg nizsze od $redniej krajowe;j.
Jednak wskazniki liczby zabitych/100 wypadkéw oraz zabitych/100 tys. mieszkarncow
plasuje region w gronie wojewddztw o wyzszej niz przecietna dla kraju.

W strukturze wypadkéw dominujg wypadki z pieszymi oraz zderzenia pojazddéw.
Charakterystyczna jest bardzo wysoka ciezkosé zderzen czotowych i bocznych,
w wyniku ktérych odnotowano bardzo wysoki odsetek ofiar Smiertelnych.

regionu sg przede wszystkim wypadki wypadkéw spowodowane
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WOJEWODZTWO
tODZKIE

Liczba mieszkancow 2 504,2 tys.

Powierzchnia 18 219 km?

Dtugos¢ drég publicznych 26 176 km
Zarejestrowane pojazdy 1787,9 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWEJ

krajowe 1440km @  55% W oLk 4%
wojewddzkie 1179 km ® 5% 6,9%
powiatowe 7868km @ 30,1% 30,1% |
gminne 15690 km 0 59,9% 58,5% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 3991 g

zabici 236 NN /\——
ranni 4 826 Ve ’\_\

ciezko ranni 1329 N —— wypadki =—zabici

kolizje 23 355 / 2006 2008 2010 2012 2014

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 48 159 |

wypadki / 100 tys. mieszk. 159 -
Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9 ‘

Cigzkos¢ wypadkéw 5 17
zabici / 100 wypadkow 6 WM | T T T TTT

Gestos¢ wypadkow 3 15

wypadkow / 100 km 5 T T T T T T T T T T T T e

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych : :
pleszy 24% | I
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkosci 1% | LT T T TR L
Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcéw 16%] | T T N T T TTTTTTTT
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow e —
Y e [ LT T T T T 7T7 71717
Z udziatem nietrzezwych 7% 1‘}%
o%, I T M T 1 ]
Z udziatem motocyklistow °6 8%
sl [ T T T T T T T TTTTT]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 4% .

1. W 2015 r. w regionie mimo wzrostu liczby wypadkow o blisko 8% zmniejszyta sie liczba
ofiar Smiertelnych.

2. Region charakteryzuje najwyzsze na tle kraju ryzyko wypadkdéw oraz bardzo wysokie
ryzyko Smierci w ich wyniku. Wskazniki demograficzne sg bardzo wysokie: wskaznik
liczby wypadkow/100 tys. mieszkarncow wynosi 159 i jest najwyzszy w kraju, podobnie
jak wskaznik dotyczacy gestosci wypadkow. Ciezko$¢ wypadkdéw liczona liczbg
zabitych/100 wypadkow nalezy jednak do grupy najnizszych w kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z pieszymi. Obie kategorie generujg wysoki odsetek ofiar Smiertelnych.

4. Charakterystycznym problemem regionu sg wypadki z udziatem rowerzystow.
Odnotowano réwniez wyzszy niz srednio w kraju odsetek wypadkéw spowodowanych
nadmierng predkoscig oraz najnizszy udziat wypadkéw z udziatem motocyklistéw.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

MALOPOLSKIE

3354,1 tys.
15 183 km”®

30 068 km
2 186,0 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

1093 km @

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 3839
zabici 198
ranni 4619
ciezko ranni 1224
kolizje 27 318

3,6% ; POLSKA 46‘V
1413km @ 4,7% ‘ 69%
6660 km @ 22,2% 301%
20902km ' 69,5% 58,5%
TRENDY
N

N /_\/\___\

NN

= wypadki =—zabici

A 2006 2008 2010 2012

2014

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

POZYCJA NA TLE KRAJU

- - bez zmian

Wskaznik demograficzny | 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 144 '

Wskaznik demograficzny I~ 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 6 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 5 '

Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkéw / 100 km 13 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe

zd. boczne zd. boczne

zd. tylne ‘ zd. tylne
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo

inne inne

\
\
pieszy pieszy
\
0

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30% 40% 50%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych
Pessy 26% | - ]
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkoscia 20% .
Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcéw 18% | B
. , 11% 17%
Z udziatem rowerzystow : :
y 14% | -
. . , 7% 14%
Z udziatem nietrzezwych
y 9% .
. . 5% 8%
Z udziatem motocyklistow
! 7% | N
W wyniku najechania na 2% 14%
ereWO 2% . i B i i i i i i i i i i

1. W 2015 r. odnotowano wyrazna poprawe stanu bezpieczenstwa na drogach regionu.
Odnotowano znaczny spadek liczby wypadkdéw oraz ofiar we wszystkich kategoriach.

2. Region charakteryzuje sie bardzo niskg ciezkoscig wypadkdw. Liczba zabitych/100
wypadkow wynoszgca 5 oraz liczba zabitych/100 tys. mieszkarnicow wynoszgca 6 —
stawiajg wojewddztwo w gronie najbezpieczniejszych w catym kraju.

3. W strukturze wypadkéow dominujg zderzenia pojazdéw oraz wypadki z udziatem
pieszych. Ta ostatnia kategoria zdarzen generuje niezwykle wysoki odsetek ofiar
$Smiertelnych na tle innych rodzajow wypadkdéw.

4. Problemem wojewddztwa jest liczba i ciezko$¢ wypadkédw z udziatem pieszych.
Stanowig oni najwyzszy odsetek wszystkich ofiar smiertelnych. Widoczny jest takze
problem wypadkow z udziatem motocyklistéw oraz spowodowanych przez mtodych
kierowcow. Region cechuje najnizszy odsetek wypadkéw w wyniku najechania na
drzewo.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

5334,5 tys.
35 558 km’

53 455 km
4 073,5 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

2416 km 4,5% " POLSKA 4,6%
3004km @ 5,6% 6,9%
15108km @ 283% 30,1% |
32927km 0 61,6% 58,5%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 4 006
zabici 487
ranni 4747
ciezko ranni 1032
kolizje 55904

NN

NN

NN
NNY

/N

——

/\’\

= wypadki ===zabici

2006 2008 2010 2012 2014

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%

N - spadek 0-5% NN - spadek

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%

5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -» - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 75 '

Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 12 '

Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkéw / 100 km 7 -

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 20%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych st
pleszy 30% | | L T T TTTITe
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkoci 2o [ [ [T T T T T[T
Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcow 16% .
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow : :
Y 13% | | M
Z udziatem nietrzezwych % : 14%
! 0% m
. . 5% 8%
Z udziatem motocyklistow
Y 6% .
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 5% .

1. W 2015 r. odnotowano poprawe bezpieczeristwa na drogach regionu. Nastgpit spadek
liczby wypadkdw oraz ofiar we wszystkich kategoriach.

2. Wartosci wskaznikdw zagrozenia odnoszgce sie do liczby ofiar $miertelnych
odnotowane w wojewddztwie potwierdzajg, iz cechuje sie ono wyzszg niz srednia dla
kraju ciezkoscig zdarzen i liczbg zabitych na 100 tys. mieszkaricéw.

3. W strukturze wypadkédw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z udziatem
pieszych. Ta ostatnia kategoria zdarzen generuje zdecydowanie najwyzszy odsetek
ofiar Smiertelnych.

4. Problemem wojewddztwa sg wypadki z udziatem pieszych oraz spowodowane
nadmierng predkoscig. Zauwazalny jest stosunkowo niski odsetek wypadkow
powodowanych przez mtodych kierowcow.
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¥ &
S 2
=

WOJEWODZTWO

T

& OPOLSKIE
Liczba mieszkancow 1 000,9 tys.
Powierzchnia 9 412 km”
Dtugos¢ drég publicznych 10 938 km
Zarejestrowane pojazdy 718,0 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!
krajowe 778 km ® /1% " POLSKA 4,6%
wojewoddzkie 985 km ® 0% 6,9%
powiatowe 3910km @ 357% 301%
gminne 5265 km 48,1% 58,5%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 710 N
zabici 102 N -~
ranni 808 NN ’_-\/—:

ciezko ranni 166 NN = wypadki == zabici
kolizje 7 941 / 2006 2008 2010 2012 2014
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCIJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 48 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 71 "
Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 10 .
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 14 '
Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkow / 100 km 6 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrocenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych ; e —_

p y 18% . - - - - - - - - - H H H H
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkoscia 17% .
Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcéw 18% B

. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow
y 17% I .
Z udziatem nietrzezwych 7% 1?%
o% M ]
Z udziatem motocyklistow 5% §%
6% o |
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 7% .

1. W 2015 r. odnotowano nieznaczng poprawe stanu bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Nastgpit spadek liczby wypadkow i ich ofiar.

2. Region charakteryzuje bardzo wysoka, najwyzsza w kraju, ciezkos¢ wypadkdw.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne jednak najwiecej ofiar
Smiertelnych generujg zderzenia czotowe.

4. W regionie odnotowano najwyzszy w kraju odsetek wypadkéw z udziatem
rowerzystow, oraz najnizszy w kraju odsetek wypadkéw z udziatem pieszych.
Problemem na tle pozostatych wojewddztw jest takze znaczny odsetek wypadkow
spowodowanych przez mtodych kierowcow.
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WOJEWODZTWO

PODKARPACKIE
Liczba mieszkancow 2 129,2 tys.
Powierzchnia 17 846 km’
Dtugos¢ drég publicznych 20 695 km
Zarejestrowane pojazdy 1357,9 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 878 km 4,2% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1701 km ® 32% 6,9%
powiatowe 6721km @ 32,5% 301%
gminne 11395km 0 551% 58,5%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 1703 N
zabici 136 NN
ranni 2120 N
ciezko ranni 438 N
kolizje 15 662 AA

—
—_

e wypadki=—==zabici

2010 2012 2014

2006 2008

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 80 : “

Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 6 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 8 ‘

Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkow / 100 km 8 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od $redniej krajowej

61




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych : —
pieszy 23% | ] '
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkosciag 21% .
Spowodowanych przez 13% 21%
miodych kierowcéw % T .
. , 11% 17%
Z udziatem rowerzystow : : :
! 19% o
Z udziatem nietrzezwych 7% 11}%
! 10% | ]
Z udziatem motocyklistow 2% : 8%
! g% [ 1 11 m
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 2% .

1. W roku 2015 odnotowano poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nastapit
spadek liczby wypadkéw oraz zabitych, rannych i ciezko rannych w wypadkach.
Odnotowano natomiast wzrost liczby kolizji.

2. Region charakteryzuje sie stosunkowo niskg ciezkoscig zdarzen. Sposréd wskaznikéw
zagrozenia jedynie wartos¢ wskaznika okreslajgcego liczbe wypadkéw/100 km drogi
jest wyzsza od przecietnej w kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z pieszymi. Obie
kategorie zdarzen charakteryzujg sie bardzo duzg ciezkos$cig wypadkdow.

4. Widoczny jest problem wypadkéw spowodowanych przez miodych kierowcow.
Stanowig one grupe wypadkéw, ktérych odsetek jest najwyziszy w kraju. Udziat
wypadkédw w wyniku najechania na drzewo jest bardzo niski i wynosi 2% wszystkich
odnotowanych wypadkdw.
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WOJEWODZTWO

PODLASKIE
Liczba mieszkancow 1191,9 tys.
Powierzchnia 20 187 km?
Dtugosc drég publicznych 26 491 km
Zarejestrowane pojazdy 783,0 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 978km @ 3,7% o Poiska 46%

wojewddzkie 1247 km o 4,7% 6,9%

powiatowe 7806 km @ 29,5% 30,1%

gminne 16460 km ' 62,1% 58,5%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH | TRENDY

wypadki 690 N

zabici 118 NN Q

ranni 864 A7 ——wypadki —— zabici

cigzko ranni 426 N 2006 2008 2010 2012 2014

kolizje 11 196 N

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -» - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficznyl 48 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 58 “
Wskaznik demograficzny Il 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 10 ' ...............
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 17 '
Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkéw / 100 km 3 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych :
bleszy 3% | | M
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkoscia 20% .
Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcéw 19% N B
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow e
! INEEEEEEEEEE EEN
Z udziatem nietrzezwych L
Y w3 [ [TTTTTTTTITITTI I
. o 5% 8%
Z udziatem motocyklistow -
! g (LI ITITITIT T
W wyniku najechania na 2% 14%

1. W 2015 r. odnotowano poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego. Nastgpit spadek
liczby wypadkow oraz zabitych i ciezko rannych.

2. Niestety przy najnizszym w kraju wskazniku gestosci wypadkow, region
charakteryzuje bardzo wysoka ciezkos¢ wypadkow. Wskazniki: zabitych/100 tys.
mieszkanncéw oraz zabitych/100 wypadkdw, nalezg do najwyzszych w kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia pojazdéw oraz wypadki z udziatem
pieszych. Charakterystyczny jest bardzo wysoki odsetek ofiar Smiertelnych w wyniku
zderzen pojazdow.

4. W kategoriach gtownych probleméow, poza ogdlng bardzo wysokg ciezkoscig
zdarzen, nalezy rozpatrywa¢ wyziszy od sredniej krajowej odsetek wypadkéw:
powodowanych przez mtodych kierowcdw, z udziatem nietrzezwych, motocyklistow
i rowerzystéw.
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WOJEWODZTWO

POMORSKIE
Liczba mieszkancow 2 302,1 tys.
Powierzchnia 18 310 km?
Dtugos¢ drég publicznych 23 236 km
Zarejestrowane pojazdy 1530,9 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 913 km | 3,9% I POLSKA  4,6%
wojewodzkie 1802km @ 7,8% 6.9%
powiatowe 5845km @ 25.2% 301%
gminne 14676 km 0 63,2% 58,5%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2675 N
zabici 170 NN - ~—
ranni 3 347 N —~—
ciezko ranni 503 AN ——wypadki = zabici
kolizje 20996 AN 2006 2008 2010 2012 2014

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -» - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 159 |
wypadki / 100 tys. mieszk. 116 ' ...............
Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkow 6 . I
Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkéw / 100 km 12 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$é wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych
Plessy 25% | l [ ]
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkoscig 23% .
Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcéw 17% | B
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow
y 13% | |
. . , 7% 14%
Z udziatem nietrzezwych
Y 9% .
. . 5% 8%
Z udziatem motocyklistow
! o | | M
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 10% .

1. W 2015 r. przy spadku liczby wypadkow i zabitych nastgpit wzrost liczby kolizji i ofiar
ciezko rannych.

2. W odniesieniu do innych wojewddztw region cechuje stosunkowo niewielka ciezko$é
zdarzen drogowych. Pomimo wysokiego ryzyka wystgpienia wypadku, wskazniki
odnoszace sie do liczby zabitych/100 tys. mieszkancow oraz liczby zabitych/100
wypadkdw sg wyraznie nizsze niz $rednia krajowa.

3. W strukturze wypadkdw dominujg zderzenia pojazdéw oraz wypadki z pieszymi,
jednak najwyzszg ciezkoscig charakteryzujg sie wypadki bedgce wynikiem najechania
na drzewo, ktére generujg najwiecej ofiar Smiertelnych.

4. Jako gtéwny problem wojewddztwa mozna uznac liczbe i ciezkos¢ zdarzen zwigzanych
z najechaniem na drzewo. W zestawieniu z nadmierng predkoscia wypadki tej
kategorii majg znaczny wptyw na ogdlng ocene bezpieczenstwa drogowego
W regionie.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

SLASKIE
4 585,9 tys.
12 333 km”®

25 685 km
2 866,8 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1222km 4,8% /7 POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1446 km | ® s56% ’ 6,9%
powiatowe 6396 km @ 24,9% 301%
gminne 16621km | O 64,7% 58,5%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 3792 NN

zabici 255 e ‘_\
ranni 4584 NN /\_—
ciezko ranni 1252 N —— wypadki ——zabici

kolizje 45 072 Ve 2006 2008 2010 2012 2014

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny |

48 159

wypadki / 100 tys. mieszk. 83 e ' : :
Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 6 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkow 7 '
Gestos¢ wypadkow 3
wypadkéw / 100 km 15

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘

zd. boczne ‘
zd. tylne ‘ ‘
pieszy
wywrécenie

drzewo

inne

0% 10% 20%

30%

40%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

10% 20% 30% 40%

50%

UDZIAt WYPADKOW

POZYCJA NA TLE KRAJU max.

. . 18% 32%
Z udziatem pieszych : :
pieszy 20% | N

Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkoscig 15% .

Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcéw 5% | IR

. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow ; :
! 14% | 1 ]

Z udziatem nietrzezwych % -
! 10% n

Z udziatem motocyklistow 5% §%
% | |

W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 3% .

1. W roku 2015 przy znacznym spadku liczby wypadkdéw i rannych nastgpit niewielki

wzrost liczby ofiar smiertelnych (poza woj. slagskim liczba ofiar smiertelnych wzrosta
tylko w woj. lubuskim).

Region cechuje najnizszy w kraju wskaznik liczby zabitych w przeliczeniu na 100 tys.
mieszkancow, przy bardzo wysokiej koncentracji wypadkéw w przeliczeniu na 100 km
sieci drogowej.

W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z udziatem pieszych.
Ta ostatnia kategoria generuje bardzo wysoki odsetek ofiar Smiertelnych.

Podstawowym problemem regionu jest duzy odsetek wypadkow z pieszymi oraz ich
ciezkosé. Zauwazalne sg natomiast jedne z najnizszych w kraju wartosci okreslajgce
udziat wypadkéw spowodowanych przez mtodych kierowcéw, zw. z nadmierng
predkoscig oraz najechaniem na drzewo.
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WOJEWODZTWO

SWIETOKRZYSKIE
Liczba mieszkancow 1263,2 tys.
Powierzchnia 11 711 km”®
Dtugos¢ drég publicznych 17 182 km
Zarejestrowane pojazdy 878,1 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

rajowe 754 km 4,4% [ POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1087km @ 63% 69%
powiatowe 6178km @ 36,0% 301%
gminne 9163 km 0 53.3% 58,5%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1353 g
zabici 108 NNN - ~—
ranni 1676 g /\’\——\
cdeorami 407 HE e i BB oo 0rs
kolizje 10 455 g

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%
NNN -spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 107 i '

Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 8 : '

Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkow / 100 km 8 “

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne

pieszy

drzewo

\

\

\

wywrécenie ‘
inne ‘
0

0% 1

20%

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrocenie
drzewo

inne

10% 20% 30% 40% 50%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych : p—
bresey 3% N
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkosciag 2% -
Spowodowanych przez 13% 21%
miodych kierowcéw 17% .
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow :
Y 11%
Z udziatem nietrzezwych 7% 14%
Y 12% | | B
. . 5% 8%
Z udziatem motocyklistéw .=~
! 5%
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 4% .

1. W roku 2015 zaobserwowano bardzo duzy spadek liczby ofiar $miertelnych oraz
znaczacy spadek liczby ofiar ciezko rannych. Nieznacznie wzrosta natomiast liczba
wypadkéw i kolizji.

2. Region charakteryzuje sie wyzszymi od sredniej krajowej wartosciami wskaznikdw
demograficznych, przy nizszej od $redniej krajowej ciezkosci wypadkow liczonej liczba
zabitych/100 wypadkow.

3. W strukturze wypadkédw dominujg zdarzenia boczne oraz wypadki z udziatem
pieszych, przy czym te ostatnie generujg najwiecej ofiar smiertelnych.

4. W zestawieniu z pozostatymi wojewddztwami zaobserwowano bardzo wysoki odsetek
wypadkdw zwigzanych z nadmierng predkoscia oraz z udziatem nietrzezwych.
Jednoczesnie w regionie odnotowano najnizszy w kraju odsetek wypadkdéw z udziatem
rowerzystow, i bardzo niski odsetek wypadkdéw z udziatem motocyklistow.

70



WOJEWODZTWO

WARMINSKO-MAZURSKIE
Liczba mieszkancow 1444,0 tys.
Powierzchnia 24 173 km?
Dtugos¢ drég publicznych 22 914 km
Zarejestrowane pojazdy 895,9 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!
krajowe 1327km @  58% Wp, oA 4w
wojewddzkie 1910 km o 8,3% 6,9%
powiatowe 8 447 km ® 36,9% 30,1%
gminne 11231km ' 49,5% 58,5%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1535 NN /\
zabici 140 NN _—
ranni 1869 NN /\_\
ciezko ranni 496 NN ——wypadki = zabici
kolizje 14 406 e 2006 2008 2010 2012 2014

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCIJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 48 159

wypadki / 100 tys. mieszk. 106 “
Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 10 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 9 '
Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkéw / 100 km 7 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrécenie ‘ wywrécenie
drzewo ‘ drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych L2 s
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcow 8% .
Z udziatem rowerzystow 11% 17%
. . . 7% 14%
Z udziatem nietrzezwych : p—
Y 12% | - B
. . 5% 8%
Z udziatem motocyklistow
! 6% | W |
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 14% .

1. W roku 2015 stan bezpieczenstwa na drogach wojewddztwa ulegt poprawie.
Odnotowano wyrazny spadek liczby wypadkéw i ofiar tych wypadkdw.

2. Niestety w dalszym ciggu wskazniki demograficzne okreslajgce ryzyko zaistnienia
wypadku oraz ofiary Smiertelnej plasujg wojewddztwo w grupie szczegdlnie
zagrozonych.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z pieszymi. Charakterystyczny i wyjatkowo widoczny na tle pozostatych wojewddztw
jest odsetek wypadkéw w wyniku najechania na drzewo, a takie bardzo wysoki
odsetek ofiar $miertelnych tych wypadkdw.

4. W kategoriach gtéwnych problemdw nalezy rozpatrywac najwyzszy w kraju odsetek
wypadkédw spowodowanych nadmierna predkoscia oraz najechaniem na drzewo.
W zestawieniu ze strukturg zabitych wypadki tych kategorii maja znaczny wptyw na
0golng ocene bezpieczenstwa drogowego w regionie. Uwage zwrdci¢ nalezy takze na
niski odsetek wypadkdéw z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu.
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WOJEWODZTWO

WIELKOPOLSKIE
Liczba mieszkancow 3462,2 tys.
Powierzchnia 29 826 km®
Dtugos¢ drég publicznych 40 331 km
Zarejestrowane pojazdy 2 689,4 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1736km @ 4,3% Ty PO 4%
wojewddzkie 2701km ® 7% 6,9%
powiatowe 12324km @ 30,6% 301%
gminne 23571km O s584% 58,5%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2196 NN
zabici 245 NN /\_\_\
ranni 2523 NNYN
ciezko ranni 938 e m
kolizje 29 442 / I2006I |200£|s |2016 |2012| |2014 |

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -» - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny | 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 63 “

Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 11 '

Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkéw / 100 km 5 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe i | | zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne | | zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych i
- 25% | o
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkoscia 19% | .
Spowodowanych przez 13% 21%
mtodych kierowcow 19% .
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow
Y 15% | | N
. . , 7% 14%
Z udziatem nietrzezwych
y 7% . i H H H H H H H H H H H H
. . 5% 8%
Z udziatem motocyklistéw
! 7% | n
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 7% .

1. W roku 2015 zaobserwowano znaczng poprawe bezpieczenstwa na drogach
wojewddztwa. Odnotowano wyrazny spadek liczby wypadkdw oraz ofiar Smiertelnych
i rannych.

2. Stan bezpieczenstwa opisywany wskaznikami demograficznymi: liczba wypadkéw oraz
liczba zabitych/100 tys. mieszkancow, plasuje wojewddztwo w gronie regiondow
0 nizszym zagrozeniu.

3. Struktura wypadkdw nie odbiega od sredniej obserwowanej w kraju. Dominujg
wypadki z udziatem pieszych oraz zderzenia boczne pojazddéw. Te pierwsze cechuje
zauwazalnie wyzsza ciezkosé.

4. Na tle innych regiondw wyraznie widoczny jest problem wypadkéw z udziatem
rowerzystow oraz spowodowanych przez mtodych kierowcéw. Odsetek tych zdarzen
jest bardzo wysoki. Nalezy jednak podkreslic, ze po raz kolejny w regionie
odnotowano najnizszy w kraju procent wypadkdéw z udziatem nietrzezwych.
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WOJEWODZTWO

¥

ZACHODNIOPOMORSKIE
Liczba mieszkancow 1715,4 tys.
Powierzchnia 22 892 km?
Dtugos¢ drég publicznych 19 692 km
Zarejestrowane pojazdy 1 096,9 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1139 km 5,8% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2 109km ® 107% 6,9%
powiatowe 7687 km @ 39,0% 301%
gminne 8758km 0 44,5% 58,5%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1298 NN
zabici 125 NN\ /\\’\
ranni 1470 NN\ _—\’\/\
cigzko rann 420 M e omos RRHE 5ot C01a
kolizje 15 814 AN

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 76 “

Wskaznik demograficzny I 6 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7 N

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 10 '

Gestos¢ wypadkow 3 15
wypadkéw / 100 km 7 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

zd. czotowe ‘ ‘
zd. boczne ‘

zd. tylne ‘
pieszy

wywrécenie

drzewo

inne ‘

0% 10% 20%

30%

40%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo
inne

0%

STRUKTURA ZABITYCH

10% 20%

30%

40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 32%
Z udziatem pieszych ’
P 32% -
Spowodowanych nadmierng 14% 31%
predkoscia 14% -
Spowodowanych przez | 139% 21%
mtodych kierowcéw 13% i
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow L= :
Y 1%
. . , 7% 14%
Z udziatem nietrzezwych
’ 9% o ]
. . 5% 8%
Z udziatem motocyklistéw
! 6% L]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 8% .

1. W roku 2015 zaobserwowano znaczng poprawe bezpieczenstwa na drogach

wojewddztwa. Nastgpit spadek liczby wypadkdéw oraz ofiar wszystkich kategorii.

Przyjete na potrzeby oceny wskazniki plasujg region w gronie wojewddztw o Srednim
poziomie zagrozenia. Zaobserwowano jedynie nieznacznie wyzszg niz srednia w kraju
ciezko$¢ wypadkéw drogowych.

W strukturze wypadkéw dominujg wypadki z udziatem pieszych oraz zderzenia
boczne. W odniesieniu jednak do ciezkosci wypadkédw najwiekszy odsetek ofiar
Smiertelnych powodujg wypadki z udziatem pieszych, zderzenia czotowe oraz wypadki
bedgce skutkiem najechania na drzewo.

W kategoriach problemu nalezy rozpatrywaé wymienione zdarzenia z udziatem drzew,
a takze najwyzszy w kraju odsetek wypadkow, w ktdrych uczestniczyli piesi.
Podkreslenia wymaga najnizszy na tle pozostatych wojewddztw odsetek wypadkow
powodowanych przez mtodych kierowcéw (podobnie jak w roku ubiegtym) oraz
spowodowanych nadmierng predkoscia.
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Monitoring zachowan uczestnikow ruchu
drogowego

W 2014 roku na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczeistwa Ruchu Drogowego
wznowiony zostat ogdlnopolski monitoring zachowan uczestnikéw ruchu drogowego.
Monitoring objat: pomiary predkosci pojazdéw (w tym okreslenie udziatu pojazdow
poruszajacych sie w tzw. odstepach niebezpiecznych’), poziom stosowania pasdw
bezpieczenstwa, urzadzen zabezpieczajacych dzieci, kaskdw ochronnych oraz stopien
korzystania z telefondw komoérkowych w trakcie kierowania pojazdem. Badania prowadzone
byly we wszystkich wojewddztwach i objety lokalizacje zaréwno w terenie zabudowanym,
jak i niezabudowanym oraz kategorie drog - od autostrad po drogi powiatowe.

Predkos¢ pojazdow w Polsce w 2015 r.

Organizacja i zakres badan

Badania predkosci pojazdow w 2015 roku prowadzono w dwéch sesjach pomiarowych
(wiosennej (w) i jesiennej (j)). Badaniem objeto drogi krajowe, w tym autostrady i drogi
ekspresowe, a takze drogi wojewddzkie i powiatowe na obszarze zabudowanym
i niezabudowanym. Pomiary byly prowadzone w kazdym z punktéw przez 24 godziny, co
pozwolito na zgromadzenie proby blisko 900 000 pojazdéw w kazdej sesji. Pomiary
prowadzono przy zastosowaniu nieinwazyjnych automatycznych urzadzen pomiarowych
rejestrujgcych ruch w trybie ,pojazd za pojazdem”.

Uzyskane dane postuzyty do przeprowadzenia analizy, w ramach ktérej okreslono m.in.
predkosci $rednie pojazdéw, udziat pojazdédw przekraczajacych dopuszczalne limity
predkosci oraz udziat pojazdéw jadacych w niebezpiecznych odstepach.

Predkos$¢ srednia pojazdow

Ze zgromadzonych danych wynika, ze w 2015 roku s$rednia predkos$¢ pojazdow wynosita
odpowiednio:
J na autostradach - 120 km/h wiosng i 121,5 km/h jesienig;
J na drogach ekspresowych (3 punkty) - 109 km/h wiosna i 105,8 km/h jesienig;
J na drogach poza obszarem zabudowanym:
e krajowych (16 punktéw) - 84 km/h wiosna i 82,4 km/h jesienig;
e wojewddzkich (16 punktéow)- 80 km/h wiosna i 78,1 km/h jesienig;
e powiatowych ( 8 punktéw) — 78 km/h wiosna i 69,8 km/h jesienig;

# na obszarze zabudowanym na drogach z dopuszczalng predkoscig 50 km/h w dzien
oraz 60 km/h w nocy:

e dwujezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: wiosng - 60 km/h w dzien
i 66 km/h w nocy; jesienig - 56,8 km/h w dzien i 65,9 km/h w nocy;

e jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: wiosng - 55 km/h w dzien
i 58 km/h w nocy; jesienig - 47,5 km/h w dziefl i 56 km/h w nocy;

e przejscia drég krajowych przez wsie i mate miasta: wiosng - 60 km/h w dzien
i 69 km/h w nocy; jesienig - 52,9 km/h w dzieni i 63,6 km/h w nocy;

e przejécia drog wojewoddzkich przez wsie i mate miasta: wiosng - 65 km/h
w dzien i 71 km/h w nocy; jesienig — 52,2 km/h w dzien i 57,5 km/h w nocy;

e przejécia drog powiatowych przez wsie i mate miasta: wiosng - 60 km/h
w dzien i 66 km/h w nocy; jesienig - 56,8km/h w dzien i 61,1 km/h w nocy.

7 powodujacych mozliwo$¢ najechania na tyt pojazdu poprzednika przy nagtym jego hamowaniu
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Przekroczenia dopuszczalnej predkosci pojazdow

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna stwierdzi¢, ze w roku 2015 kierowcy jadacy
samochodami w Polsce przekraczali dopuszczalne limity predkosci wiosng w 66,75%
przypadkdéw, natomiast jesienig w 56,29% przypadkéw.

Przekroczenia te w podziale na kategorie drég ksztattowaty sie w sposob nastepujacy:
J na autostradach z limitem 140 km/h: wiosng - 58% (w tym 35% o ponad 10 km/h);
jesienig - 62% (w tym 36,3% o ponad 10 km/h);
# na drogach ekspresowych z limitem 120 km/h: wiosng - 56% (35% o ponad 10
km/h); jesienig - 52,7% (25,5% o ponad 10 km/h);
# na drogach poza obszarem zabudowanym z limitem 90 km/h:
e krajowych: wiosng - 46% (26% o ponad 10 km/h); jesienig - 43,6% (23,1%
o ponad 10 km/h),
e wojewddzkich - 32% (17% o ponad 10 km/h); jesienig - 30,2% (15,6%
o ponad 10 km/h)
e powiatowych - 25% (12% o ponad 10 km/h); jesienig - 14% (5,6% o ponad
10 km/h)

J na drogach na obszarze zabudowanym z limitem 50 km/h w dzien oraz 60 km/h
W nocy:

e dwujezdniowe ulice w stolicach wojewodztw: wiosna - 80% (w tym 48%
o ponad 10 km/h); jesien - 72,5% (w tym 38,9% o ponad 10 km/h),

e jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: wiosna - 69% (30% o ponad
10 km/h); jesien - 43% (13,4% o ponad 10 km/h),

e przejscia drog krajowych przez wsie i mate miasta: wiosna - 80% (49% o ponad
10 km/h); jesien - 54,5% (25% o ponad 10 km/h),

o przejscia drog wojewddzkich przez wsie i mate miasta: wiosna - 84% (61%
o ponad 10 km/h); jesien - 57,1% (20,6% o ponad 10 km/h),

e przejscia drog powiatowych przez wsie i mate miasta: wiosna - 83% (49%
o ponad 10 km/h); jesien - 73,3% (36,5% o ponad 10 km/h).

Jazda z niebezpiecznymi odstepami

Na podstawie zebranych danych o predkosci pojazdéw wykonano obliczenia wyznaczajace
odstepy niebezpieczne pomiedzy nimi. Udziaty pojazdow jadacych z niebezpiecznym
odstepem w podziale na kategorie drég przedstawiono ponizej:
# na autostradach - 17% (w); 18,4% (j);
# na drogach ekspresowych - 15% (w); 17,3% (j);
# na drogach poza obszarem zabudowanym:
e krajowych - 21% (w); 23,2% (j);
e wojewoddzkich - 16% (w); 12,7% (j);
e powiatowych - 12% (w); 8,1% (j);
# na drogach na obszarze zabudowanym:
e dwujezdniowe ulice w stolicach wojewddztw — 26% (w); 25,3% (j);
jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw -16% (w); 13,5% (j);
przejscia drog krajowych przez wsie i mate miasta - 21% (w); 14,6% (j);
przejscia drog wojewddzkich przez wsie i mate miasta - 11% (w); 13,1% (j);
przejscia drog powiatowych przez wsie i mate miasta - 9% (w); 12,9% (j).

Poréwnanie do poprzednich sesji

2015 rok byt pierwszym, od 5 lat, w ktorym przeprowadzono pomiary predkosci w kilku sesjach
pomiarowych. Pozwolito to na doktadniejsze oszacowanie trenddw zwigzanych z predkoscig
pojazdow poruszajgcych sie po sieci drég w Polsce. Zrealizowane na wiosne 2015 roku pomiary
prowadzone byty w warunkach pogodowych, ktére ogdlnie mozna scharakteryzowac jako dobre
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a jednoczesnie byly one typowe dla tej pory roku. Kolejna sesja pomiarowa w 2015 roku
prowadzona byfa jesieniag w warunkach réwniez typowych dla tego okresu roku, jednoczesnie
warunki te mozna okresli¢ jako ogdlnie gorsze w stosunku do wiosennych. Poréwnanie
otrzymanych wynikédw ze zgromadzonymi podczas tylko jednej jesiennej sesji pomiarowej
w 2014 roku, jest obarczone duzym ryzykiem.

Ze wzgledu na duza zmienno$¢ czynnikbw wplywajacych na warunki
przeprowadzania badan w latach 2013, 2014, 2015 nie nalezy dokonywaé
bezposredniego poréwnania wynikow ogoétem bez pogiebionej analizy.

Niemniej po sesji jesiennej wykonano robocze porownanie zgodnie z ponizszymi
zatozeniami.

Za najistotniejsze do poréwnan uznano dwa parametry predkosci:

J predkos¢ srednig potoku ruchu - charakteryzujaca warunki ruchu dla danego typu
drogi, ktéra uwzglednia wystepujace spowolnienia ruchu wynikajace z duzych
natezen ruchu;

J kwantyl 85% predkosci - informujacy o zachowaniach wiekszosci kierowcow na
danym typie drogi.

Jednoczesnie w celu obserwacji zmian niezaktéconych zachowan uczestnikéw ruchu wyzej
wymienione poréwnania predkosci i udziatdw przekroczen wykonano dla pojazdéw
poruszajacych sie w ruchu swobodnym.

Dodatkowo aby zauwazy¢ najwazniejszy trend przestrzegania przepiséw zaproponowano
ograniczenie przedziatéw przekroczen dopuszczalnej predkosci do czterech:

J ogotem;

4 do 10 km/h powyzej limitu;

# od 10 do 50 km/h powyzej limitu;
# powyzej 50 km/h powyzej limitu.

Jednoczesnie w celu obserwacji zmian niezaktéconych zachowan uczestnikdw ruchu wyzej
wymienione poréwnania predkosci i udziatdw przekroczen wykonano dla pojazdéw
poruszajgcych sie w ruchu swobodnym.

Analize wyzej wymienionych parametréw przeprowadzono w podziale na cztery rodzaje
przekrojow:

ogotem - tgcznie wszystkie punkty pomiarowe;
autostrady i drogi ekspresowe;

pozostatem drogi na obszarze niezabudowanym;
pozostatem drogi na obszarze zabudowanym.

Db b
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Rys. Poréwnanie najwazniejszych parametrow dla drég i obszaréw poszczegdlnych kategorii (Caty kraj -
poréwnanie wynikow z 2014 Sesja 1 i 2015 Sesja 2)

Przekroczenia dla ruchu swobodnego

Wszystkie Przekroczenie Przekroczenie Przekroczenie

przekroczenia ponizej 10 km/h 10-50 km/h powyzej 50 km/h
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Ze wzgledu na zmiane przepiséw ruchu drogowego dot. zaostrzonych przepiséw wobec
kierujacych, ktérzy przekraczaja dopuszczalng predkos¢ w obszarze zabudowanym?®

8 Wiecej o zmianie ww. przepisdw mozna przeczyta¢ w rozdziale “Inne dziatania majace wptyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego realizowane w 2015 r.”
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dodatkowo porownano wyniki pomiaréw predkosci ze wszystkich trzech sesji pomiarowych,
przy czym dla sesji pierwszej 2015 dokonano podziatu na okres ,przed” i ,po” 18 maja 2015
r.

Poréwnania przedstawiono dla punktéw zlokalizowanych w obszarze zabudowanym.

Przed terminem wejscia w zycie nowych przepiséw dokonano pomiaréw w ramach pierwszej
sesji 2014 roku oraz w 33 punktach w pierwszej sesji 2015 roku. Po wprowadzeniu nowych
przepisow wykonano pomiary w 15 punktach podczas pierwszej sesji pomiarowej 2015 oraz
dla wszystkich punktéw drugiej sesji 2015 roku. W efekcie w analizie uwzgledniono 48
punktéw pomiarowy z pieciu typéw punktow:

J 2014 Sesja 1- 48 punktéw;

J 2015 Sesja 1 ,przed” - 33 punktow;
J 2015 Sesja 1 ,po” - 15 punktow;

# 2015 Sesja 2 - 48 punktow.

Poréwnujac analogiczne okresy roku (jesien) tzn. sesje 1 2014 (,przed” wprowadzeniem
nowych przepiséw) i sesje 2 z 2015 (,po” wprowadzeniu nowych przepiséw), mozna
zaobserwowad, iz udziat pojazdéw poruszajacych sie w potoku z predkoscig przekraczajacg
dopuszczalny limit w dobie jest o 1,1% mniejszy. Jednoczesnie wzrosta liczba przekroczen
w przedziale do 10 km/h, a dla pozostatych przedziatéw zanotowano niewielkie spadki.

Niezaktécone zachowania uczestnikdw ruchu mozna zaobserwowac poréwnujac predkosci
i inne parametry pojazdéw poruszajgcych sie w ruchu swobodnym. Szczegdlnie w obszarze
zabudowanym swoboda wyboru predkosci przez kierujagcych moze by¢ ograniczona przez
panujace warunki ruchu. Jako kryterium wyodrebniania pojazdéw poruszajacych sie w ruchu
swobodnym przyjeto odstep 5 sekund wystepujacy pomiedzy pojazdami.

Obserwacje dla ruchu swobodnego wykazaty ogdélny niewielki wzrost (o 1%) udziatu
pojazdow przekraczajacych dopuszczalng predkosc¢ przy jednoczesnym blisko 4% wzroscie
pierwszego przedziatu przekroczen.

Trzeba réwnoczesnie zaznaczy¢ iz udziat pojazdow przekraczajacych dopuszczalng predkosé
o wiecej niz 50 km/h w obszarze zabudowanym zaréwno przed zmiang przepisow jak i po
zmianie wynidést nie wiecej niz 0,2% pojazddéw przekraczajacych dopuszczalng predkosé
w potoku i 0,3% dla pojazddéw poruszajacych sie w ruchu swobodnym.

Stosowanie pasow bezpieczenstwa w Polsce w 2015 r.

W 2015 roku, w dwoch sesjach pomiarowych w 16 wojewddztwach w 134 punktach
pomiarowych przeprowadzono badania majace na celu miedzy innymi zebranie danych
o stosowaniu paséw bezpieczenstwa przez kierujgcych i pasazeréw pojazdéow osobowych,
dostawczych i ciezarowych. Zastosowano metode obserwacji z zewnatrz. W kazdym
wojewodztwie wykonano pomiary na drogach roznych kategorii (krajowych, autostradach
(A), ekspresowych (S), wojewddzkich, powiatowych), w obszarach zabudowanych i poza
obszarami zabudowanymi oraz w miastach wojewddzkich.
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Uzyskano nastepujace wyniki:

y 4

y 4

Wskaznik uzywania pasow w samochodach osobowych w 2015 roku, biorac
pod uwage prace przewozowa dla réznych rodzajow drég jako czynnika
wagowego, wyniost 91% (bez uwzglednienia czynnika wagowego — 95%).

Wsrod uzytkownikow samochodéw osobowych:

e Pasy bezpieczenstwa stosowalo 95% kierujacych, 96% pasazerow
z przodu oraz 76% pasazeréw z tytu.

e Nieco czesciej pasy stosowaty kobiety niz mezczyzni (96%, w porownaniu do
94%).

e Najczesciej] pasy zapinaly osoby w wieku 25-60 Ilat (95%),
najrzadziej zapiete byly osoby starsze (91%).

o Zdecydowanie najczesciej pasy bezpieczenstwa stosowali kierujacy
i pasazerowie samochodow osobowych na autostradach i w duzych
miastach. Na drogach krajowych pasy stosowano duzo czeéciej niz na
drogach powiatowych (94% w pordwnaniu do 88%). Nieznacznie czesciej
pasy zapinano w obszarze zabudowanym (95%) niz w obszarze
niezabudowanym (94%).

Pasy bezpieczenstwa w taksowkach byly stosowane prawie dwukrotnie
rzadziej niz ogdlnie przez uzytkownikéw pojazdow osobowych.

Poréwnanie stosowania pasow w samochodach osobowych
w poszczegollnych regionach Polski wskazuje na réznice siegajace 10
punktow procentowych. Najwyzszy wskaznik stosowania paséw zanotowano
w wojewddztwach: pomorskim (99%) i zachodniopomorskim (98%). Najnizszy
wskaznik zanotowano w wojewddztwach: todzkim (88%) i Swietokrzyskim (90%).
Nieco lepsze wskazniki stosowania paséw zanotowano w stolicach
wojewodztw. Pasy najczesciej zapinali mieszkancy Gdanska, Katowic i Szczecina
(po 98%),a najrzadziej Biategostoku i Kielc (po 92%).

# Zanotowano duzo nizszy stopien uzywania paséw bezpieczenstwa przez

kierujacych i pasazerow pojazdow innych niz samochody osobowe:

e Samochody dostawcze - 81% (wskaznik obliczony z uwzglednieniem pracy
przewozowej dla réoznych rodzajéw drég jako czynnika wagowego),

e Samochody ciezarowe - 75% (wskaznik obliczony z uwzglednieniem pracy
przewozowej dla réznych rodzajéw drog jako czynnika wagowego).

J Stwierdzono wzrost stosowania paséw bezpieczenstwa w Polsce w samochodach

osobowych, dostawczych i ciezarowych. Przy uwzglednieniu czynnika wagowego
w samochodach osobowych zanotowano wzrost stosowania paséw o 1% w stosunku
do pomiaréw z roku 2014 i 0 17% w stosunku do pomiaréw z 2008 roku.

Stosowanie urzadzen zabezpieczajacych dzieci w Polsce w 2015 r.

Badania majace na celu miedzy innymi zebranie danych o stosowaniu urzadzen
zabezpieczajacych dzieci (zgodnie z ustawag z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym - fotelikow dzieciecych lub innych urzadzeniach przytrzymujacych dla dzieci)
w wieku 0-12 lat przewozonych w samochodach osobowych, dostawczych i ciezarowych
przeprowadzono w 2015 roku w dwdch sesjach pomiarowych w 16 wojewddztwach, w 134
punktach pomiarowych. Badania wykonano metoda obserwacji z zewnatrz. W kazdym
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wojewodztwie wykonano pomiary na drogach réznych kategorii (krajowych, autostradach
(A), ekspresowych (S), wojewddzkich, powiatowych), w obszarach zabudowanych i poza
obszarami zabudowanymi oraz w miastach wojewddzkich. Ogdétem zebrano dane o 5 562
dzieciach w wieku 0-12 lat.

Dla samochodéw osobowych uzyskano nastepujace wyniki:

J Wskaznik stosowania urzadzen zabezpieczajacych dzieci w 2015 roku
wynidst 93%.

#J Wraz z  wiekiem dzieci spada odsetek stosowania urzadzen
zabezpieczajacych. Byl on najwyzszy w grupie dzieci w wieku do 3 lat i wynidst
99%, wsrdd dzieci w wieku 4-7 lat - 94% i w grupie duzych dzieci w wieku 8-12 lat -
90%.

# Z analizy zebranych danych wynika, ze jest 1-procentowa réznica w stosowaniu
urzadzen zabezpieczajacych dzieci w wieku 0-12 lat w samochodach
osobowych ze wzgledu na miejsce w pojezdzie. Na przednim siedzeniu 94%
dzieci byto przewozonych w urzadzeniach zabezpieczajacych, a na tylnym - 93%.

J Stosowanie urzadzen zabezpieczajacych dzieci, podobnie jak stosowanie
pasow, wzrasta wraz z kategoria drogi. Najmniej dzieci jest przewozonych
w fotelikach na drogach powiatowych (87%), a najwiecej na autostradach (100%).

J Urzadzenia zabezpieczajace dzieci sa czesciej stosowane na drogach
w obszarach zabudowanych, na ktérych 94% badanych byto przewozonych
w urzadzeniach zabezpieczajacych. Na drogach poza obszarami zabudowanymi
wskaznik ten wynidst 91%.

J Analiza danych dla wojewddztw wykazata, ze najczesciej urzadzenia
zabezpieczajace dzieci byly stosowane w wojewo6dztwie pomorskim (98%),
a najrzadziej w wojewddztwie swietokrzyskim (88%).

J W miastach wojewddzkich zarejestrowano bardzo wysoki poziom stosowania
urzadzen zabezpieczajacych dzieci do 12. roku 2zycia. W Bydgoszczy
i Krakowie wynidést on 98%, a najnizszy byt w Kielcach, Rzeszowie i Szczecinie
- 89%. Srednia stosowania urzadzen zabezpieczajacych dzieci w miastach
wojewddzkich wyniosta 95%.

J Wskaznik stosowania urzadzen zabezpieczajacych dzieci w miastach
wojewodzkich z roku na rok wzrasta. W pordwnaniu do badan w 2014 roku,
poziom stosowania urzadzen zabezpieczajacych dzieci w 2015 roku poprawit sie
0 1% (wzrést do 95%).
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Stosowanie kaskow ochronnych przez uzytkownikéw motocykli,
motorowerow i rowerow w Polsce w 2015 r.

Badanie przeprowadzono w dwdch sesjach pomiarowych, w 134 punktach pomiarowych
w catej Polsce na trzech grupach uzytkownikéow drég: motocyklistach, motorowerzystach
i rowerzystach.

Badanie wykazato, ze w 99 procentach obligowani ustawg Prawo o Ruchu Drogowym
motocyklisci (99% kierujacych i 100% pasazerow motocykli) oraz w 99 procentach
motorowerzysci - stosujg kaski ochronne. Niestety jedynie 14 procent rowerzystow (w tym
13% kierujacych i 62% pasazerdw rowerdw) stosuje kaski ochronne.

Duzg dysproporcje w stosowaniu kaskéw zaobserwowano miedzy najmtodszg i najstarszg
grupg wiekowg rowerzystow. O ile co czwarty rowerzysta w wieku do 17 lat (26%) stosowat
kask ochronny, o tyle w grupie os6b powyzej 60 roku zycia czynit to juz jedynie co
jedenasty (9%). Cho¢ stosowanie kasku ochronnego na rowerze nie jest nakazane przez
polskie prawo, poréwnujgc dane dla Polski w latach 2014 i 2015 dostrzega sie korzystng
zmiane: liczba rowerzystow stosujacych kaski ochronne w ciggu roku wzrosta o 2%.

Korzystanie z telefonéw komorkowych przez kierujacych pojazdami
w Polsce w 2015 r.

Réwnolegle z badaniami stosowania paséw bezpieczenstwa, fotelikdw dzieciecych i kaskéw
ochronnych przeprowadzono badania majgce na celu zebranie danych o kierujgcych
pojazdami korzystajacych podczas jazdy z telefondw komorkowych trzymanych w reku.

Ogotem zebrano dane dotyczace 200 915 kierujacych pojazdami (w tym 160 808
samochodami osobowymi, w tym 683 takséwkami).

Wskaznik korzystania z telefonéw komérkowych przez kierujacych samochodami osobowymi
w 2015 roku wynidést 3,1%. W podziale na pte¢ kierujagcego samochodem osobowym,
z telefonéw korzystato nieznacznie wiecej kobiet (3,4%) niz mezczyzn (3,0%). Najwiecej
kierujgcych samochodami osobowymi, korzystajacych z telefondw komodrkowych, znalazto
sie w grupie osob dorostych (25-60 lat) - 3,3%, najmniej w grupie osob starszych (61 lat
i wiecej) - 1,0%. Ponadto niewiele wiecej kierujacych samochodami osobowymi korzystato
z telefonow komoérkowych podczas jazdy w obszarze niezabudowanym - 3,2% niz
zabudowanym - 3,1%.Wskaznik korzystania z telefonow komorkowych podczas jazdy przez
kierujacych pozostatymi pojazdami (samochodami ciezarowymi, dostawczymi, motocyklami,
motorowerami i rowerami) wyniést w 2015 roku 4,7%.

Analizujac wyniki ww. badan warto jednak mieé¢ na uwadze, ze prezentowane dane dotyczg
kierujgacych, ktérzy korzystali z telefonéw komdrkowych w momencie obserwacji. Jak
wskazujg przeprowadzone w 2014 r. na zlecenie SKRBRD badania ankietowe, ponad 1/3
kierowcow przyznaje, ze podczas jazdy samochodem lub motocyklem rozmawia przez
telefon komdrkowy wymagajacy trzymania w reku stuchawki lub mikrofonu.
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Koszty zdarzen drogowych

Zycie ludzkie jest wartoécia najwyzsza i zaliczane jest do kategorii ddbr bezcennych,
nienalezacych do elementéw rynku. Niemniej jednak zycie jest dobrem, o ktére zabiegamy
i chronimy; przedstawia dla nas najwyzszg warto$s¢. W przypadku bezpieczenstwa ruchu
drogowego badanie wartosci zycia ludzkiego ma dodatkowy sens - jest testem $wiadomosci
strat spoteczno-ekonomicznych na skutek zagrozenia w ruchu drogowym.

J W 2014 roku® koszty wszystkich zdarzeh drogowych w Polsce oszacowano na poziomie
48,6 mid ztotych, w tym:
e koszty wypadkéw drogowych wyniosty 34,8 mid ziotych,
e koszty kolizji drogowych wyniosty 13,8 mld ztotych.
F taczne koszty wypadkéw i kolizji drogowych w 2014 roku w Polsce stanowity 2,81%
PKB2014 kraju.

# W 2014 roku koszty wypadkéw w Polsce stanowity 72% catkowitych kosztéw zdarzen
drogowych, a koszty kolizji drogowych wyniosty pozostate 28% ogétu kosztéw.

F Najwiekszy udziat w strukturze kosztéw miaty koszty ciezko rannych (77%), zaraz za
tym koszty ofiar $miertelnych (18%), nastepnie koszty lekko rannych (3%) i straty
materialne z tytutu kolizji (2%).

# Koszty jednostkowe wypadkéw i kolizji drogowych w 2014 roku wyniosty:
o koszt jednostkowy ofiary $miertelnej - 1,91 min zt;

koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej - 2,29 min z;

koszt jednostkowy ofiary lekko rannej — 27,10 tys. zt;

koszt jednostkowy wypadku drogowego - 994 tys. zt;

koszt jednostkowy kolizji drogowej — 39,72 tys. zi.

F Analiza kosztow wypadkdw i kolizji drogowych w podziale na wojewddztwa wykazata, ze:

e mazowieckie, $laskie, dolnoslaskie tédzkie oraz matopolskie generujg najwieksze
skutki ekonomiczne; razem tych pie¢ wojewodztw generuje 55% kosztéow
zdarzen drogowych catego kraju;

e najwieksze koszty kolizji drogowych generujg cztery wojewddztwa: mazowieckie,
dolnoslaskie, wielkopolskie, i $laskie, koszty kolizji w tych regionach stanowig
46% ogodtu kosztow kolizji w Polsce w 2014 roku;

e najwyzszy koszt jednostkowy ofiary $miertelnej notuje sie w wojewddztwach:
pomorskim, dolnoslgskim i zachodniopomorskim;

e najwyzszy koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej generujg wojewodztwa:
dolnoslaskie, zachodniopomorskie i Slaskie;

e najwyzszy koszt jednostkowy ofiary lekko rannej jest w wojewodztwie:
dolnoslaskim, wielkopolskim i kujawsko-pomorskim.

Jednoczesnie, w 2015 r. wzorem krajow o najwyzszym poziomie kultury motoryzacyjnej,
takze i w naszym kraju podjeto pierwsza probe badania spoteczno-ekonomicznego, ktérego
celem byto ustalenie sktonnosci Polakéow do zaptaty za redukcje ryzyka $mierci i pogorszenia
jakosci zycia na skutek wypadkow drogowych. Badanie gotowosci udziatu spoteczenistwa
w czynnym ksztattowaniu bezpieczenstwa ruchu drogowego ,Willingness to pay” (WTP)
nalezy do najnowoczesniejszych metod analizy spotecznej, w tym ekonomicznej. Warte

® Ze wzgledu na skomplikowang i czasochtonng procedure obliczania koszty zdarzeh drogowych za rok 2015
dostepne bede najwczesniej pod koniec 2016 r.
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podkreslenia jest to, ze realizacja niniejszego eksperymentu ekonomiczno-
socjotechnicznego o tak szerokim zakresie i na skale ogdlnopolskg, byta uwarunkowana
silng potrzeba zdobycia wiedzy w zakresie ksztattowania zagadnien spoteczno-
ekonomicznych w aspekcie bezpieczenstwa ruchu drogowego spoteczenstwa
w Polsce.

Badanie spotecznej sklonnosci Polakéw do zaptaty za redukcje liczby ofiar wypadkéw
drogowych wykazato, ze:

e Spoteczenstwo deklaruje najwieksza gotowosc¢ do partycypacji w kosztach na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego wyrazonej minimalizowaniem liczby ofiar
smiertelnych: badani byli sktonni ponad czterokrotnie wiecej zaptaci¢ za redukcje
liczby zabitych, anizeli za redukcje liczby ofiar lekko rannych i ponad dwukrotnie
wiecej - anizeli w przypadku mozliwosci redukcji liczby ofiar ciezko rannych.

o Srednia sktonnoé¢ do zaptaty za redukcje ryzyka w grupie chronionych uczestnikéw
ruchu jest okoto dwukrotnie wyzsza anizeli w grupie pieszych.

Oszacowana $rednia ekonomiczna warto$¢ zycia ludzkiego VSL oraz warto$¢ ofiary VSI
w Polsce w grupie kierowcéw, przypadajaca na jedng podréz samochodem, w zaleznosci od
obszaru zabudowy, wyniosta:
e Obszar niezabudowany (modelowanie funkcjg liniowg / funkcjq z
przedziatami):
- VSL = 7,2 min ztotych / 7,5 min ztotych,
—  VSI Giezko ranni = 3,4 min ztotych / 3,5 min ztotych,
—  VSI jekko ranni = 2 min ztotych / 2,1 mln ztotych.
e Obszar zabudowany (modelowanie funkcjg liniowg / funkcja z przedziatami):
- VSL = 5,8 min ztotych / 4,6 min ztotych,
—  VSI giesko ranni = 2,6 min ztotych / 2 min ztotych,
—  VSI jekko ranni = 1,5 min ztotych / 1,1 min ztotych.

Oszacowana $rednia ekonomiczna warto$¢ zycia ludzkiego VSL oraz wartos¢ ofiary VSI
w Polsce w grupie pieszych, przypadajaca na jedng podrdz pieszg, wyniosta (modelowanie
funkcjq liniowg / funkcjq z przedziatami):

— VSL = 4,4 min zlotych / 3,6 mIn zilotych,

—  VSI (esko ranni = 2 min ztotych / 1,5 min ztotych,

—  VSI |ekko ranni = 1,2 min ziotych / 0,9 min ziotych.

Spoteczna sktonnos$¢ do zaptaty za redukcje ryzyka $mierci badz bycia poszkodowanym na
skutek wypadkéw drogowych jest zrdéznicowana gtdwnie miedzy rodzajami obszaru anizeli
grupami: chronionych i niechronionych uczestnikéw ruchu. Réznice w wynikach oszacowan
wartosci zycia ludzkiego metodg WTP wynikajg z reguty z dosy¢ istotnej kwestii takiej, jak
postrzeganie ryzyka w obszarach zabudowanych i niezabudowanych oraz z uswiadamiania
sobie zagrozen przez chronionych badz niechronionych uczestnikéw ruchu

Ogdlna wyzsza sktonnos$¢ do zaptaty za redukcje ryzyka w obszarach niezabudowanych
moze wskazywaé na mniejsze poczucie bezpieczenstwa w tych obszarach, na drogach
zamiejskich.
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Klasyfikacja ryzyka dla wybranych rodzajow
wypadkow drogowych na drogach wojewodzkich
oraz dla obszarow wojewodztw i powiatow

W zwigzku z coraz wiekszg potrzebg stosowania nowoczesnych narzedzi, ktére umozliwityby
identyfikowanie zagrozen uczestnika ruchu na drodze, oszacowanie poziomu oraz ocene
bezpieczenstwa infrastruktury drogowej, na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego opracowana zostata Metodologia klasyfikacji ryzyka
dla wybranych rodzajow wypadkdéw drogowych na drogach wojewddzkich oraz dla obszaréw
wojewddztw | powiatdw wraz z dokonaniem klasyfikacji i przedstawieniem wynikéw
na mapach.

W przedmiotowej metodyce oceny strategicznego ryzyka spotecznego na drogach
wojewodzkich jak i obszarze poszczegdélnych wojewddztw i powiatdéw zaproponowano
prowadzenie szczegdtowych analiz z uwzglednieniem:
#J Wszystkich wypadkéw
# Rodzajéw zdarzenia:
e zderzenia czotowe,
e zderzenia boczne,
e wypadniecia z drogi,
J Okolicznosci zdarzen:
e niebezpieczna predkos¢,
e wypadki w porze nocnej,
# Grup ryzyka:
e piesi,
e rowerzysci,
e motocyklisci i motorowerzysci,
e dzieci,
e 0soby starsze,
e alkohol.

Analiza zostata wykonana w oparciu o dane dotyczace wypadkdéw drogowych i ich skutkow
(ofiar Smiertelnych i rannych, w tym ciezko rannych) z okresu 3 nastepujacych po sobie lat
(2012-2014) dla odcinkéw drég wojewddzkich (we wszystkich wojewoddztwach) jak réwniez
dla obszaréw wojewodztw i powiatow — w tym miast na prawach powiatu.

Do obliczen poszczegdlnych klas ryzyka przyjeto poziomy ryzyka przedstawiono za pomocag
pieciostopniowej skali.

Opublikowane na stronie internetowej KRBRD materiaty zawieraja klasyfikacje ryzyka
zagrozen wypadkami rdéznego typu, przedstawiong w sposéb tabelaryczny i graficzny
(mapy), co pozwala na dokonanie poréwnania pod wzgledem stopnia zagrozenia pomiedzy
poszczegdllnymi drogami wojewoddzkimi, ich odcinkami oraz jednostkami terytorialnymi
kraju.

Ponizej zaprezentowano wybrane mapy obrazujace ryzyko bycia ofiarg wypadku drogowego
w Polsce’®.

10 W sprawozdaniu zaprezentowano jedynie mapy dla wypadkéw ogdtem.
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Wojewodztwa

Liczba ofiar ciezko rannych i $miertelnych (LOSICR). W poszczegdlnych
wojewodztwach wystepuje dos¢ duze zrdéznicowanie liczby mieszkancéw, ktére jest jednym
z gtéwnych czynnikdw wptywajacych na liczbe wypadkéw drogowych. Zgodnie z przyjetg
klasyfikacjg poziomu ryzyka ogdlnego (RO) cztery wojewoddztwa (mazowieckie, Slaskie
tddzkie, matopolskie) charakteryzujg sie bardzo duzym ryzykiem bycia ofiarg $miertelng lub
ciezko ranng wypadku drogowego, a kolejne dwa wojewddztwa charakteryzujg sie duzym
ryzykiem: dolnoslgskie i wielkopolskie. Jedynie w wojewddztwie opolskim poziom ryzyka
jest bardzo maty. W szesciu wojewddztwach o najwyzszym poziomie ryzyka $mieré lub
ciezkie obrazenia odnosi prawie 60% wszystkich ofiar.

Rys. Mapa ogdlnego ryzyka spotecznego, wszystkie wypadki, liczba ofiar smiertelnych i ciezko
rannych, wojewddztwa w latach 2012-2014

Wojewddztwa - ryzyko spoleczne
Wypadki ogélem

Liczba ofiar émiertelnych
icigzko rannych

pomorskie

warminsko-mazurskie

zachodniopomorskie

podiaskle

kujawsko-pomorskie

[Dazov ety e}

lubelskie

podkarpackie

Wskaznik demograficzny powaznych wypadkéw (WDPW). Zgodnie z przyjetg
klasyfikacjg WDPW jedno wojewodztwo charakteryzuje sie bardzo duzym ryzykiem: todzkie,
a kolejne siedem wojewodztw charakteryzuje sie ryzykiem duzym: warminsko-mazurskie,
lubuskie, matopolskie, lubelskie, swietokrzyskie, podlaskie i dolnoslgskie. Jedynie w trzech
wojewodztwach poziom ryzyka jest maty: opolskie, podkarpackie, pomorskie.

Rys. Mapa unormowanego ryzyka spofecznego, wszystkie wypadki, wskaznik demograficzny
powaznych wypadkow, wojewddztwa w latach 2012-2014
Wojowbdziwa - ryzyko spoleczne
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Powiaty

Liczba ofiar ciezko rannych i $miertelnych (LOSICR). W poszczegdinych powiatach
wystepuje dos¢ duze zréznicowanie liczby mieszkancéw, ktdére jest jednym z gtéwnych czynnikdéw
wptywajacych na liczbe wypadkéw drogowych. Zgodnie z przyjetg klasyfikacjq poziomu ryzyka
ogdlnego (LOSICR) 80 powiatéw charakteryzuje sie bardzo duzym ryzykiem bycia ofiarg
$miertelng lub ciezko ranng wypadku drogowego, a kolejne 78 duzym ryzykiem. W powiatach
tych udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych wynosi ponad 73% ogo6tu ofiar. Najwyzsze
poziomy ryzyka wystepujg w powiatach: m. tédz (D), m. Krakéw (MP), m. Wroctaw (DS), m.st.
Warszawa (MZ), m. Szczecin (ZP)w powiatach: m. tédz (LD), m. Krakéw (MP), m. Wroctaw
(DS), m.st. Warszawa (MZ), m. Szczecin (ZP). Ich poziom jest prawie 280 razy wyzszy od
powiatéow o najnizszych wartosciach ryzyka: m. Swietoch+owice (SL), m. Skierniewice (LD), m.
Chetm (LB), m. Siemianowice Slaskie (SL), wolsztyfiskim (WP).

Rys. Mapa ogdlnego ryzyka spotecznego, wszystkie wypadki, liczba ofiar smiertelnych i ciezko
rannych, powiaty w latach 2012-2014

Powiaty - ryzyko spoleczne
Wypadki ogolem

Liczba ofiar $miertelnych

i cigzko rannych

Wskaznik demograficzny powaznych wypadkéow (WDPW). Zgodnie z przyjetg klasyfikacjg
WDPW ponad 70 powiatéw charakteryzuje sie bardzo duzym ryzykiem, a prawie 60 duzym.
W powiatach tych udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych wynosi prawie 60% ogo6tu ofiar.
Najwyzsze poziomy ryzyka wystepujg w powiatach: m. £o6dz (£D), m. Krakéw (MP), m. Wroctaw
(Dé), m.st. Warszawa (MZ), m. Szczecin (ZP). Ich poziom jest prawie 20 razy wyzszy od
powiatow

0 najnizszych wartoéciach ryzyka: m. Swietochtowice (SL), m. Skierniewice (£D), m. Chetm (LB),
m. Siemianowice élqskie (SL), wolsztynskim (WP).

Drogi wojewoédzkie
Kryterium gestosci powaznych wypadkow (GPW). Klasyfikacja wybranych dréog
wojewodzkich pod wzgledem kryterium GWP wskazuje:
F 21% dtugosci drég wojewddzkich, to ,,czarne odcinki” o najwyzszym poziomie ryzyka,
J Prawie 43% ditugosci drog wojewodzkich, to ,czarne i czerwone odcinki”, na ktérych
nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu ryzyka co
najmniej o 2 klasy,
J Prawie 77% wszystkich ofiar $miertelnych oraz prawie 83% ofiar ciezko rannych ma
miejsce na ,czarnych i czerwonych odcinkach”,
J Ponad 40% analizowanej sieci drog wojewoddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.
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Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewodzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje:

& Ponad 22% dtugosci drog wojewddzkich, to ,czarne odcinki” o najwyzszym poziomie
ryzyka,

A Prawie 44% dtugosci drog wojewodzkich, to ,czarne i czerwone odcinki”, na ktérych
nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu ryzyka co
najmniej o 2 klasy,

A Prawie 67% wszystkich ofiar $miertelnych oraz ponad 73% ofiar ciezko rannych ma
miejsce na ,czarnych i czerwonych odcinkach”,

J Ponad 40% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Rys. Mapa ogdlnego ryzyka spotecznego, wszystkie wypadki, gestos¢ powaznych wypadkow
na drogach wojewddzkich w latach 2012-2014
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Wyposazenie pojazdow w Polsce w systemy
bezpieczenstwa

Celem badania bylo okreslenie poziomu bezpieczenstwa pojazdow rzeczywiscie
uczestniczacych w ruchu oraz opracowanie metodologii systematycznego prowadzenia
badan bezpieczenstwa pojazdéw w Polsce. Wnioski mogg postuzy¢ do ustalenia zakresu
systematycznego, ogodlnopolskiego monitoringu poziomu bezpieczenstwa pojazddéw
w Polsce.

Jest to pierwsze tego typu badanie przeprowadzone w Polsce. Przyjecie metody szacowania
rozmiaru i struktury stanu floty samochodéw moze by¢ przydatne w ocenie bezpieczenstwa
pojazdéw w Polsce, a na tej podstawie podjecia wtasciwej polityki prewencyjnej majacej na
celu zwiekszenie bezpieczenstwa. Monitorowanie zmian w nastepnych latach pozwoli na
ewaluacje prowadzonych dziatan.

Struktura pojazdéw w Polsce wg CEP:

# W Polsce w Centralnej Ewidencji Pojazdéw zarejestrowanych na dzien 31.12.2014 r.
byto 30 661 642 wszystkich pojazdéw, a w tym 19 977 516 samochodéw osobowych.

J Szacuje sie, ze pojazddéw eksploatowanych, rzeczywiscie uczestniczacych w ruchu
byto 19 221 442, a w tym 14 383 099 samochodéw osobowych. W poszczegdlnych
grupach wiekowych po wyeliminowaniu pojazdéw nieeksploatowanych, zmniejsza sie
liczba i udziat pojazdéw zaawansowanych wiekowo i jednoczesnie obserwowany jest
wzrost udziatu pojazdéw nowych.

# W grupie pojazdow eksploatowanych, rzeczywiscie uczestniczacych w ruchu
samochody osobowe stanowig 74,8%.

J Sredni wiek samochoddw osobowych zarejestrowanych w CEP to 17,5 lat, a $redni
wiek samochodéw osobowych eksploatowanych to 12,8 lat. Sredni wiek samochodéw
osobowych eksploatowanych jest najwyzszy w wojewoddztwach lubelskim
i Swietokrzyskim - 13 lat, a najnizszy w wojewddztwie mazowieckim - 10,7 lat.

# Samochody osobowe w wieku 11-20 lat stanowig ponad 60% ogotu wszystkich
samochodéw osobowych. Najmtodsze samochody osobowe (w wieku do 5 lat)
stanowig 10% ogoétu. Najstarsze samochody osobowe (ponad 20-letnie) stanowig 9%
0gotu.

# Najpopularniejsze marki samochodéw osobowych w Polsce to: Volkswagen - 13,7%,
Opel - 12,1%, Fiat - 9,6%, Ford - 7,5%, Renault - 7,1% (co razem stanowi 50%
wszystkich samochodéw osobowych).

J W 2014 r. w Polsce zarejestrowanych bylo 7 824 052 samochoddéw osobowych
sprowadzanych z zagranicy (54,4%), a kupionych w Polsce byto 6 559 047 (45,6%).

Badania ankietowe wykazaty, ze samochody osobowe majg wyposazenie (w systemy
i urzadzenia bezpieczenstwa) na wyzszym poziomie niz wynikatoby to z bazy CEP, ktéra
pozwala okresli¢ jedynie poziom minimalny:
# Pasy bezpieczenstwa z przodu sg we wszystkich samochodach osobowych (100%
badania ankietowe - 99,9% baza CEP)
J Pasy bezpieczenstwa z tytu sq prawie we wszystkich samochodach osobowych
(99,7% badania ankietowe - 93% baza CEP)
J Zagtowki z przodu sg prawie we wszystkich samochodach osobowych (99,6%
badania ankietowe - 86% baza CEP)
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Zagtowki z tylu sg prawie we wszystkich samochodach osobowych (96,8% badania
ankietowe - 86% baza CEP)

Poduszka powietrzna kierowcy jest duzo czesciej zamontowana w samochodach
osobowych niz wynika to z przepiséw (93% badania ankietowe - 34% baza CEP)
ABS jest duzo czesSciej zamontowany w samochodach osobowych niz wynika to
Z przepisow (86% badania ankietowe - 20% baza CEP)

ESP jest duzo czesciej zamontowane w samochodach osobowych niz wynika to
Z przepisow (46% z badan ankietowych - 5,6% z bazy CEP).

N N NN

Ponadto z badan ankietowych wynika, ze ponad pofowa kierowcéw i wtascicieli pojazdéw
(52%) nie wie co to jest system Euro NCAP. Tylko 18% ankietowanych wie ile gwiazdek
posiada ich pojazd. Osoby znajgce system Euro NCAP i posiadajace wiedze o ilosci gwiazdek
przyznanych posiadanemu samochodowi, to wiasciciele nowych samochoddw,
a co za tym idzie samochodéw wyposazonych w wiekszo$¢ urzadzen poprawiajgcych
bezpieczenstwo.

Badania ankietowe pokazaty tez, ze z wiekiem maleje aktywnos$¢ pojazddédw i ich udziat
w rzeczywistym ruchu. 86% udziatu w rzeczywistym ruchu stanowig samochody osobowe
w wieku do 15 lat. Poréwnanie udzialu w ruchu z iloscig zarejestrowanych pojazdéw
wskazuje na nadreprezentatywnos$¢ pojazdow najmiodszych w wieku 0-5 lat i nieco
mniejszg pojazdoéw w wieku 6-10 lat. Powyzej tego wieku pojazdy zaczynajq przejezdzac
mniej kilometrow, a wiec rzadziej uczestniczg w ruchu.

Poréwnanie bazy CEP z baza SEWIK wskazuje, ze udziat samochoddéw osobowych
w wypadkach jest zalezny od wieku. Mtodsze pojazdy w wieku 0-10 lat uczestniczg rzadziej
w wypadkach niz pojazdy starsze, ktorych udziat w wypadkach $Smiertelnych jest wiekszy niz
ich udziat procentowy w liczbie pojazdéw w Polsce i ich udziat w rzeczywistym ruchu.

Klasyfikacja bezpieczenstwa pojazdow w Polsce zostata wykonana na podstawie wynikow
badan ankietowych biorgc jako kryterium wiek pojazdu oraz jego wyposazenie
W urzadzenia podnoszace bezpieczenstwo. Wszystkie samochody zostaty przypisane do
V poziomow bezpieczenstwa:
FJ 28% samochoddéw osobowych posiada poziom bezpieczenstwa wysoki (poziom IV)
i podwyzszony (poziom V), a jednoczesnie pojazdy te stanowig 36% rzeczywistego
ruchu w Polsce.
FJ 22% samochoddéw osobowych jezdzacych po drogach posiada minimalny poziom
bezpieczenstwa (poziom I), ale ich udziat w ruchu wynosi zaledwie 15%.

Udziat w ogdlnej Udziat w ruchu
liczbie pojazdow drogowym

Poziom
bezpieczenstwa

Bezpieczenstwo minimalne

Bezpieczenstwo podstawowe

v Bezpieczenstwo podwyzszone 22% 26%

\ Bezpieczenstwo wysokie 7% 10%
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Dziatania z Programu Realizacyjnego na lata 2015 - 2016

Program Realizacyjny na lata 2015-2016 (dalej: Program), to zbidr zadan, ktérych realizacja ma stuzy¢ wykonaniu strategicznych
priorytetow, zdefiniowanych w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 (NPBRD).

Zgodnie z trescig NPBRD, ,dwuletnie programy realizacyjne to programy zawierajace szczegétowe plany dziatan na rok pierwszy oraz
zarys dziatan na rok nastepny”. Na ponizszym wykresie zaprezentowano stan wdrozenia zadan, dla ktérych okreslono mierzalne cele na
rok 2015. Szczegoty dotyczace realizacji wszystkich zadan ujetych w Programie, w tym takze dot. zadan o celach wyznaczonych na
kolejne lata zaprezentowano w tabeli na kolejnych stronach. Az 38% zadan z celem okreslonym na rok 2015 oraz 50% zadanh z celami na
lata kolejne przypisanych byto do SKRBRD.

Stan wdrozenia Programu Realizacyjnego w roku 2015

. Liczba zadan z Zadanie Zadania udziat zadan Zadarlla * ce_laml
Lider . . . . okreslonymi na
celem na rok 2015 | zrealizowane | niezrealizowane |zrealizowanych N
pozniejsze lata
SKRBRD 10 9 1 90% 4
GDDKIiA 4 2 2 50% 3
GITD 3* 2 1 67% 0
KGP 2 2 0 100% 0
MS 2 0 2 0% 0
MSW 2 1 1 50% 0
MIiB 2 1 1 50% 0
Mz 1 0 1 0% 1
SUMA 26%* 17 9 65% 8

*Zadanie P.1, dla ktérego liderem jest SKRBRD, ze wzgledu na brak mozliwosci wptywu lidera na czes¢ b zadania rozdzielono w tabeli na cze$¢ a - za ktérg
w petni odpowiedzialny byt SKRBRD oraz cz. b — za ktérg w petni odpowiedzialny byt GITD

93



Zadanie

Lider

(koordynator)

Wskaznik
produktu

Stan
31.12.2014

Stan (of]]

31.12.2015 31.12.2015 ST T O

BEZPIECZNY CZLOWIEK

Rozwéj systemu
monitorowania zmian
wybranych zachowan
uczestnikéw ruchu a) Raport
a) kontynuacja badan (sktadajacy a) 1 a) 1 a) 1
prowadzonych w latach 2013-2014 sl z ,
w zakresie: predkosci, stosowania poszczegolny
paséw bezpieczenstwa, kaskow ch czesci ZREALIZOWANE
C.1 | ochronnych, fotelikéw dla dzieci, SKRBRD tematycznych Cele na 2015 zrealizowano. Trwajq dzialania zmierzajace do realizacji
uzywania tel. komdrkowych; monitoringu w latach 2016-2017.
b) opracowanie metodologii
systematycznych badan zachowan b) Koncepcja b) 0 b) 1 b) 1
pieszych i relacji pieszy-kierowca (2015),
wraz z przeprowadzeniem badan raport (2016)
pilotazowych (2015), a nastepnie
wdrozenie badan w skali
ogdlnopolskiej (2016)
a) Liczba
policjantéw
zaangazowan
ych w
dziatania a) 33 387 a) 69 926 a)= 33 387
,,Niechronieni ZREALIZOWANE
uczestnicy . ) p ) -
ruchu Realizacja zadania prowadzona byta w ramach ogodlnopolskich dziatan
. . . drogowego” pt. ,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” realizowanych w oparciu
Intensyfikacja nadzoru policji o Plan dziatar kontrolno — prewencyjnych na rzecz poprawy
C.2 | w obszarach o wysokim KGP b) Liczba bezpieczeristwa ruchu drogowego w 2015 roku na terenie catego kraju.
poziomie zagrozenia pieszych policjantéw Gtownym zatozeniem dziatan byfa poprawa bezpieczenstwa pieszych w
ruchu wytypowanych obszarach o yvysokim poziomile zagrozenia oraz
drogowego e.gzelfwowam.e od uczestnikéw ruchu przepiséw dotyczacych relacji
kierowanych kierujacy - pieszy.
bezposrednio b) 3 480 b) 3 846 b)> 3 480
do stuzby na
drodze
($rednio na
dobeg)*
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Kampania dot. problematyki I&i:zktzzrosc(r)‘b,
C.3 | prowadzenia pojazdéw pod SKRBRD dotar{ay n/d 18,9 min
wplywem alkoholu K .
ampania
Kampania dot. problematyki Liczba oséb,
C.4 stosow_ama I_:lernych urzadzen SKRBRD do ktérych n/d 15,73 min
zabezpieczajacych dotarta
w samochodach kampania
Kampania zwiazana Liczba oséb,
cs5 |2 ksztalto’wamem I_)e’zp|ecznych SKRBRD do ktoérych n/d
zachowan uczestnikow ruchu dotarta
drogowego kampania

* ze szczegblnym uwzglednieniem miejsc o wysokim ryzyku wypadkdéw z udziatem pieszych i wypadkéw wynikajacych z nadmiernej predkosci
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Zadanie

Budowa urzadzen
bezpieczenstwa dla pieszych
na drogach krajowych:

- w miejscach o wysokim stopniu
ryzyka indywidualnego

Lider
(koordynator)

GDDKiA

Wskaznik
produktu

Dtugosé/liczb
a
wybudowanyc
h urzadzen
bezpieczenst
wa pieszych
na drogach
krajowych w
danym roku

(of-]]
31.12.2015

Stan
31.12.2014

Stan
31.12.2015

BEZPIECZNE DROGI

+63,666 km | +67,331 km | +64,334 km

D.2

Zarzadzanie bezpieczenstwem
infrastruktury drogowej na
drogach krajowych (takze poza
TEN-T)

GDDKIA

a) Odsetek
drog
krajowych
objetych
klasyfikacjq

b) Liczba
audytow
bezpieczenst
wa ruchu
drogowego w
danym roku

c) %
sieci/dtugosc
drog objetych
kontrolg
bezpieczenst
wa ruchu
drogowego

a) 100% a) 100%

b) 102

c) 100%

c) 100%
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Status i uwagi

ZREALIZOWANE

W prognozach zadania na rok 2015, ktore okreslono na 64,334 km
uwzgledniono réwniez budowe ktadek dla pieszych (wykonano 3 szt.),
budowe zatok autobusowych wraz z dojsciami (41 szt.), budowe
sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych (5 szt.), wyznaczenie
przejséc dla pieszych (63 szt.), wyznaczenie azyli na przejsciach dla
pieszych (53 szt.), doswietlenie przejsc dla pieszych (10 szt.), czy
doznakowanie przejs$c dla pieszych znakiem D-6 na wysiegniku (11
szt.), obliczonych $rednio jako 100 mb/szt.




Badania skutecznosci
wybranych urzadzen
bezpieczenstwa pieszych

D.3 |_ badania SKRBRD Raport 0 0 0
- analiza mozliwosci zastosowania CEL NA POZNIEJSZE LATA
w Polsce, Trwajq procedury zmierzajace do rozpoczecia zadan. Zgodnie z
- rekomendacje wdrozeniowe. przeprowadzong analizg rynku oraz ze wzgledu na podziat MIIR,
przewiduje sie, ze pierwsze wnioski z badan oraz podrecznik z
Wytyczne wyznaczania przejéé wytycznymi dostepne bedg w II potowie 2017 r.
dla pieszych SKRBRD Pod ik 0 0 0
D.4 (przy uwzglednieniu ew. zmian w odreczni
prawie w zakresie pierwszenstwa
pieszego)
CEL NA POZNIEJSZE LATA
D.5 Wyty_czne organizacji SKRBRD Podrecznik 0 0 0 Trwajg prace nad koncepcjg wytycznych. W przypadku dodania
bezpiecznego ruchu komponentu dot. badan skutecznoéci odbiér wytycznych nastapi nie
rowerowego wczesniej niz w 2017 r.
Badania efektywnosci CEL NA POZNIEJSZE LATA
D.6 przekr(z]u 2+1 pasoweg_o z_e GDDKIA Raport 0 0 0 W zwigzku z faktem, ze podpisanie umowy z jednostka badawcza na
Sfczegolnym uwzg'IQdmenlem realizacje przedmiotowego projektu badawczego zaplanowano na luty
réznych rozwiazan br., ostateczny termin jego realizacji to I kwartat 2018 r.
rozdzielajacych kierunki ruchu
Dhugoéé drég CEL NA POZNIEJSZE LATA
. . wybudowanyc W przedmiotowym zadaniu zaktadano realizacje dwdch inwestycji, tj.
D.7 Bud-owa/przebudowa_i drog GDDKIA h w przekroju 0 km 0 km 0 km budowe obwodnicy Koécierzyny w ciggu drogi krajowej nr 20 oraz
krajowych o przekroju 2+1 2+1 w danym przebudowe drogi krajowej nr 22 na odcinku Czarlin - Knybawa, ktére
pasowym K miaty zostac¢ ukonczone w 2016 r. Obecnie planuje sie ich ukorficzenie w
roku roku 2017.
Opracowanie katalogu dobrych
praktyk, porzadkujacego
stosowane na drogach GDDKIA Wdrozenie 0
D.8 krajowych rozwiazania z katalogu
zakresu oznakowania
pionowego, poziomego oraz
urzadzen brd
Badanie wpltywu reklam, w tym . CEL NA POZNIEJSZE LATA
D.9 | Swietinych, na poziom Raport 0 0 0 W zwigzku z dtugotrwatq procedurg podpisania umowy z jednostka

bezpieczenstwa ruchu
drogowego

badawcza na realizacje przedmiotowego projektu badawczego
ostateczny termin jego realizacji to I kwartat 2018 r.
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Zadanie

Lider
(koordynator)

Wskaznik
produktu

Stan
31.12.2014

Stan
31.12.2015

BEZPIECZNA PREDKOSC

Cel
31.12.2015

Status i uwagi

Badania skutecznosci dziatan
podejmowanych
w zakresie zarzadzania
predkoscia:
a) Badanie skutecznosci metod i a) Raport a)o
$rodkdw stosowanych w SKRBRD
P.1 | zarzadzaniu predkoscig na drogach | (w zakresie cz.
samorzadowych b - GITD)
b) Analiza wptywu systemu b) Raport b) 0
automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym na zachowania
kierowcow w Polsce wraz z analizq
skutecznosci tego systemu
a) Liczba ZREALIZOWANE
policjan_téw a) 24 557 a) 27 551 a) = 24 557 Realizacja zadania prowadzona byta w ramach ogdlnopolskich
za_anga_zowanych w dziatan pt. ,Predko$¢” realizowanych w oparciu o Plan dziatar
d2|a’fan|al o kontrolno - prewencyjnych na rzecz poprawy bezpieczeristwa
Intensyfikacja nadzoru policji nPredkosc ruchu drogowego w 2015 roku na terenie catego kraju. Giéwnym
P.2 | w zakresie przekraczania KGP b) Liczba zatozeniem dZ|a’ran.byIa poprawa bezPletfzen_stwa na droga(_:h w
predkoéci -oene obszarach o wysokim poziomie zagrozenia nieprzestrzeganiem
policjantow ruchu ograniczen predkoéci przez kierujacych. Podstawa taktyki dziatan
drogowego byfa organizacja statycznych punktéw pomiaréw predkosci w
kierowanych miejscach zagrozonych, a takze prowadzenie pomiaréw w sposéb
bezposrednio do b) 3 480 b) 3 846 b) 3480 | dynamiczny na wytypowanych odcinkach drég szczegdlnie
stuzby na drodze niebezpiecznych.
($rednio na dobe)*
Rozwéj systemu Liczba: a)o a) 29 a) 29 ZREALIZOWANE
autom?tycznego nadzoru w a) zalnst,alowanych W 2015 roku GITD dokonat odbioru ostatnich 52 z 400
zakresie: urzadzen do X , X ; ; X
P.3 |a. przekraczania predkosci, GITD odcinkowego staCJ.onarnych fo,t(?radarow-, natoml?st mst:.aIaCJe odcinkowego
b. niestosowania sie kierowcéw do pomiaru predkosci Emfmaru predkosci or_az rgjestratorow przejazdu _na czerwonym
czerwonego sygnatu éwietinego, b zainstalowanych b) 350 b) 400 b) 400 Is::;etcl)edt;w;:;/ezi:Jaogcl;zldsnLo od czerwca do grudnia 2015 r. oraz od
ze szczegblnym uwzglednieniem fotoradaréw 9 .
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bezpieczenstwa pieszych

c) zainstalowanych
urzadzen do
rejestrowania

! c)0 c) 20
przejazdu na
"czerwonym
Swietle"
Wytyczne dot. zarzadzania
predkoscia na drogach
samorzadowych
Opracowanie wytycznych
p4 |ZaWierajacych zasady: SKRBRD | Wytyczne 0 0 0
a. strefowania predkosci
b. uspokajania ruchu (w tym
"tempo 30")
c. stosowania lokalnych ograniczen
predkosci
a) Dtugosc
odcinkéw drég a) + 122,496 a) + 45,157
Usp_okajanie _ruchu na drogach z:i)?lzgjlniem km km
kra]owyt.:h min. poPrzez o _ ruchu w danym
P.5 | stosowanie urzadzen uspokajania GDDKiA roku
ruchu oraz optymalng organizacje
ruchu b) Liczba
punktowych zadan b) 59 zadan b) 10 zadan
uspokajania ruchu
w danym roku
Kampania zwigzana z
P.6 | przekraczaniem dozwolonej GITD Zasieg catkowity* n/d

predkosci

CEL NA POZNIEJSZE LATA

Brak zagrozen w realizacji zadania - zadanie realizowane zgodnie
z harmonogramem wynikajacym z podpisanej umowy.

* ze szczeg6lnym uwzglednieniem miejsc o wysokim ryzyku wypadkéw z udziatem pieszych i wypadkéw wynikajacych z nadmiernej predkosci

**odsetek osob z grupy docelowej, ktore zetkna sie z komunikatem min. 1 raz (warto$¢ wskaznika dot. dziatan w Internecie)
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Lider Wskaznik Stan Stan Cel

ZECE (koordynator) produktu 31.12.2014 | 31.12.2015 31.12.2015

Status i uwagi

BEZPIECZNY POJAZD

Badanie poziomu
bezpieczenstwa parku
pojazdéw w Polsce

- oszacowanie liczby
poszczegdlnych pojazdéw
Po.1 | faktycznie bioracych udziat w SKRBRD Raport 0 1 1
ruchu

- opracowanie klasyfikacji
bezpieczenstwa/ryzyka dla
poszczegdlnych pojazdéw

- korelacja uzyskanych danych
z danymi z bazy SEWiK

ZREALIZOWANE
Wyniki badania oméwiono w dalszej czesci dokumentu.
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Zadanie

Lider
(koordynator)

Wskaznik
produktu

Stan
31.12.2014

Stan

31.12.2015

RATOWNICTWO

Cel

31.12.2015

Status i uwagi

Rozwéj systemu ratownictwa . a) 216 a) 216+X*
a) Liczba nowych
medycznego:
o . SOR
- wsparcie istniejacych i budowa
nowych szpitalnych oddziatéw b) Liczba ladowisk
ratunkowych rzyszpitalnych
R.1 - rozw0j Lotniczego Pogotowia Mz przyszp Y b) 229 b) 229+A**
Ratunkowego .(ws.parC|e i budowa ¢) Liczba nowych i
nowych ladowisk i baz LPR) o Lo
K g zmniejszenie liczby
- integracja systemu -
K dyspozytorni
dysponowania poprzez budowe medveznych
nowych dyspozytorni medycznych yezny c) 119
Liczba Wy5n8?:f*0k
R.2.1 MZ wymienionych 95 153 w latach CEL NA POZNIEJSZE LATA
ambulanséw PRM 2015-2020
Modernizacja sprzetu
i doposazenie stuzb ZREALIZOWANE
ratownictwa drogowego a) liczba a) 1347 a) 1 380 a) 1 354 Modernizacji poddawane jest wyposazenie w postaci samochodéw
z uwzglednieniem odcinkow drég samochodéw rat. ratownictwa technicznego.
0 najwigkszym stopniu zagrozenia technicznego W ramach projektéw: ,Usprawnienie ratownictwa na drogach”
wypadkami b) liczba sprzgtu oraz ,Zwiekszenie skutecznosci prowadzenia dtugotrwatych akcji
R.2.2 MSW rat. technicznego b) 26 115 b) 28 300 b) 27 497 | ratowniczych” wspéifinansowanych przez Unie Europejska ze
(m.in. s_przet $rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Infrastruktura i
hydrauliczny) . Srodowisko, zakupione zostatly nowe samochody ratownictwa
c) stan zestawow technicznego wyposazone w nowoczesny sprzet. Starszy, ale
PSP R2 )8 671 ) 9 350 c) 8727 |sprawny sprzet przekazywany jest ochotniczym strazom
pozarnym.

* planowany wzrost o 26 SOR do roku 2020 - zalezny od terminu uruchomienia $rodkéw unijnych
** planowany wzrost o 32 ladowiska do roku 2020 - zalezny od terminu uruchomienia srodkéw unijnych
*** przyjmuje sie , ze do roku 2020 nastgpi wymiana tacznie ok. 500 ambulanséw PRM, biorac pod uwage ich parametry, tj. wiek powyzej 5 lat i 300 tys. przejechanych km
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Lider Wskaznik Stan Stan Cel

(koordynator) produktu 31.12.2014 | 31.12.2015 31.12.2015 LD T

Zadanie

SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO

Koncepcja struktury
instytucjonalnej zarzadzania
bezpieczeiistwem ruchu
drogowego w Polsce

- zebranie i przedstawienie
przyktadow ram instytucjonalnych
bezpieczenstwa ruchu drogowego ZREALIZOWANE

S.1 1 wybranych krajach, SKRBRD Raport 0 1 1 Zadanie zrealizowane. Raport opublikowany zostat na stronie
- analiza obecnego podziatu rél i internetowej KRBRD.

odpowiedzialnosci miedzy
kluczowe rzadowe
zainteresowane strony w zakresie
brd,

- opracowanie docelowego
modelu dla Polski.

Koncepcja finansowania
dziatah bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce

Analiza systeméw finansowania ZREALIZOWANE
S.2 | dziatan z zakresu brd w innych SKRBRD Raport 0 1 1
krajach oraz przeglad
potencjalnych zrddet i sposobdw
finansowania brd w Polsce wraz z
rekomendacjami

Zadanie zrealizowane. Raport opublikowany zostat na stronie
internetowej KRBRD.

Opracowanie rekomendacji
dla rozwoju skutecznego
syste_mu efiukacji w zakresie ZREALIZOWANE
bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce Zadanie zrealizowane. Raport z przedmiotowego zadania oczekuje
Analiza systeméw edukacji w na publikacje / dyskusje wynikéw.

zakresie brd innych krajach,
diagnoza sytuacji w Polsce wraz
z rekomendacjami

S.3 SKRBRD Raport 0 1 1
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S.4

Szkolenia kadr
bezpieczehstwa ruchu
drogowego w zakresie:

- systemu zarzadzania brd w
regionach,

- poprawy zdolnosci systemowego
zarzadzania bezpieczenstwem
ruchu drogowego poprzez
zaciesnianie wspotpracy
dwustronnej oraz wymiane
doswiadczen i dobrych praktyk

SKRBRD

Liczba
przeszkolonych
0s6b
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Legislacja

Kluczowe etapy procesu legislacyjnego
(dla aktu normatywnego)
Cel 31.12.2015

Przyjecie przez

Zalozenia

i/lub projekt Zakonczenie wiasciwego Przyjecie
Zadanie Lider aktu _uzgodmen m|_n|_stra’, S przez
miedzyresorto | Ministrow lub
normatywn. + Parlament
wych Prezesa Rady
OSR P
Ministrow
L.1a Podnigsienie maksymalnej wysokosci MS niezrealizowane niezrealizowane | niezrealizowane R o h
grzywien Trwaja analizy dotyczace sposobu realizacji zadania.
NIEZREALIZOWANE
; fik Wykonanie zadania mozliwe jest po zrealizowaniu przez MS
L.1b Zmiana tz“." taryfikatora za % MSW niezrealizowane niezrealizowane | niezrealizowane zadania L.1a - Podniesienie maksymalnej wysokosci
wykroczenia w ruchu drogowym grzywien. W Komendzie Gtéwnej Policji, na polecenie
Zastepcy Dyrektora Departamentu Porzadku Publicznego
MSWiA zostat przygotowany modelowy projekt
Ltaryfikatora”.
Wydanie rozporzadzenia w sprawie ZREALIZOWANE
dokonywania klasyfikacji odcink6w ) : : ) Rozporzadzenie zostato podpisane przez Ministra
L.2 | drég ze wzgledu na koncentracje MIiB zrealizowane zrealizowane zrealizowane Infrastruktury i Budownictwa 20 pazdziernika 2015 r
wypadkoéw smiertelnych i ze wzgledu na ’ ry S — 20;’5 !
bezpieczernstwo sieci drogowej** & W W AfdE 22 [H1fpEe [
Rozszerzenie na wszystkie drogi
li iso h
L.3 pub lcz_ne p_rzepllst_)w dotycz’a_cyc . MS niezrealizowane niezrealizowane | niezrealizowane b= add0 phoi S
odpowiedzialnosci zarzadcow drog za Trwajq analizy dotyczace sposobu realizacji zadania.
ich nieprawidlowe oznakowanie
NIEZREALIZOWANE
Zawieszenie prac legislacyjnych nad realizacjg zadania. Po
Zniesienie tol . ; dzer podjeciu, w uprzedniej kadencji Parlamentu w lipcu 2015 r.,
niesienie tolerancji pomiaru urzadzen decyzji o usunieciu propozycji zmian w zakresie niniejszego
L.4 | automatycznego nadzoru nad MIiB niezrealizowane niezrealizowane | niezrealizowane zadania w projekcie ustawy o druku sejmowym nr 3222, z
zachowaniami w ruchu drogowym uwagi na zblizajace sie zakonczenie kadencji Parlamentu, a
co za tym idzie, dyskontynuacje prac parlamentarnych,
wstrzymane zostaly dziatania w celu realizacji tego zadania
do czasu rozpoczecia nowej kadencji.
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Inne dziatlania majace wptyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego realizowane w roku 2015

Oprécz dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego wpisanych do Programu
Realizacyjnego na rok 2015 do NPBRD, w ubiegtym roku podejmowano réwniez inne,
dodatkowe inicjatywy zwigzane z dziataniami z zakresu legislacji, infrastruktury, kampanii
spotecznych i projektow edukacyjno-informacyjnych, nadzoru, a takze wspdtpracy na
szczeblu krajowym i miedzynarodowym czy rozwojem badan naukowych w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Waznym jest by w kolejnych latach oceni¢ realny wptyw
opisanych w niniejszym rozdziale dziatan na bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce.

Legislacja

Jednym z takich dziatan byt projekt zmian legislacyjnych, zainicjowany w sierpniu 2014 r.,
dotyczacy przewozu dzieci w urzadzeniach przytrzymujacych dla dzieci oraz dotyczacy
uzywania pasow bezpieczenstwa w pojazdach, a zakonczony podpisaniem przez Prezydenta
RP ustawy dnia 9 kwietnia 2015 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym, ktora
wdrozyta do krajowego porzadku prawnego przepisy dyrektywy wykonawczej Komisji
2014/37/UE z dnia 27 lutego 2014 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 91/671/EWG odnoszacq
sie do obowigzkowego stosowania pasoéw bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla
dzieci w pojazdach oraz dyrektywy Rady nr 91/671/EWG odnoszacej sie do obowigzkowego
stosowania paséw bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach -
w zakresie, w jakim jej przepisy nie zostaty dotychczas wdrozone.

Nowa regulacja zmienita przepisy dotyczace obowigzku przewozenia dzieci w fotelikach
zawarte w art. 39 ustawy - Prawo o ruchu drogowym poprzez wskazanie kategorii
pojazddéw, do ktdérych stosuje sie ten obowigzek i usuniecie granicy wieku 12 lat dla dzieci
podlegajacych obowigzkowi przewozu w urzadzeniach przytrzymujacych dla dzieci.
W konsekwencji, w pojezdzie do przewozu o0sdb, majacym nie wiecej niz osiem miejsc
oprocz siedzenia kierowcy oraz w pojazdach zaprojektowanych i wykonanych do przewozu
tadunkdéw, wyposazonych w pasy bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymujace dla dzieci,
dziecko majace mniej niz 150 cm wzrostu bedzie mogto by¢ przewozone tylko w foteliku
bezpieczenstwa dla dziecka lub innym urzadzeniu przytrzymujacym dla dzieci, zgodnym
Zz masg i wzrostem dziecka oraz wiasciwymi warunkami technicznymi okreslonymi
w przepisach Unii Europejskiej lub w regulaminach Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych oraz zainstalowanych zgodnie z zaleceniami producenta
urzgdzenia.

Nowelizacja doprecyzowata przepisy dotyczgce stosowania paséw bezpieczenstwa, poprzez
wprowadzenie obowigzku informowania pasazerow o koniecznosci uzywania pasow
w autobusach wyposazonych w pasy. Ustawa doprecyzowata réwniez przepisy dotyczace
zwolnienia z obowigzku uzywania paséw bezpieczenstwa lub urzadzen przytrzymujacych dla
dzieci na podstawie odpowiedniego zaswiadczenia lekarskiego oraz przewiduje mozliwos$¢
zwolnienia z obowigzku uzywania paséw zotnierzy Zandarmerii Wojskowej wykonujacych
czynnosci ochronne.

Kolejna istotha zmiana legislacyjna zostata wprowadzona w maju 2015 r. dotyczyta
nowelizacji ustawy Kodeks karny oraz niektdrych innych ustaw, zgodnie z ktérg kierowcy, ktorzy
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przekroczg dozwolong predkos¢ o wiecej niz 50 km/h w obszarze zabudowanym stracg prawo
jazdy na trzy miesigce. Jezeli osoba ta bedzie w dalszym ciggu prowadzi¢ pojazd bez prawa
jazdy, 3 miesieczny okres, na jaki zatrzymane zostato prawo jazdy, bedzie przedtuzony do 6
miesiecy. W przypadku ponownego prowadzenia pojazdu w przedtuzonym okresie, starosta
wyda decyzje o cofnieciu uprawnien do kierowania pojazdem. Projekt nowelizacji byt
wspolnym przedsiewzieciem trzech resortéw. Oprdcz rozwigzan zaproponowanych przez
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych w dokumencie znalazty sie propozycje Ministerstwa
Sprawiedliwo$ci oraz Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju - m.in. wprowadzenia do
kodeksu karnego przestepstwa prowadzenia samochodu bez uprawnien po ich odebraniu
przez sad, dozywotniego zakazu prowadzenia pojazdéw dla kierowcéw prowadzacych pojazd
w stanie nietrzezwosci mimo uprzedniego skazania za to samo przestepstwo, dotkliwych kar
finansowych dla o0sd6b prowadzacych pojazdy pod wptywem alkoholu oraz obowigzku
zainstalowania w samochodzie blokady alkoholowej tzw. ,alcolock” dla osdb skazanych za
prowadzenie pojazdu w stanie nietrzezwosci.

Wprowadzono takze przepisy majgce na celu m.in. poprawe bezpieczenstwa rowerzystéw
poruszajgacych sie po drogach oraz stworzenie dla nich bardziej przyjaznych warunkéw
uczestniczenia w ruchu drogowym, tj. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury i Rozwoju
oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
znakow i sygnatdw drogowych oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
3 lipca 2015 r. zmieniajagce rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

Natomiast we wrzesniu 2015 r. w ramach dziatan legislacyjnych zostat wprowadzony zapis
odnosnie immunitetdw w sprawach wykroczen w ruchu drogowym w stosunku do m.in.
parlamentarzystéw, sedziéw i prokuratoréw. Ww. osoby mogq teraz przyja¢ mandat bez
koniecznosci uchylania immunitetu.

Wazng zmiang w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego jest rowniez wejscie w zycie
w styczniu 2016 r. przepiséw, na mocy ktorych straz miejska / gminna nie bedzie juz mogta
prowadzi¢ kontroli z wykorzystaniem fotoradaréw. Odebranie strazom mozliwosci
przeprowadzania kontroli fotoradarowej kierowcéw jest realizacjg postulatu Najwyzszej Izby
Kontroli, ktora w 2014 r. wskazata, Ze dziatania wielu funkcjonariuszy obstugujacych te
urzadzenia podyktowane sg checiq pozyskiwania pieniedzy dla gminy. Gléwnymi
podmiotami w zakresie kontroli predkosci majg by¢ Inspekcja Transportu Drogowego oraz
policja.

Infrastruktura

Jednym z najistotniejszych dziatan majacych wptyw na stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego jest nowoczesna infrastruktura drogowa. Poza dziataniami ukierunkowanymi
wyfacznie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, realizowanymi przez GDDKIA, a
ktére zawarte byty w Programie Realizacyjnym na lata 2015-2016 do NPBRD warto
odnotowac fakt oddania do uzytku 25,1 km drog ekspresowych oraz 31,6 km pozostatych
drog krajowych klasy GP, w tym obwodnic.

W dniu 8 wrzesnia Rada Ministrow przyjeta uchwate ustanawiajgcg Program rozwoju
gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej oraz Program Budowy Drég Krajowych,
w ramach ktérych realizowany jest Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych. Szczegoty
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w przedmiotowym zakresie Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa zaprezentowato
w marcu 2016 r.

Istotnymi inicjatywami w ubiegtym roku byty takze dziatania majace na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami
publicznymi (przejazdach kolejowo - drogowych), jak cho¢by modernizacja i podnoszenie
kategorii przejazdow kolejowo-drogowych, czy wyposazenie straznic przejazdowych
w dodatkowe urzadzenia wspomagajace prace drdéznikow przejazdowych wraz
z doskonaleniem drdéznikdw przejazdowych. Ogétem w 2015 r. w ramach inwestycji
prowadzonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prace modernizacyjne zostaty
przeprowadzone na 670 przejazdach  kolejowo-drogowych, wybudowano Ilub
zmodernizowano 84 wiadukty. Szczegdlnie pozytywnym rezultatem dla bezpieczenstwa na
przejazdach  kolejowo-drogowych jest znaczace zmniejszenie liczby najstabiej
zabezpieczonych przejazdéw kategorii D (o 357), co jest efektem podniesienia (do kat. B
lub C, odpowiednio o 189 i 89) oraz likwidacji niektérych przejazdéw kat. D.

Edukacja

W zakresie projektéow edukacyjno-informacyjnych szereg podmiotéw realizowato
w ubiegtym roku dziatania ksztattujace bezpieczne zachowania uczestnikow ruchu
drogowego, takie jak m.in.: prezentowanie i wykorzystywanie symulatoréw dachowania
i zderzen; symulatorow wybuchdéw poduszek powietrznych czy stosowanie elementéw
odblaskowych (Instytut Transportu Samochodowego, Zandarmeria Wojskowa), realizacja
rzagdowego programu ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan ,Razem
bezpieczniej” (MSWiA), realizacja projektu ,Budujemy miasteczka ruchu drogowego”
(MSWiA), ogdlnopolska kampania policyjna ,Rowerem bezpiecznie do celu” (Policja), akcja
»Jezdzimy bezpiecznie!” oraz akcja ,Bezpieczna szkota Tirka” (GITD), kampania spoteczna
~Bezpieczny przejazd - Szlaban to ryzyko” (PKP PLK S.A.), realizacja ,Programu
profilaktycznego z zakresu poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym na lata 2013-2016"
(Zandarmeria Wojskowa), turnieje bezpieczenstwa ruchu drogowego (Polski Zwigzek
Motorowy).

W zakresie kampanii spotecznych i projektéw edukacyjno-informacyjnych na uwage
zastuguje kampania pod hastem ,Zgazu Tanoga” przeprowadzona w pazdzierniku 2015 r. na
zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady BRD, skierowana do miodych kierowcéw i promujaca
odpowiedzialng jazde samochodem. Postawiono na zaskakujacy i dowcipny przekaz
i stworzono zabawny spot, ktérego bohaterem jest doswiadczony i opanowany Mistrz
Tanoga. Kampania ,Zgazu Tanoga” byfa odpowiedzig Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego na sytuacje na drogach, szczegdlnie wsréd tzw. ,miodych kierowcow”.
Jak bowiem pokazuje raport pt. ,Wypadki drogowe w Polsce w 2014 r.”, kierowcy
w wieku 18-24 lata powodujg blisko 21% wszystkich wypadkéw w naszym kraju. Przyczyng
ok. 40% z nich jest niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu. Kierowcy w tej grupie
wiekowej majg sktonnos$¢ do przeceniania wtasnych umiejetnosci, niedoceniania skutkéow
ryzyka i brawurowej jazdy. Wptyw na te sytuacje ma rowniez postep technologiczny i fakt,
ze miodzi kierowcy sg dzi$ duzo bardziej narazeni na czynniki rozpraszajace ich uwage, niz
ich rowiesnicy 20 lat temu. Miodzi telefonuja, pisza SMS-y i przegladajg internet - nawet za
kierownicg. Powyzsze dane skionity SKRBRD do przygotowania kampanii dedykowanej
mtodym kierowcom zachecajacej do odpowiedzialnego podejscia do tematu jazdy
samochodem. Majac na uwadze, ze edukacja to jeden z kluczowych elementéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, =zostat przygotowany materiat video, ktéry
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w nieszablonowy sposdéb zachecat miodych kierowcéw do zachowania bezpieczenstwa na
drogach. Pomocny w tym okazat sie gtdwny bohater spotu, Mistrz Tanoga, ktéry dzieki
swemu doswiadczeniu i wielkiemu opanowaniu szkoli brawurowych kierowcéw, uczyt ich
cierpliwosci i pokory. Poza materiatem video prowadzone byty takze dziatania w mediach
spotecznosciowych, ktore dodatkowo miaty wymiar edukacyjny.

Wartym odnotowania jest fakt zainicjowania w lutym 2016 r. wspotpracy pomiedzy
Ministerstwem Infrastruktury i Budownictwa / Sekretariatem Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego a przedstawicielami finskiego odpowiednika Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - Organizacji Liikenneturva.

Nadzor

W obszarze nadzoru poza dziataniami Policji nalezy wspomnieé¢ o zadaniach realizowanych
przez inne stuzby, np.

#F 1nspektorat Transportu Drogowego realizujacy akcje ,Bezpieczny autokar”, w ramach
ktérej w 2015 r. inspektorzy skontrolowali 17 024 autobusodw,

# Straz Graniczng, ktérej funkcjonariusze w 2015 r. skontrolowali 357 640 pojazdéw
(w tym w ponad 31 tys. przypadkow odméwiono prawa przekroczenia granicy
panstwowej pojazdom, w zwigzku z naruszeniami przepisow ruchu drogowego),

J Zandarmerie Wojskowa (m.in. skontrolowano 21 626 pojazdéw wojskowych,
zrealizowano w sumie 15 129 patroli ruchu drogowego),

# Stuzbe celng (112 062 dni pracy kierowcéw skontrolowanych w ramach Krajowej
Strategii kontroli przepiséw w zakresie czasu jazdy i postoju, obowigzkowych przerw
i czasu odpoczynku kierowcow na lata 2015-2016).

Badania naukowe i wymiana doswiadczen

W ramach dziatann zwigzanych z rozwojem badan naukowych w obszarze bezpieczenstwa
ruchu drogowego, poza administracjg centralng, gtdwnie Sekretariatem KRBRD zlecajgcym
badania o ktérych wspomniano w poprzednich rozdziatach, szereg badan naukowych
i projektéw w zakresie wymiany doswiadczen prowadzity instytuty badawcze realizujgce
dziatania w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego (Instytut Transportu
Samochodowego, Instytut Badawczy Drdég i Mostéw, Przemystowy Instytut Motoryzacji),
w tym m.in.

# Udziat w projektach badawczych European Road Safety Tunes, ESRA European
Survey of Road users’ safety Attitudes, Safer Wheels. Study on accident causation
for traffic accidents involving powered two-wheelers and bicycles in the European
Union, opracowanie prototypu urzadzenia do badania $wiatet w warunkach
drogowych przeznaczonego dla Policji i Inspekcji Transportu Drogowego, udziat
w projekcie pn. Opracowanie metody oceny bezpieczenstwa pieszych przy pomocy
analizy obrazu wideo MOBIS (ITS);

# Budowa Centrum Bezpieczenstwa Transportu i Diagnostyki Pojazdéw, projekty
badawcze, m.in. Analiza mozliwosci minimalizacji obcigzern dynamicznych i obrazen
0s6b dorostych oraz dzieci na fotelach autobusowych w czasie wypadku drogowego,
Zintegrowany dobor wtasciwosci mocowania fotela, pasa oraz energochfonnych cech
fotela | zagtdwka, Fotelik samochodowy zwiekszajgcy bezpieczeristwo dziecka
przewozonego w pojezdzie, w czasie zderzenia bocznego (PIMOT);
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# Projekty badawcze, m.in. UDRIVE (eEuropean naturalistic Driving and Riding for
Infrastructure & Vehicle safety and Environment), Innowacyjna przestawna drogowa
bariera energochtonna, Nowa generacja urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
SPIK - inteligentne skrzyzowanie przyjazne kierowcom, COST ActionTU1102 -
Towards Autonomic Road Transport Support Systems, COST Action TU1103 -
Operation and Safety of Tramways in Interaction with Public Space.

System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego

Poza raportami stanowigcymi realizacje zadan ujetych w Programie Realizacyjnym na lata
2015-2016 do NPBRD w 2015 r. oraz na poczatku 2016 r. opublikowano 2 istotne raporty
dotyczace kwestii systemu gromadzenia i udostepniania danych o bezpieczenstwie ruchu
drogowego, tj.

J Raport Banku Swiatowego dot. rozwoju systeméw informacji o bezpieczerstwie
ruchu drogowego w Polsce. Raport przedstawia diagnoze sytuacji w Polsce oraz
rekomendacje w zakresie stworzenia systemu gromadzenia i udostepniania
informacji o bezpieczeiAstwie ruchu drogowego w Polsce. Poruszono takze kwestie

mozliwosci wykorzystania dziatajacego przy Instytucie Transportu
Samochodowego projektu pn. Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego;

# Informacja o wynikach kontroli Najwyzszej Izby Kontroli pn. Funkcjonowanie
systemu gromadzenia i wykorzystywania danych dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Celem gtéwnym kontroli, prowadzonej od wrzesnia do listopada 2015 r.,
byta ocena dziatan stuzgacych do budowy, na poziomie krajowym, jednolitego,
spéjnego i kompleksowego systemu gromadzenia i wykorzystywania danych
0 bezpieczenstwie ruchu drogowego.

Ustalenia kontroli  wskazujg na konieczno$¢  bezzwtocznego  podjecia
skoordynowanych, systemowych dziatan prowadzacych do wdrozenia realnych
mechanizmow zarzadzania bezpieczenstwem na drogach. W tym celu konieczna jest
harmonijna  wspdtpraca pomiedzy ministrami  wifasciwym ds. transportu,
bezpieczenstwa, administracji oraz cyfryzaciji.

Najwyzsza Izba Kontroli zawnioskowata do:

- Ministra wtasciwego ds. transportu oraz Przewodniczacego Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego o zintensyfikowanie dziatan zwigzanych
z utworzeniem w Polsce spdjnego systemu gromadzenia i wykorzystywania danych
dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego. We wprowadzonym systemie, analizy
powinny by¢ dokonywane w sposob jednolity dla poszczegdlnych kategorii drog przez
ich zarzadcow, ktéorym z kolei zapewniony zostanie dostep do rzetelnych
i zintegrowanych ogdlnopolskich danych;

- Ministra Zdrowia o utworzenie, w porozumieniu z Ministrem Infrastruktury
i Budownictwa, Ministrem Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Ministrem
Cyfryzacji, bazy danych, ktéra bedzie mogta stanowié¢ zrdodto informacji o liczbie
i kosztach swiadczen medycznych, udzielonych w zwigzku z wypadkami drogowymi;

- Komendanta Gtéwnego Policji o poprawe jakosci, kompletnosci oraz dostepnosci
informacji zarejestrowanych w SEWiK.
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W odpowiedzi na ustalenia kontroli, Minister Infrastruktury i Budownictwa
poinformowat Najwyzszq Izbe Kontroli, ze przekazat Ministerstwu Cyfryzacji
propozycje projektu ujednolicenia i poprawy jakosci zbierania danych dotyczacych
wypadkéw drogowych. OkresSlono takze harmonogram jego realizacji. W 2016 r.
przeprowadzone zostang uzgodnienia miedzyresortowe w celu wypracowania
szczegdtowych zatozen projektu. Z kolei wdrozenie projektu zaplanowano na lata
2017-2018.
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Wstepna ocena dotychczasowej polityki panstwa
w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na przetomie roku 2015 oraz 2016 Sekretariat KRBRD zwrdcit sie do Wojewddzkich Rad
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, czionkéw KRBRD oraz instytucji o charakterze
doradczym,

a takze krajowych przedstawicieli $rodowiska naukowego i ekspertéw zajmujacych sie
tematykg bezpieczenstwa ruchu drogowego o przekazanie opinii na temat polityki panstwa
w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowanej w latach 2011-2015.

Wstepna analiza odpowiedzi udzielonych przez ww. w ankietach ewaluacyjnych wskazuje,
ze:

J Zasady, wizja, podejscie, na ktorych oparty jest NPBRD, a takze konstrukcja oraz
dobor filaréw i zawarte w nich priorytety i dziatania sg nadal aktualne;

# Aktualna (mimo, ze oparta na danych do roku 2011 wiacznie) pozostaje takze
diagnoza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce - gtéwne problemy
i wyzwania nie ulegty co do zasady zmianie od czasu uchwalenia NPBRD;

J Rowniez cele NPBRD (spojne z dokumentami europejskimi) pozostajg aktualne,
aczkolwiek ich realizacja, w szczegdlnosci w odniesieniu do liczby ofiar ciezko
rannych, wymagac¢ bedzie zdecydowanie wiekszego niz dotychczas zaangazowania;

# Ewentualnych korekt wymaga system realizacji / wdrazania oraz monitorowania
i ewaluacji NPBRD, opinie co do charakteru zmian sg jednak niejednorodne, NPBRD
powinien takze okresla¢ obowigzki, zaleznosci i standardy wzgledem strategii
i programdw rozwoju na poziomie regionalnym i lokalnym;

# NPBRD generalnie byt brany pod uwage przez poszczegdlne instytucje zaangazowane
w poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce przy opracowywaniu wasnych
dokumentdéw strategicznych / wyznaczaniu wtasnych planow / celéw, w szczegdlnosci
przez WRBRD w odniesieniu do regionalnych strategii w obszarze bezpieczenstwa
ruchu drogowego;

# Bardzo nieliczne badania i analizy prowadzone przez podmioty zaangazowane
w dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego (zaréwno na poziomie
krajowym jak i regionalnym) nie pozwalajg na dzien dzisiejszy na dokonanie
rzetelnej oceny czy i jak poszczegdlne dziatania na rzecz bezpieczernstwa ruchu
drogowego realizowane w ostatnich latach przyczynity sie do spadku liczby zdarzen
drogowych i ich skutkéw;

# W ocenie respondentéw najwiekszy pozytywny wptyw na stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego w ostatnich latach miata rozbudowa sieci drogowej (w szczegdlnosci
budowa autostrad i drég ekspresowych), wzrost liczby policjantéw ruchu drogowego,
intensyfikacja nadzoru, w szczegoélnosci rozbudowa systemu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym, dziatania wobec nietrzezwych uczestnikéw ruchu
drogowego, wprowadzenie przepisdw zaostrzajacych sankcje za razace przekraczanie
predkosci
w obszarze zabudowanym, ogdlnopolskie kampanie spoteczne, doposazenie stuzb
ratowniczych, jako sukces wskazywano takze reaktywacje badan w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci dot. zachowan uczestnikdéw ruchu
drogowego;
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J Negatywny wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego / porazki ostatnich lat to
przede wszystkim nieuporzgdkowanie kwestii gromadzenia i udostepniania danych
o bezpieczenstwie ruchu drogowego, brak stabilnych Zrodet finansowania,
nieprawidtowe wprowadzenie przepiséw dot. ruchu rowerowego (kwestia
pierwszenstwa rowerzystdw na przejazdach rowerowych), nieuporzadkowanie
szeregu kwestii zwigzanych z zarzadzaniem predkoscig na drogach, niewdrozenie
zapisOw ustawy o kierujacych pojazdami w zakresie ,mtodych kierowcéw”, brak
istotnych zmian w taryfikatorze za wykroczenia w ruchu drogowym;

J Istotnymi czynnikami zewnetrznymi determinujacymi obecny stan bezpieczenstwa
ruchu drogowego jest m.in. zmiana struktury pracy przewozowej, natezenie ruchu,
w szczegdblnosci w duzych miastach, zwiekszenie liczby/udziatu pojazddéw o wysokich
standardach bezpieczenstwa, popularyzacja ruchu rowerowego, zmiany
w $wiadomosci uczestnikdéw ruchu drogowego,

# Brak wyodrebnionych s$rodkéw finansowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
a takze ich niedostateczna wysoko$¢ sg sygnalizowane przez wiekszosé
respondentéw (zaréwno na poziomie krajowym jak i regionalnym) jako gtéwny
problem we wdrazaniu NPBRD, dokumentéw wykonawczych do NPBRD oraz
dokumentéw regionalnych. Wyodrebnienie takich $rodkéw (np. poprzez utworzenie
dedykowanego funduszu, wyodrebnienie w budzecie czy wprowadzenie kwestii
bezpieczenstwa jako kryterium oceny planéw budzetowych) mogtoby zdecydowanie
poprawi¢ jakos¢ zadan ujetych w programach realizacyjnych do NPBRD, ktére
obecnie poza zadaniami Sekretariatu KRBRD stanowig niemal wytacznie zestawienie
zadan realizowanych w ramach innych programéw / strategii / dziatan, ktore bytyby
realizowane niezaleznie od tego czy programy realizacyjne zostang opracowane czy
tez nie. Co za tym idzie zmiany w zakresie finansowania (wyodrebnienie srodkéw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego) mogg poprawi¢ wdrazanie (a takze monitorowanie
i ewaluacje) NPBRD i urealni¢ mozliwos¢ osiggniecia zatozonych w nim celéw;

# Innymi instrumentami mozliwymi do rozwazenia celem poprawy realizacji polityki
panstwa w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego sg programy sektorowe /
tematyczne;

# Zdaniem badanych usprawnienia i wsparcia wymagajg przede wszystkim struktury
instytucji zarzadzajacych bezpieczenstwem ruchu drogowego (w szczegdlnosci
KRBRD i WRBRD'!), ewentualnie rozwazyé nalezy ustanowienie nowych instytucii,
ktorych kompetencje i mozliwosci pozwolg na skuteczng koordynacje i realizacje
zatozonych celédw (na poziomie regionalnym mozna np. rozwazy¢ powotywanie
wojewodzkich i powiatowych inspektoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego).
Zdaniem badanych reforma struktur organizacyjnych oraz systemu finansowania
poprawitaby takze system koordynacji pomiedzy poziomem krajowym jak
i regionalnym. Pod rozwage nalezy wzig¢ takze zmiany w systemie edukacji dzieci
i mtodziezy w odniesieniu do tematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego.

' Dla przyktadu liczba stanowisk wytacznie ds. brd w komdrkach obstugujacych WRBRD / bedacych ich komdrkami
wykonawczymi, tj. odpowiednikach Sekretariatu KRBRD na poziomie regionalnym w zadnym wojewddztwie nie
przekracza 1 (jednego). W wiekszosci sg to ponadto komorki, ktore poza kwestiami brd zajmujq sie takze innymi
sprawami.
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Rekomendacje na przysztosc¢

Przedstawione ponizej rekomendacje oparto o wyniki ankiet ewaluacyjnych rozestanych do
cztonkdw KRBRD, WRBRD oraz ekspertéw na przetomie roku 2015/ 2016, dotychczasowych
doswiadczen Sekretariatu KRBRD i wnioskdw z raportéw szeregu instytucji opisujacych w
Polsce stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w ostatnich latach (m.in. Bank Swiatowy czy
Najwyzsza Izba Kontroli).

y 4
' 4

NN NN N NN N NN

N

Reforma systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, w tym formuty
funkcjonowania i zakresu kompetencji KRBRD;

Analiza przepisow prawa determinujgcych obszar bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a nastepnie przedstawienie propozycji nowych zapisow (w dtuzszej perspektywie
czasowej analiza opracowania odrebnego aktu prawnego w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego);

Budowa systemu gromadzenia i udostepniania informacji o bezpieczenstwie ruchu
drogowego, ktory usprawni prowadzenie polityki w tym obszarze opartej na faktach
na kazdym poziomie zarzadzania; w tym usprawnienie procesu zbierania danych
przez Policje (np. poprzez wprowadzenie dedykowanych narzedzi IT do gromadzenia
danych z miejsca zdarzenia drogowego), okreslenie procedur i standardéw
w gromadzeniu i udostepnianiu danych, ujednolicenie definicji i kategorii danych
stosowanych lokalnie, w perspektywie dtugookresowej wprowadzenie w Polsce skali
MAIS3+;

Zakonczenie procesu ewaluacji i ew. korekta NPBRD;

Analiza mozliwosci i ew. utworzenie niezaleznej komisji ds. badan wypadkéw
drogowych;

Zwiekszenie S$rodkéw finansowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego /

wzmocnienie finansowania bezpieczenstwa ruchu drogowego i zapewnienie statych
i stabilnych zrédet tego finansowania;

Zwiekszenie zaangazowania w realizacje celdw i wdrazanie NPBRD wsrdd wszystkich
instytucji na poziomie centralnym i regionalnym;

Wdrozenie permanentnej oceny wptywu podejmowanych dziatan na bezpieczenstwo
ruchu drogowego (w szczegolnosci w odniesieniu do celéw NPBRD), prowadzenie
badan skutecznosci $rodkéw i metod poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
kontynuacja i rozszerzanie systematycznego monitoringu zachowan uczestnikéw
ruchu drogowego;

Aktywizacja WRBRD i ich sekretariatow, jako odpowiednikow KRBRD i SKRBRD na
poziomie wojewddztwa;

Zaktywizowanie wspotpracy z sektorem organizacji pozarzgdowych;

Stopniowe rozszerzanie obowigzku wykonania audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego na drogi nizszej kategorii i doprowadzenie do wzrostu liczby audytoréw
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Uporzadkowanie kwestii oznakowania drog (w tym m.in. problemu , przeznakowania”
oraz zasadnosci stosowania danego oznakowania);

Zwiekszenie nacisku na edukacje bezpieczenstwa ruchu drogowego w szkotach;

Uporzadkowanie kwestii zarzadzania predkoscia (zarzadzanie fotoradarami,
ujednolicenie limitdw predkosci w dzien i w nocy na terenie zabudowanym);

Dalsze doposazenie stuzb nadzoru i ratownictwa drogowego;

Budowa nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury drogowej, ze szczegdlnym
uwzglednieniem potrzeb niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego / budowa
drdg

0 przekroju 2+1;

Realizacja Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na drogach krajowych;
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Zwiekszenie nacisku na problematyke os6b starszych w ruchu drogowym;
Opracowanie i wdrozenie systemu pomocy ofiarom wypadkow drogowych;

Opracowywanie i rozpowszechnianie wytycznych / katalogéow dobrych praktyk;
w pierwszej kolejnosci w zakresie zarzadzania predkoscia i przejsc dla pieszych;
Kompleksowa diagnoza potrzeb szkoleniowych, opracowanie i wdrozenie systemu
permanentnych szkolen kadr bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Analiza i ew. zmiany w kwestii nakfadania kar za tamanie przepiséw ruchu
drogowego;

Uproszczenie procedur przygotowania drobnych projektéw inwestycyjnych na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Powrdt do dyskusji nad kwestia zmian prawnych w zakresie praw i obowigzkdéw
pieszych w ruchu drogowym;

Wprowadzenie odpowiedzialnosci zarzadcow drég publicznych za ich nieprawidiowe
oznakowanie;

Rozwazanie dopuszczenia do udziatu w dziataniach ratowniczych innych pojazdéw niz
dotychczas wykorzystywane (np. motocykle, quady).
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ZALACZNIK 1

Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar oraz wielko$¢ wskaznikow zagrozenia w roku 2015

Wskaznik
demograficzny
II

Wskaznik
demograficzny I

Wskaznik Wskaznik
ciezkosci gestosci

w tym: ciezko

Wojewodztwo ofiary Smiertelne ofiary ranne R

kolizje

wypadki/100 tys. zabici/100 tys. zabici/100
mieszk. mieszk. wypadkow

wypadki/100 km

DOLNOSLASKIE 2 466 32117 34 565

KUJAWSKO-POMORSKIE 1 044 22 163 22 845

LUBELSKIE 1408 1252 195 17 261 16 846

LUBUSKIE 717 639 81 10 012 10 448

£ODZKIE 3 986 3991 256 22774 23 355

MALOPOLSKIE 3936 3 839 234 25 906 27 318 13 13

MAZOWIECKIE 4 385 4 006 518 54 109 55 904 8 7

OPOLSKIE 738 710 104 808 7 580 7 941 7 6

PODKARPACKIE 1751 1703 144 2120 14 744 15 662 9 8

PODLASKIE 692 690 126 793 864 11 347 11 196 3 3

POMORSKIE 2724 2 675 181 3476 3 347 19 128 20 996 12 12

SLASKIE 4 360 3792 249 5324 4 584 43 201 45 072 16 15

SWIETOKRZYSKIE 1308 1353 130 1621 1676 10172 10 455 8 8

WARMINSKO-MAZURSKIE 1645 1535 148 2 052 1 869 13 922 14 406 7 7

WIELKOPOLSKIE 2392 2 196 268 2 808 2523 927 938 28 660 29 442 6 5

ZACHODNIOPOMORSKIE 1418 1298 147 1717 1470 523 429 14 932 15 814 7 7
POLSKA 34 970 32 967 3 202 42 545 39 778 11 696 SRRy LLN 348 028 362 265 8 8
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ZALACZNIK 2

Zestawienie podstawowych wskaznikow monitorowania NPBRD w 2010 i 2015

Filary programu Zabici Ciezko ranni
2010 2015 2010 2015
Wskazniki finalne dla catego programu
Liczba ofiar (ofiar/rok) 3907 2 938 (-25%) 11 491 11 200 (-3%)
Wskaznik ofiarochtonnosci
demograficznej (ofiar/1 min 102,3 76,4 (-25%) 302,9 291,1 (-4%)
mieszk./rok)
Wszystkie filary Wskaznik ofiarochtonnosci
motoryzacyjnej (ofiar/1 min 169,6 111,0 (-35%) 498,8 423,1 (-15%)
pojazdéw/rok'?)
Wskaznik  koncentracji  ofiar _ano 52,8 (-8%)
(ofiar/1 mid pkm/rok®®) 19,6 13,8 (-30%) 7.7
Wskazniki finalne dla poszczegolnych filarow
Liczba pieszych jako ofiar
wypadkow drogowych 1235 915 (-26%) 3 287 3016 (-8%)
(ofiar/rok)
Liczba rowerzystow jako ofiar
wypadkow drogowych 280 300 (+7,1%) 890 1368 (+54%)
(ofiar/rok)
. . Liczba motorowerzystow i
Bezpieczny czlowiek motocvklists K fi
otocyklistow — jaxo ofiar 320 271 (-15%) 1139 1302 (+14%)
wypadkow drogowych
(ofiar/rok)
Liczba ofiar w wypadkach
spowodowanych przez 352 318 (-10%) 1284 884 (-31%)
uczestnikow ruchu pod
wptywem alkoholu (ofiar/rok)

2 Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnoéci (tabele: pojazdy samochodowe i motorowery).
13 Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnosci (tabele: ruch drogowy na terytorium Polski wg rodzaju pojazdéw i kategorii drdg).
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Liczba ofiar w zderzeniach
czotowych (ofiar/rok) 776 511 (-34%) 2 052 1 549 (-25%)

Liczba ofiar w zderzeniach

- 0, o)
bocznych i tylnych (ofiar/rok) 917 759 (-17%) 3 409 3 840 (+13%)

Liczba ofiar w wypadkach
zakonczonych wypadnieciem
pojazdu z drogi'*

(ofiar/rok)

693 518 (-19%) 1 607 1128 (-30%)

Bezpieczne drogi Liczba ofiar na odcinkach drdg
tranzytowych w terenach
zabudowanych
(ofiar/rok)**

518 511 (-1%) 2476 2 593 (+5%)

Liczba ofiar na skrzyzowaniach i

- o, 0
weztach (ofiar/rok) 585 522 (-11%) 2754 3 168 (+15%)

Liczba ofiar na tukach

-50, - o)
poziomych (ofiar/rok) 566 535 (-5%) 1 695 1 466 (-14%)

Liczba ofiar w porze nocnej

- 0, -30,
(ofiar/rok) 1529 1136 (-26%) 3092 2 987 (-3%)

Liczba ofiar wypadkow
drogowych spowodowanych
przez nadmierng

predkosc¢ (ofiar/rok)

Bezpieczna predkosc¢ 1117 743 (-33%) 3213 2 990 (-7%)

Liczba ofiar w wypadkach z
Bezpieczny pojazd udziatem niesprawnych 19 17 (-11%) 70 38 (-46%)
pojazdéw (ofiar/rok)®

Liczba ofiar zmartych w cigqgu

30 dni d dni dk 1217 935 (-23% d d
Ratownictwo i opieka (ofiar/:olk) ° nia  wypadku ( o) n/ n/
dk
powypadkowa Liczba ofiar z trwatg n/d Brak
niepetnosprawnoscia (ofiar/rok) danych

4 Drzewo, stup, bariera (bez wywrdcenia).
15 Dla DK i DW.
6 W 2015 r.: ofiary tacznie w wypadkach, w ktdrych przyczyna byta niesprawnos$é techniczna / niezawiniona niesprawno$¢ oraz wypadkach, ktérych przyczyny byty
zakwalifikowane jako inne niz techniczne, a w ktorych wsrdd uczestniczacych pojazddéw stwierdzono braki techniczne (u sprawcy i/lub poszkodowanego).
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