SKrot raportu

o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie Pomorskim w

205 roku

W roku 2015, na drogach woj. pomorskiego doszlo do 2675 wypadkéw drogowych. W
wypadkach tych zgingto 170 osob, 3347 ofiar zostalo rannych w tym 503 cigzko rannych.
Analiza zmian w stosunku do lat ubiegtych wykazuje, ze w badanym roku liczba wypadow 1
ich ofiar zmalata. Porownujac rok 2014 z rokiem 2005, mozna zauwazy¢, ze liczba
wypadkow drogowych 1 ich ofiar (rannych 1 §miertelnych) ulega tendencjom malejagcym . W
stosunku do roku 2005 zanotowano: spadek liczby wypadkow o 13%, spadek liczby ofiar
rannych o ponad 17%, spadek liczby ofiar §miertelnych o 36%. W roku 2015 w stosunku do
roku 2014 odnotowano spadek we wszystkich wskaznikach, oprocz liczby cigzko rannych
mimo zmniejszenia ogolnej liczby ofiar rannych. W badanym roku odnotowano wzrost ofiar
ciezko rannych o blisko 6% w poréwnaniu do roku 2014.

Spadek liczby wypadkow 1 ofiar w roku 2015(w porownaniu do roku 2014) nie spowodowat
znaczgcych spadkow wskaznikow bezpieczenstwa ruchu. Ciezko$¢ wypadkoéw liczona dla
ofiar Smiertelnych (liczba of. Smiertelnych/100 wypadkow),wyniosta 6,4 (w roku 2041 6,6).
Natomiast wskaznik ciezkosci liczony dla ofiar rannych wynosi 125,1 ofiar na 100 wypadkéw
jest mniejszy niz w roku 2014 o 2%. Wskazniki demograficzne, obrazujace ryzyko
uczestniczenia w wypadku, ze wzgledu na liczbe ludnosci zamieszkala w wojewddztwie
wynoszg odpowiednio: dla ofiar rannych — 145,0 ofiary/100 tys. mieszkancow oraz dla ofiar

$miertelnych — 7.4 ofiar/100 tys. mieszkancow i sg nieznacznie nizsze niz w 2014 roku.

PODSUMOWANIE - STAN BRD W 2015 r.

1. W roku 2015 w wojewddztwie pomorskim zarejestrowano 2675 wypadki, w ktorych 3347
osOb bylo rannych, a 1179 os6b zginelo. Porownujace te dane do roku 2014 obserwujemy
spadek wszystkich wskaznikow. Liczba wypadkéw zmalata o niespetna 2%, ofiar rannych
4%, a ofiar $miertelnych o 6%, wzrosta natomiast liczba ofiar ci¢zko rannych o 6%. Od roku
2005 do 2011 liczba ofiar $miertelnych utrzymywata si¢ na poziomie 266 — 257 osob.. Nalezy
zauwazy¢, ze w roku 2013 w stosunku do roku 2012, odnotowano niewielki spadek liczby
ofiar $miertelnych w wojewodztwie pomorskim, a w roku 2014 odnotowano wzrost w
stosunku do roku 2013. Od roku 2012 odnotowuje si¢ liczbe ofiar $miertelnych ponizej 200,

jednak liczba ta od 4 lat oscyluje w granicach 180-170 ofiar $miertelnych
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2. W odniesieniu do liczby ludnosci w 2015 na obszarze wojewddztwa pomorskiego,
wskaznik demograficzny, liczony jako liczba ofiar na 100 tysigcy mieszkancéw wynosit: 7,4
0s0b zabitych i 145 os6b rannych natomiast wskaznik ciezkosci wypadkoéw (zabitych na 100
wypadkow), wynosil 6,4 0sob, stawia to wojewddztwo pomorskie na czwartym miejscu pod
wzgledem najwyzszego poziomu bezpieczenstwa w kraju z punktu widzenia ryzyka bycia

ofiarg $miertelng wypadku drogowego.

3. Najczestszymi rodzajami wypadkow w wojewddztwie pomorskim byly: zderzenia boczne
27% i najechanie na pieszego 24% ogdéhu wypadkow. Najwiekszy udziat ofiar $miertelnych
zarejestrowano przy najechaniu na drzewo — 28% i najechaniu na pieszego 23% wszystkich
ofiar $miertelnych w wojewodztwie. Uwzgledniajac sprawcdéw wypadkow drogowych
stwierdzono, ze kierowcy byli w 75% sprawcami wypadkéw, a piesi byli sprawcami w 8%

wypadkow.

4. Analizujagc ofiary wypadkow drogowych wedlig wieku oraz roli uczestnika ruchu
drogowego obserwujemy, ze wsrod kierowcoOw najwigcej ofiar rannych oraz $miertelnych
zarejestrowano w przedziale wiekowym 20-29 lat — 28% ofiar rannych i 30% ofiar
$miertelnych. Natomiast najczgstsza grupa wiekowg wsrdd pieszych byla grupa wiekowa

powyzej 70 roku zycia — 16% rannych 1 az 41% ofiar $§miertelnych.

5. Analizie poddano gléwne problemy brd: predkos¢, alkohol i infrastrukture drogowa.
Wypadki spowodowane nadmierng predkoscia byly przyczyna 23% wypadkow. W
wypadkach tych zginglo 26% wszystkich ofiar $miertelnych w wojewodztwie. W
analizowanym roku zarejestrowano 206 wypadki drogowe spowodowane przez nietrzezwych
uzytkownikow drog. Kierowcy byly sprawcami 163 wypadkow, w ktérych zgingto 20 osob.
W poréwnaniu do roku 2014 liczba wypadkow zaistnialych pod wptywem alkoholu wzrosta o

37%.

6. Infrastrukture drogowa analizowano w trzech aspektach: otoczenie drogi (najechanie na
drzewo), skrzyzowania i przejs$cia dla pieszych. Wypadki zwigzane z najechaniem na drzewo
stanowily 9% wszystkich wypadkow w wojewodztwie. W porownaniu do roku 2014
zarejestrowano blisko 23% spadek liczby wypadkow 1 18% spadek liczby ofiar $§miertelnych.
Liczba wypadkow zaistniatych na skrzyzowaniach wynosita w 2015 roku 716 jest to mnie;j
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niz w roku 2014 o 15% . Zarejestrowano takze spadek liczby ofiar $miertelnych w wypadkach

na skrzyzowaniach o 52%.

7. Wyrdzniono takze trzy grupy ryzyka: piesi, dzieci i mlodych kierowcow. Piesi sa
najbardziej liczng grupg uczestnikdw ruchu drogowego narazonag na ryzyko uczestnictwa w
wypadku drogowym na obszarze wojewodztwa pomorskiego. W roku 2015 zarejestrowano 39
ofiar $miertelnych wsrod pieszych. Jest to spadek w poréwnaniu do roku 2014 o 17%. Liczba
wypadkow z pieszymi wzrosta o 9% a liczba ofiar rannych zmalata o 4%. Analizujac wypadki
z pieszymi spowodowane przez kierowcow najwiecej wypadkow bylo w  wyniku

nieudzielenia pierwszenstwa pieszemu

8. W przypadku ofiar wypadkow, w ktorych uczestniczyty dzieci do roku 2008 mielismy do
czynienia z tendencja malejaca. W 2009 nastgpit dos¢ gwattowny wzrost liczby ofiar wsrod
dzieci , po czym od 2010 roku mozemy mowi¢ o tendencji malejacej. Od pigciu lat problem
ofiar $miertelnych wsrod dzieci prawie nie istnial. Natomiast liczba ofiar rannych wsrod
dzieci z roku na rok malat. W roku 2015, w poréwnaniu do roku 2014 nastgpit spadek liczby

ofiar rannych o0 9% 1 liczby ofiar $miertelnych o 28% (z 7 do 5 ofiar).

9. Mtodzi kierowcy, analizowani jako sprawcy zdarzen drogowych w roku 2015 spowodowali
362 wypadki, w ktorych obrazenia odniosty 340 osob, a 22 zginety. W poréwnaniu do roku
2014 odnotowano spadek liczby ofiar $miertelnych o 35%. Liczba wypadkdéw zmalata o 21%,

liczba ofiar rannych o 49%

10. Stan brd w powiatach analizowano tak jak dla calego wojewddztwa, czyli wyrdzniono
trzy glowne problemy brd i1 trzy glowne grupy ryzyka. Analiza predkosci jazdy w
poszczegolnych powiatach wykazata, ze najwigcej wypadkow zarejestrowano w Gdansku 505
wypadki. Jednak najwigksze ryzyko bycia uwiktanym w wypadek odnotowano w powiecie
kartuskim 205 wypadkow na 100 tys. mieszkancoéw. Natomiast wskaznik cigzkosci liczony

liczbg ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw odnotowano w powiecie czluchowskim — 24.

11. Analiza wypadkow z pieszymi wykazata, ze najwigcej wypadkow rejestruje si¢ w
miastach. Najwiecej takich wypadkdw odnotowano w powiatach grodzkich: w Gdansku 164,

Stupsku 60 i Gdyni 56.
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12. Eksploracja wypadkéw spowodowanych pod wptywem alkoholu wykazata, ze najwiece;j
wypadkow odnotowano w powiecie kartuskim 33 i miescie Gdansku - 23,. Nalezy podkresli¢
znaczacy wzrost w stosunku do roku 2014 w wypadkach z alkoholem w powiatach:
kwidzynskim o 170%, cztuchowskim o 66% oraz znaczacy spadek tego rodzaju wypadkow w

powiatach wejherowski 66% 1 stupskim o 28%.

13. Rozpatrujac infrastruktur¢ drogowa jako trzeci problem brd, wyrdézniono trzy jej
elementy: otoczenie drogi, skrzyzowania 1 przejScia dla pieszych. Analizujac wypadki
zwigzane z najechaniem na drzewo w powiatach ziemskich wykazano ze, najwiecej
wypadkow zarejestrowano w powiatach kartuskim, starogardzkim i wejherowskim po 26..
Najwigkszy spadek, w porownaniu do roku 2014, liczby wypadkow odnotowano w
powiatach: tczewskim 59% i nowodworskim 55%. Bardzo duzy wzrost liczby wypadkow

odnotowano w powiatach: czluchowskim 200%, wejherowskim 85% 1 kwidzynskim o 70%.

14. Eksploracja wypadkow na skrzyzowaniach wykazata, ze najwigkszy udziat wypadkow byt
w miastach Gdyni 1 Shupsku po 48% wszystkich wypadkéw w miescie , jest to odpowiednio o
25%% mniej wypadkéw w Gdyni 1 32% wigcej wypadkow w Stupsku niz w roku 2013.
Najwickszy wzrost wypadkéw na skrzyzowaniach, w poréwnaniu do roku 2012
zarejestrowano w powiatach: shupskim — 143%, czluchowskim — 133% Natomiast najwickszy

spadek tych wypadkéw miat miejsce w powiecie sztumskim — 67%.

WNIOSKI

1. Przedstawiony raport wskazuje, ze rzeczywista liczba ofiar §miertelnych w wypadkach
drogowych w roku 2015 zmalata w poréwnaniu do 2014 roku , jednak spadek ten jest na
podobny poziomie co w roku 2013. Przy tak nieregularnej redukcji liczby ofiar §miertelnych
oddala si¢ cel, ktory zostal wyznaczony w Programie Wojewodzkim BRD do roku 2020.
Dodatkowo niepokojacym syndromem jest wzrost liczby ofiar cigzko rannych, ktéry w roku
2015 wzrost o prawie 6% (z 475 do 503 czyli przez 4 lat powinni$my zredukowac t¢ liczbe o
50%). Aby moc zblizy¢ si¢ do wyznaczonego celu — nie wigcej niz 100 ofiar Smiertelnych 1
250 ofiar cigzko rannych w roku 2020 nalezy podja¢ dziatania, ktére pozwola zwigkszy¢
skuteczno$¢ 1 efektywnos¢ prowadzonych dziatah na rzecz brd w woj. pomorski. Dziatania te

powinny by¢ ukierunkowane na:
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2. Drogi samorzadowe, na ktérych powinna by¢ przeprowadzona klasyfikacja odcinkow
niebezpiecznych. Szczegolnie na drogach wojewodzkich gdzie wida¢ tendencje wzrostowa
wszystkich wskaznikow. Klasyfikacja taka pozwala na wyznaczenie priorytetow i
zaplanowanie $rodkéw na dzialania, ktére powinny zmierza¢ do redukcji liczby ofiar

$miertelnych i cigzko rannych.

3. Zintegrowa¢ dzialania edukacyjne i promocyjne. W tym celu powinna by¢ przeprowadzona
analiza dotychczasowych dziatan edukacyjnych prowadzonych przez instytucje, ktore si¢ takg
dziatalnosci zajmujg pod katem brd na terenie woj. Pomorskiego. Raport powinien
przedstawia¢ oceng prowadzonych dziatan pod wzgledem efektywnosci 1 merytorycznych

wartosci.

4. Zintegrowane dziatania stuzb nadzoru na poziomie wojewodzkim i powiatowym. Celem
analizy powinno by¢ wypracowanie wspolpracy wszystkich stuzb nadzoru, aby dziatania na
rzecz brd nie dublowaty si¢ oraz aby mogty by¢ prowadzone cyklicznie 1 skutecznie. Nacisk

powinien by¢ potozony na nadzor predkosci.

5. Dziatania te powinny by¢ monitorowanie. W tym celu powinien zosta¢ powotany zespot
monitorujacy i koordynujacy wszystkie dziatania na rzecz brd w wojewddztwie pomorskim.
Zesp6t ten miedzy innymi powinien inicjowa¢ prowadzenie badan zachowan uczestnikéw
ruchu drogowego, wdrazanych §rodkéw na rzecz brd jak réwniez poszukiwaé funduszy na

dzialania brd.

Zrédlo: Sekretariat PRBRD
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