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SLOWNIK POJEC

WYPADEK DROGOWY
Zdarzenie drogowe, ktore pociggneto za sobg ofiary w ludziach, w tym takze u sprawcy
tego zdarzenia, bez wzgledu na sposob zakonczenia sprawy.

KOLIZJA DROGOWA
Zdarzenie drogowe, ktére pociggneto za sobg wylacznie straty materialne.

OFIARA SMIERTELNA
Osoba zmarta na skutek obrazen ciata doznanych w wyniku wypadku drogowego, na
miejscu lub w ciggu 30 dni od dnia wypadku.

OFIARA CIEZKO RANNA

Osoba, ktora doznata ciezkiego kalectwa, ciezkiej choroby nieuleczalnej lub dtugotrwatej
choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby psychicznej, catkowitej lub znacznej
trwatej niezdolnosci do pracy w zawodzie lub trwatego, istotnego zeszpecenia lub
znieksztatcenia ciata; okreslenie to obejmuje takze osobe, ktéra doznata innych obrazen
powodujacych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstréj zdrowia na okres trwajacy
dtuzej niz 7 dni.

OFIARA RANNA
Osoba, ktéra poniosta uszczerbek na zdrowiu w wyniku wypadku drogowego, naruszajacy
czynnosci narzadu ciata lub rozstrdj zdrowia stwierdzony przez lekarza.

OFIARA LEKKO RANNA
Osoba, ktéra poniosta uszczerbek na zdrowiu naruszajacy czynnosci narzaddéw ciata lub
rozstroj zdrowia na okres trwajacy nie dtuzej niz 7 dni, stwierdzony przez lekarza.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
Stosunek liczby wypadkéow na danym obszarze do liczby mieszkancow obszar ten
zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba wypadkow na 100 tys. mieszkancow.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

Stosunek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na danym obszarze do liczby
mieszkancow obszar ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba zabitych na
100 tys. mieszkancow.

CIEZKOSC WYPADKOW
Stosunek liczby ofiar $miertelnych do liczby wypadkéw, w ktérych ofiary uczestniczyly.
Miarg ciezkosci wypadkdw jest liczba zabitych na 100 wypadkow.

GESTOSC WYPADKOW
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkow jest liczba wypadkdéw na 100 km diugosci drdg.
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Stan bezpieczenstwa na polskich drogach od kilku lat ulega poprawie.
Rok 2014 byt pod tym wzgledem znaczacy - na polskich drogach zgineto
0 155 0s6b mniej niz w 2013 r., a 0 1514 0s6b mniej zostato rannych.
W rankingu bezpieczenstwa na drogach europejskich opracowanym
przez Komisje Europejskg w marcu 2015 roku, Polska awansowata
o 3 pozycje w stosunku do poprzednich lat. OsiggneliSmy tez wyzszy niz
$rednioeuropejski spadek liczby ofiar wypadkéw na drogach, niemal
3-procentowy, podczas gdy w catej Unii Europejskiej liczba ofiar
wypadkoéw drogowych od 2013 do 2014 r. spadta jedynie o 1 procent.

Poprawa bezpieczenstwa byta mozliwa przede wszystkim dzieki

intensywnej rozbudowie i modernizacji istniejacej sieci drogowej
| w ciggu kilku ostatnich lat, intensyfikacji dziatan policji oraz inspekcji
transportu drogowego w obszarze nadzoru, szeroko zakrojonym
kampaniom spotecznym i projektom informacyjno-edukacyjnym m. in.
rozpoczetej w 2013 r. i kontynuowanej w 2014 r. kampanii Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego pn. ,,10 mniej. Zwolnij” oraz usprawnianiu systemu ratownictwa i opieki powypadkowej.
Podejmowane przez nas dziatania sg zgodne z wytycznymi Unii Europejskiej okreslonymi w IV
Europejskim Programie Dziatan na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz kierunkami
dziatan wskazanymi w Planie Globalnym na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-2020,
Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

2014 rok to réwniez konczenie starej perspektywy finansowej 2007-2013 i rozpoczynanie nowej
2014-2020. Zdecydowana wiekszos¢ funduszy europejskich w nowej perspektywie finansowej (ponad
32,3 mld euro) zostanie wykorzystana na rozwdj infrastruktury w ramach Programu Infrastruktura
i Srodowisko. Ze $rodkéw programu sfinansowane zostang m. in. modernizacja i budowa drég
krajowych w sieci TEN-T, drogi dla miast (obwodnice i trasy wylotowe), ekologiczny transport
publiczny oraz projekty z zakresu ratownictwa medycznego (nowe oddziaty ratunkowe w szpitalach,
lotniska i ladowiska lotniczego pogotowia ratunkowego). Srodki na transport zostaty uwzglednione
takze w realizowanych w ramach nowej perspektywy 16 programach regionalnych.

Przed naszym krajem stoi obecnie niezwykle trudne zadanie podniesienia poziomu bezpieczenstwa na
drogach do s$redniego poziomu notowanego w innych krajach Unii Europejskiej. Doswiadczenia
panstw uzyskujacych najlepsze wyniki w obszarze bezpieczenstwa na drogach wskazuja, ze wymierne
efekty mozna uzyskac¢ jedynie poprzez potgczenie dynamicznego rozwoju infrastruktury drogowej
z dziataniami podejmowanymi réwnolegle w pozostatych obszarach zarzadzania bezpieczenstwem
ruchu drogowego - podnoszeniem $wiadomosci wszystkich uzytkownikéw drdg, inicjowaniem nowych
i egzekwowaniem obowigzujacych regulacji, udoskonalaniem systemu ratownictwa oraz
dtugofalowym programowaniem, realizacjg i monitorowaniem podejmowanych dziatan.

W 2015 r. bedziemy wiec kontynuowa¢ wdrazanie Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2013-2020, w szczegdlnosci poprzez zaproponowanie dtugofalowych i trwatych
rozwigzan w kluczowych dla systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego obszarach:
struktury instytucjonalnej, systemu finansowania dziatan oraz edukacji dzieci i mtodziezy
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

airs
Warszawa, \© marca 2015 r. . ) "
Przewodniczgca Kra]ov\Dve] Rady
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Wprowadzenie

TRENDY

2014 byt kolejnym rokiem, w ktérym na polskich drogach odnotowano poprawe
bezpieczenstwa. Dane odnoszace sie do catego kraju wskazujg na spadek liczby
wypadkdéw, ofiar $miertelnych oraz rannych. Jednoczes$nie zaobserwowano niewielki
wzrost liczby ofiar ciezko rannych.
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Rys. 1 Liczba ofiar smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2005-
2014 (zrédto: KGP)

Pomimo pozytywnych trendow i utrzymujacej sie od kilku lat poprawy bezpieczenstwa,
poziom zagrozenia na polskich drogach jest wcigz znacznie wyzszy niz S$rednia
europejska. Wptyw na taki stan miata z pewnoscig wolniejsza dynamika postepu
w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego notowanego w Polsce wzgledem
innych krajow europejskich. W latach 2001-2013, $redni roczny spadek liczby ofiar
$miertelnych wypadkow w kraju wynidst 4,3% przy Sredniej europejskiej na poziomie
6,2%. Oznacza to, iz w wymienionym okresie liczba ofiar $miertelnych spadta w Polsce
0 39%, podczas gdy $redni spadek odnotowany w Europie wynidst 53%:".

PROGRAMOWANIE BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Drugi rok wdrazania Narodowego Programu Bezpieczernistwa Ruchu Drogowego na lata
2013-2020 (NPBRD) wskazuje, iz cele ilosciowe wyznaczone w dokumencie wcigz
stanowig wielkie wyzwanie, a ich realizacja wymagac bedzie znacznego zintensyfikowania
podejmowanych dziatan. Bez dodatkowego zaangazowania na kazdym szczeblu
administracji rzadowej oraz samorzadowej, osiggniecie przyjetych dla roku 2020 liczb
w odniesieniu do ofiar $miertelnych i ciezko rannych bedzie niezwykle trudne.

1 Zrédio: Europejska Rada Bezpieczeristwa Transportu



Priorytetem powinny sie sta¢ dziatania warunkujace dalsze usprawnienie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, a w szczegdlnosci wzmocnienie funkcji
zarzadzania instytucjonalnego - kluczowych dla efektywnego wdrazania skutecznych
rozwigzan. Koncentracja na rezultatach, skuteczna koordynacja, sprzyjajace
ustawodawstwo, diugofalowa strategia finansowania czy state monitorowanie i ocena
zrealizowanych zadan to tylko najwazniejsze z tych funkcji.
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Rys. 2 Barometr realizacji celéow Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata
2013-2020 (2rédfo: KGP)

PODEJSCIE SYSTEMOWE

Doswiadczenia panstw o najnizszym poziomie zagrozenia w ruchu drogowym wskazuja,
iz wypadki, wraz z towarzyszacymi im stratami spoteczno—-ekonomicznymi, nie muszg by¢
swoistg kontrybucjg za dynamiczny rozwdj motoryzacji i zapotrzebowania na mobilnosé.
Przyktady stosowanych rozwigzan potwierdzajg konieczno$¢ budowy wszystkich
uwarunkowan zwigzanych z ruchem drogowym w taki sposdb, by uczestniczacy w tym
ruchu nie ponosili petnej odpowiedzialnosci za popetniony, czesto niezamierzony btad.
Zgodnie z zatozeniami najbardziej znanej, szwedzkiej koncepcji tzw. Wizji Zero, cztowiek
posiada ograniczong odpornos¢ i popetnia btedy, natomiast zarzadzajacy kompleksowo
$rodowiskiem drogowym - $wiadomi tych ograniczen - stoja przed wyzwaniem
stworzenia uwarunkowan, ktére negatywne konsekwencje tych btedéw ograniczg
w stopniu jak najwiekszym. Sytuacja obserwowana na polskich drogach, wraz
z charakterystycznymi od lat problemami: niezwykle wysokim zagrozeniem pieszych,
nagminnym i powszechnym przekraczaniem dopuszczalnych limitow predkosci czy wcigz
aktualnym problemem nietrzezwych kierujacych, stanowi niejako potwierdzenie
stusznosci ww. zatozen, wg ktérych warunkiem skutecznej polityki prewencyjnej sg
rozwigzania systemowe; z jednej strony ukierunkowane na ograniczenie ryzyka
popetniania btedéw, ale z drugiej - skoncentrowane na ograniczeniu negatywnych
konsekwencji w przypadku ich popetnienia.



Polska na tle panstw Unii Europejskiej

Poziom zagrozenia na sieci drég europejskich jest wcigz bardzo zréznicowany. Niestety
w gronie panstw, w ktorych mieszkancy narazeni sg na najwyzsze ryzyko odniesienia
ciezkich obrazen lub $mierci w wyniku wypadku drogowego, znajduje sie takze Polska.

Rys. 3 Wskaznik demograficzny: liczba zabitych/100 tys. mieszkancéw w krajach UE w roku 2014
(2rédto: Road Safety in the European Union - Trends, statistics and main challenges, Komisja
Europejska, marzec 2015 r.)

W poréwnaniu z rokiem 2013 wielko$¢ wskaznika demograficznego okreslonego liczbg
zabitych/100 tys. mieszkancéw ulegta nieznacznemu zmniejszeniu i obecnie wynosi 8,3.
Taka sytuacja stawia Polske w grupie krajow charakteryzujacych sie wyzszym od
$redniego w Europie poziomem zagrozenia, ktéry wg wstepnych danych osigqgnat w 2014
roku wartos$¢ 5,1 zabitych/100 tys. mieszkancéw.
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Rys. 4 Wskaznik demograficzny: liczba zabitych/100 tys. mieszkancéow w krajach UE w roku 2005
i 2014 (Zrodto: Road Safety in the European Union - Trends, statistics and main challenges,
Komisja Europejska, marzec 2015 r.)

Obserwujgc szereg niewatpliwie pozytywnych zmian w kontekscie bezpieczenstwa na
polskich drogach nalezy podkresli¢, iz postep poczyniony na przestrzeni ostatniej dekady
nie moze by¢ powodem do petnej satysfakcji. Porownanie obserwowanego obecnie stanu
zagrozenia z sytuacja sprzed dekady (czyli z rokiem 2005), pozwala stwierdzi¢,
iz dynamika pozytywnych zmian oscyluje w okolicach $redniej osiggnietej przez kraje UE.
Oznacza to, ze szybkie dogonienie czotowych pod wzgledem bezpieczenstwa krajow
Europy bedzie stanowi¢ niezwykle trudne zadanie, wymagajace osiagniecia lub nawet
przewyzszenia celdw przyjetych w NPBRD.
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Rys. 5 Zmiana wskaznika demograficznego: liczba zabitych/100 tys. mieszkancéw w krajach UE
w roku 2005 i 2014 (zrédfo: Road Safety in the European Union - Trends, statistics and main
challenges, Komisja Europejska, marzec 2015 r.)



Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce
w roku 2014

Informacje podstawowe

POLSKA

Liczba mieszkancow 38 484,0 tys.
Powierzchnia 312 679 km?
Dtugosc¢ drég publicznych 415 972 km
Zarejestrowane pojazdy 25 683,6 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII?

krajowe 19296 km @  4,6%
wojewddzkie 28480 km @ 6,8%
powiatowe 125274 km @ 30,1%
gminne 242 923 km 58,4%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadKki 34970 \-2,4%

zabici 3 202 y-4,6% \’\—\’

ranni 42 545 \-3,4% \___\’

ciezko ranni 11696 2+0,2% < wypadki P zabici
kolizje 348 028 N-2,2% 2004 2006 2008 2010 2012 2014
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
2 - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AA2A - wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% vy - spadek >10% - - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA
Wskaznik demograficzny 1 wypadki / 100 tys. mieszk. 91
Wskaznik demograficzny II zabici / 100 tys. mieszk. 8
Ciezkos¢ wypadkow zabici / 100 wypadkdow 9
Gestos¢ wypadkow wypadkow / 100 km 8

2 Transport - wyniki dziatalnosci w 2013 r. - suplement, Gldwny Urzad Statystyczny, Warszawa, 2014 r.
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe

zd. boczne zd. boczne

zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy

wywrdcenie

wywrocenie

drzewo drzewo

N 2014
™ ér. 2009-13 inne

W 2014

inne W 4r. 2009-13

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAL WYPADKOW

rok 2014 rok 2013
Z udziatem pieszych 26% = 26%
Spowodowanych nadmierng predkoscia 22% N 249%
Spowodowanych przez mtodych?® kierowcéw 17% —) 17%
Z udziatem rowerzystéw 14% /1 13%
Z udziatem nietrzezwych 10% N 11%
Z udziatem motocyklistow 7% A 6%
W wyniku najechania na drzewo 5% N 6%

A -wzrost N - spadek - - bez zmian.

3 W wieku 18-24 lat
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Rodzaje wypadkow

...ile bylo wypadkow?
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... ile byto ofiar $miertelnych na 100 wypadkow?
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... jaki byt udziat poszczegélnych rodzajow wypadkow?

: I 0,2%
zderzenie czotowe “710,7%

i oo, 30,1%
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i I
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... jaki byt udziat ofiar Smiertelnych w poszczegoélnych rodzajach
wypadkow?
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... jak zmienita sie ciezkos¢ wypadkow?
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Ofiary i sprawcy wypadkow

... kto byt ofiarg?
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... jakiej ptci byty ofiary? (udziat w populacji)

MEZCZYZNI KOBIETY
mofiary $miertelne 4 0-4 0-4 ‘_ m ofiary $miertelne
u ofiary ranne d 5-9 5-9 ‘ = ofiary ranne
m populacja ‘ 10 - 14 10 - 14 - = populacja
é 15-17 || 15-17 _‘
-_ 18-19 || 18-19 F
o — | 20—
o — g | 25 g ME—
i 30734 | 30-34 [
T s | s [
= 40-44 || 40-44 _
- 45-49 || 45. 4o Me—
S— 55 | 5. 5o [—
_ 60-64 | 60-64 TS
W 65-69 || 65-69 r
1 70-74 || 70- 74 ———
‘_ 74 - 79 24 - 79 r
1 80 - 50 - —
20% 15% 10% 5% 0% 0% 5% 10% 15%

15



... kto byl sprawca?

dane obejmujg wspotsprawstwo

35000
30 000
25000

29 409

mwypadki

ofiary $miertelne

20 000

15000

10 000
5000
0

2 255 3138

kierujacy

573

piesi

30 000
u adki
25000 24 018 wyp " |
ofiary smiertelne
20 000
15 000
10 000 7 296
5000 2419
378
0
mezczyzni kobiety

... W jakim wieku byli sprawcy?

dane obejmujg wspotsprawstwo

KIERUJACY PIESI
kobiety a b-e 0-4 bl a1
B mezczyzni & 59 S e — 182
T 101 | 10 1 e 43
s e 15717 || 15717 pesm 20
1230 e 1510 || 18-19 ekt 6
3600 EEEEEE— 20 2% || 2072 e — 174
2851 DN 252 || 25720 EE— 128
2421 EE— 3034 || 30-3  — 137
106 EEEEEEE— 5 || 3°°3° EE— 139
157, O 04 || 10 e — 15
1322 o—— 549 || 45°%9 Este—— 127
128 DS 5054 || 50-5¢ e— 166
503 e 5559 || 55750 e 104
125 ok 6064 || 60° 64 mEe— 135
781 & 65-69 65-69 ﬂ 75
523 meamm 70-74 | 70774 53’
435 & 74 - 79 74-79 pammm— 47 kobiety
350 meam 80- 80— o5 mmezczyzni
1 f T T
4000 3000 2000 1 000 0 0 50 100 150 200 250
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... jakiej ptci byli sprawcy? (udziat w populacji)
dane obejmujg wspotsprawstwo

MEZCZYZNI KOBIETY

0-4

o
1
N

5-9

6]
1
(o]

10- 14 10- 14
15-17 15-17
18-19 18- 19
20-24 20-24

25-29 || 25-29
30-34 | 30-34
35-39 || 35-39
40-44 || 40-44
45-49 || 45-49
50-54 || 50-54
55-59 || 55-59
60-64 || 60-64

mKierujacy — m kierujacy
65-69 | 65-69 M
piesi 70-74 || 70-74 e piesi
74-79 || 74-79 B
m populacja . ® populacja
80 - 80 - —
20% 15% 10% 5% 0% 0% 5% 10% 15% 20%

... jakim pojazdem sie poruszali?

dane obejmujg wspotsprawstwo

WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
rower [l 1848 rower [l 141
motorower I 880 motorower I 49
motocykl l 1049 motocykl - 156
samochéd osobowy [ NNNEREGEGEGEGEEEEEEEE > 541 samochéd osobowy [ NNEGEGEEEEEEE 16:°
samochdd ciezarowy . 1890 samochdd ciezarowy - 218
autobus | 369 autobus | 15
ciggnik rolniczy | 123 ciagnik rolniczy | 18
inny | 176 inny | 18
nieustalony I 533 mwypadki nieustalony | 21 mofiary $miertelne
T T T T T
0 10 000 20 000 0 500 1000 1500 2000




Okolicznosci wypadkow

... jakie byto zachowanie kierujacego?
dane obejmujq wspotsprawstwo

WYPADKI

7 634 I——
7 805 I
1614 I

1980 NN

2367 I

2249 I

10 000

8 000 6 000 4 000

2000 0

Niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
Nieprawidiowe: wyprzedzanie

Nieprawidtowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu

Pozostate

OFIARYSMIERTELNE

Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu

Nieprawidtowe: wyprzedzanie

I 387
I 328
I 232

Nieprawidtowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych | I 123
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami [l 45
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu [ 138

Pozostate [N 502
" : : T
0 200 400 600 800 1 000
... jakie byto zachowanie pieszego?
dane obejmujq wspotsprawstwo
WYPADKI
215 I Stanie na jezdni, lezenie
187 I Chodzenie nieprawidtowa strong drogi
278 I \Vejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle
1724 |, Nieostrozne wejécie na jezdnig: przed jadacym pojazdem
358 I \icostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, przeszkody
27 0 Zatrzymanie, cofnigcie sie
349 I Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym
2 000 1500 1000 500 0
OFIARY SMIERTELNE
Stanie na jezdni, lezenie [NNNINININIGTEEEEE 113
Chodzenie nieprawidtowa strong drogi [ 56
Wejécie na jezdnie przy czerwonym $wietle [ 31
Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym pojazdem [N 237
Nieostrozne wejécie na jezdnie: zza pojazdu, przeszkody [l 20
Zatrzymanie, cofniecie sie | 1
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym [ 60
"
0 100 200 300 400
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... ile bytlo wypadkow z udzialem nietrzezwych oraz jakie byly ich
konsekwencje ?

wg kategorii uczestnika

WYPADKI Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH KIERUJACYCH, PIESZYCH I PASAZEROW

170 - Pasazer

2 500 2 000 1 500 1 000 500 0
OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH
Pasazer - 29
0 50 100 150 200 250 300 350

wg pici uczestnika
WYPADKI Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH MEZCZYZN I KOBIET

3 100 [, vezczyani
333 [ «oviety

3500 3 000 2 500 2 000 1 500 1 000 500 0

OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH

kobiety [ 3¢
r

0 100 200 300 400 500
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... przy jakim oswietleniu?
WYPADKI

24 304 I,  Swiatto dzienne

2529 Il Zmrok, $wit

5090 B Noc - droga oéwietlona

3047 [ Noc - droga nieoéwietlona

30 000 25 000 20 000 15 000 10 000 5000 0

OFIARY SMIERTELNE

Swiatto dzienne [ NN 1 655
zmrok, $wit |G 323
Noc - droga oéwietiona [ INININNNGGGE 454
Noc - droga nieoéwietlona | NNHIIIHIIE 770

0 500 1 000 1500 2 000

... podczas jakiej pogody?

W zwiazku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach,

a suma nie jest rowna ogdlnej liczbie wypadkow i ich ofiar.

WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
22 267 _ Dobre warunki atmosferyczne Dobre warunki atmosferyczne _ 1995
724 I Oslepiajace stonce Oslepiajace storce I 47
318 | Silny wiatr Silny wiatr I 48
7 756 - Pochmurno Pochmurno - 733
3261 . Opady deszczu Opady deszczu . 307
261 | Opady $niegu, gradu Opady $niegu, gradu | 21
382 | Mgta, dym Mgta, dym I 51
T T 1 T T T
20 000 10000 0 0 1 000 2 000
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... ha jakiej nawierzchni?

W zwiazku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach,
a suma nie jest rowna ogdlnej liczbie wypadkow i ich ofiar.

WYPADKI

42

Katuze, rozlewiska
954 l Oblodzona, zasniezona

49

Zanieczyszczona
128 | Koleiny, garby

24 = Dziury, wyboje

30 000 25000 20 000 15000 10 000 5000 0

OFIARY SMIERTELNE

suche [  ::0
vorrs I o5

Katuze, rozlewiska | 7
Oblodzona, zasniezona l 67

Zanieczyszczona ‘ 2
Koleiny, garby I 20

Dziury, wyboje ‘ 2

0 500 1 000 1 500 2 000 2 500
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Miejsca powstawania wypadkow

... na jakim obszarze?

OBSZAR ZABUDOWANY

OBSZAR NIEZABUDOWANY

o1
529 I
1283 .

8 337

8019

oy

10 0008 000 6 000 4 000 2000 O

Zderzenie pojazdéw czotowe

Zderzenie pojazdow boczne

Zderzenie pojazddéw tylne

Najechanie na pieszego

Najechanie na drzewo

Wywrocenie sie pojazdu

Pozostate

Zderzenie pojazdéw czotowe

Zderzenie pojazdéw boczne

Zderzenie pojazdow tylne

Najechanie na pieszego

Najechanie na drzewo

Wywrdcenie sie pojazdu

Pozostate

1340

1347

921

1289

1377

1154

2174

o

1000 2000

3000

... ile 0s6b zgineto?

OBSZAR ZABUDOWANY

OBSZAR NIEZABUDOWANY

™

1000 800 600

Zderzenie pojazddw czotowe

Zderzenie pojazdéw boczne

Zderzenie pojazdéw tylne

Najechanie na pieszego

Najechanie na drzewo

Wywrdcenie sie pojazdu

Pozostate

Zderzenie pojazddw czotowe

Zderzenie pojazdéw boczne

Zderzenie pojazdéw tylne

Najechanie na pieszego

Najechanie na drzewo

Wywrdcenie sie pojazdu

Pozostate

380

400

500
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... ile byto ofiar smiertelnych na 100 wypadkow?

OBSZAR ZABUDOWANY

OBSZAR NIEZABUDOWANY

-

3

17

25 20 15 10 5 0

Zderzenie pojazdéw czotowe

Zderzenie pojazdéw boczne

Zderzenie pojazdow tylne

Najechanie na pieszego

Najechanie na drzewo

Wywrdcenie sie pojazdu

Pozostate

Zderzenie pojazdéw czotowe

Zderzenie pojazdéw boczne

Zderzenie pojazdow tylne

Najechanie na pieszego

Najechanie na drzewo

Wywrdcenie sie pojazdu

Pozostate

I
e

-

;-

-

0 10 20 30 40 50

... ha jakim odcinku drogi?

W zwigzku z mozliwoscigq wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach,
a suma nie jest réwna ogdlnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.

WYPADKI

OFIARY SMIERTELNE

13
385 I
192 |

491 I

2500020 00015 00010 0005000 O

Odcinek prosty

Zakret, tuk

Spadek

Wierzchotek wzn.

Wzniesienie

Skrzyzowanie réwnorzedne

Skrzyzowanie z droga z
pierwsz.

Skrzyzowanie o ruchu
okreznym

Odcinek prosty

Zakret, tuk

Spadek

Wierzchotek wzn.

Wzniesienie

Skrzyzowanie rownorzedne

Skrzyzowanie z drogq z
pierwsz.

Skrzyzowanie o ruchu
okreznym

1989

-
| se

I49

. -

| 15

0 500 1000 1500 2000 2500

23



... ha drodze jakiej kategorii?

WYPADKI
7106 [ c:cevfionane
12 000 10 000 8000 6000 4000 2000 0

OFIARY SMIERTELNE

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

niezidentyfikowane

268

650

1226

500 1 000 1500
...ilu byto ofiar $miertelnych na 1000 kilometrow?
krajowe 64
powiatowe - 6
gminne I 1
0 10 20 30 40 5 60 70

...stopien identyfikacji kategorii drég, na ktérych doszto do wypadkéw
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Czas powstawania wypadkow

... W jakich miesiagcach?

WYPADKI
Miesiac Wypadki Miesiac Wypadki Miesiac Wypadki Miesiac Wypadki
styczen 2215 kwiecien 2727 lipiec 3 353 pazdziernik 3173
luty 2163 maj 3023 sierpien 3 250 listopad 2 624
marzec 2517 czerwiec 3 305 wrzesien 3 344 grudzien 3276
5000
rok 2014  m$rednia 2009-2013
4 000
3000
2 000
1 000
0
I II III v \Y VI VII VIII IX X XI XII
OFIARY SMIERTELNE
P Ofiary P Ofiary P Ofiary P Ofiary
Miesiac $miertelne Miesiac $miertelne Miesiac $miertelne Miesiac $miertelne
styczen 216 kwiecien 231 lipiec 275 pazdziernik 323
luty 210 maj 258 sierpien 293 listopad 272
marzec 217 czerwiec 275 wrzesien 312 grudzien 320
500
rok 2014 mérednia 2009-2013
400
300
200
100
0
I II III v \Y VI VII VIII IX X XI XII

25




... W jakich dniach tygodnia?

WYPADKI
Dzien poniedziatek | wtorek $roda czwartek piatek sobota niedziela
Wypadki 5231 5054 5 054 4914 5792 4 843 4 082
8 000
rok 2014 msrednia 2009-2013
6 000
4 000
2 000
0
PN WT SR Cz PT SB ND
OFIARY SMIERTELNE
Dzien poniedziatek wtorek $roda czwartek piatek sobota niedziela
_ Ofiary 451 428 407 394 504 515 503
$miertelne
800
rok 2014 msrednia 2009-2013
600
400
200
0
PN WT SR Cz PT SB ND
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... W jakich godzinach?

WYPADKI
Godzina Wypadki Godzina Wypadki Godzina Wypadki

0.00 - 0.59 367 8.00 - 8.59 1 649 16.00 - 16.59 2963
1.00 - 1.59 317 9.00 - 9.59 1583 17.00 - 17.59 2719
2.00 - 2.59 255 10.00 - 10.59 1730 18.00 - 18.59 2 461
3.00 - 3.59 245 11.00 - 11.59 1828 19.00 - 19.59 1936
4.00 - 4.59 307 12.00 - 12.59 2 058 20.00 - 20.59 1314
5.00 - 5.59 690 13.00 - 13.59 2 209 21.00 - 21.59 975
6.00 - 6.59 1234 14.00 - 14.59 2577 22.00 - 22.59 830
7.00 - 7.59 1654 15.00 - 15.59 2 527 23.00 - 23.59 542

4 000

3 000 rok 2014 msrednia 2009-2013

2 000
I i
0Illlll Il

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

OFIARY SMIERTELNE

. Ofiary . Ofiary . Ofiary
Godzina $miertelne Godzina $miertelne Godzina $miertelne

0.00 - 0.59 68 8.00 - 8.59 116 16.00 - 16.59 219
1.00 - 1.59 61 9.00 - 9.59 83 17.00 - 17.59 228
2.00 - 2.59 53 10.00 - 10.59 122 18.00 - 18.59 245
3.00 - 3.59 69 11.00-11.59 131 19.00 - 19.59 215
4.00 - 4.59 58 12.00 - 12.59 144 20.00 - 20.59 208
5.00 - 5.59 88 13.00 - 13.59 145 21.00 - 21.59 138
6.00 - 6.59 126 14.00 - 14.59 168 22.00 - 22.59 144
7.00 - 7.59 115 15.00 - 15.59 165 23.00 - 23.59 93

400

300 rok 2014 m$rednia 2009-2013

200

. |I|||||IIII|H|||I|
Cilddnid

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

o

19 grudnia 2014 roku doszto do najwiekszej liczby wypadkdéw w catym kraju - 248,
28 grudnia wypadkéw byto najmniej - 33.

23 grudnia 2014 zgineto najwiecej oséb na terenie kraju — 26 ofiar Smiertelnych,
21 lutego i 20 kwietnia zgineta tylko jedna osoba.
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Trendy w latach 2005-2014
... Zmiany od roku 2005

60 000
49 536 49 054
48 100
50000 = ‘*
38832 40065
40 000 S ~\37046 35845 34970
30 000
20 000
10 000
wypadki
0 \
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
6 000 5 583
5444 5 243 5437
5000 4572
4189
3907
4 000 = 3571 3357 3202
3 000
2 000
1 000
ofiary $miertelne
0 \
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
80 000
61191 oo 5 P4 62097
60 000 [ — T — 56 046
48 952 49 501
45 252 44 056 42 545
40 000
20 000
ofiary ranne
0
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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20 000

15 790 16 053

14 659

16 042

15 000 1o 585
11 491 12023 11 669 11 696
10 000
5000
w tym: ciezko ranni
0
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
500 000
411 727 416 075
401440 386934 381520 381769
400 000 w339 s81 348 028
300 000
200 000
100 000
kolizje
0
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
15
11,3 11,2 11,3 11,1
10,3 101 10,5
' 9.6 9,4
10 ———— / 9,2
5
ciezko$¢ wypadkdéw
0
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego
w wojewodztwach w roku 2014

Wskazniki zagrozenia

... jak zmienialy sie wskazniki zagrozenia w poszczegolnych
wojewodztwach

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
liczba wypadkdéw na 100 tys. mieszkancow

rok 2005 = rok 2014
<
[°2]
200 "m $r. 2005 $r. 2014
]
a3 © S ©
150 i - ”v R
g <«
100
i I: [ I: I: I: I: I: [ l
0
¥ W o
& & 9 O \‘o& Qo\("' s@c Qo\e (Q'b &,be & 9\,&: 09 x\’& Qo\e &
&© S O N 58 S 9 NG & K o & © K
S oQ & @'o L Q & S & ,\OQ
o < 6\\ O N N
X & S
S S &
R
WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY 11
liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. mieszkancow
rok 2005 ok 2014
25
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20 20
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14 14 14
15 13
10 — & 99— 22—
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CIEZKOSC WYPADKOW
liczba ofiar $miertelnych na 1

00 wypadkow

25
rok 2005 mmmm ok 2014
20 . .
20 sr. 2005 sr. 2014
1818
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1U 0
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r |
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GESTOSC WYPADKOW
liczba wypadkdéw na 100 km drég publicznych
40 Tok 2005  mmmmrok 2014
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... jak ksztaltowaly sie wskazniki zagrozenia w poszczego6inych
wojewodztwach w roku 2014

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II
liczba wypadkdéw na 100 tys. mieszkancow liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. mieszkancéw

T2

@a?g‘

CIEZKOSC WYPADKOW GESTOSC WYPADKOW
liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkow liczba wypadkdéw na 100 km drdg publicznych
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Analizy porownawcze stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w wojewodztwach

JAK ODCZYTAC INFORMACIE ?

Podstawowe Liczba mieszkaficow 29144 tys.

charakterystyki
regionu Powierzchnia 19 947 km?

Udziat drog
poszczegodlnych
kategorii
w catej sieci
drogowej regionu

Dtugos¢ drog twardych 18 862 km

L) Zarejestrowane pojazdy 18131 tys.

~
~
~
N
N
\
Informacja o stanie 05C DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA
bezplec;enstwa krajowe 1441 km - 7,6% é7% llustracja zmiany
wyrazona 3 ’

. iewddzki A} 9% ’ liczby wypadkow
bezwzglednymi wojewddzkie \ 2373 km . 12,6% ‘ ,I 9.9% O\lraz\/czCiar
liczbami zdarzed powiatowe A 8284 km 439% 1 LOO% _

iich skutkow \ 7 Smiertelnych
ch skutko gminne \\ 6764 km 359% ; L34k na przestrzeni
\ ” ostatnich 13 lat
\
\ 1
\ 1
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH : TRENDY
wypadki <2586 e -“~\
7
- .
o= 7T TN b 223 v /—eﬁ
.
S )
ranni 3385 ~ 16 kratek odnosi
\ —_\—_\‘/’\ B B
. . sie do liczb
Tendencja zmiany cigzkddranni 977 A ’ SI& v
eatEE \ — zabici wypagji wojewodztw. Kratka
kolizie % 30997 A~ A 2 pierwsza od lewej
do roku 2012 wraz ¥ 2001 2003 2005 2007 2099 2011 2013 S
ze wskazaniem W poré Jdem ubiegh / L el
pordwnaniu z rokiem ubieghym O
wielkosci tej zmiany 2 wzrost0-5%  AA wzrost5-10%  AAA wzrost >10% ’ 0 najl:ﬂl:lIeJSZEJ
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% > bez zmian I, WartOSCI danego
’ wskaznika, kratka
II ostania -
- 0 najwiekszej.
e - WSKAZNIKI ZAGROZENIA Kratka czerwona
,' Wskaznik demograficzny | wskazuje POZVCJQ
’ i wypadki / 100 tys. mieszkancow danego regionu na
'I Wskaznik demograficzny Il tle pozostah/ch
I | zabici / 100 tys. mieszkaficow
i Ciezkos¢ wypadkow
| zabici / 100 wypadkéw
Informacja o stanie| | Gestos wypadkow
bezpieczefstwa i wypadki /100 km
wy razona g{éwnymi kolor niebieski - wartosé nizsza, kolor czerwony - wartosé wyzc,za/a{przemetne; dla Polski
wskaznikami. R4
Wartosci wzgledne e’
pozwalajg na . L
poréwnywanie Liczba oznaczona kolorem niebieskim
—— wskazuje, ze wskaznik ma wartosc o o
bezpieczefstwa nizsza od przecietnej dla Polski, Wartos¢ wskaznika Wa‘rtos'c Wskaznl!(a
P najwyzsza w kraju

czerwonym - Wyzszg najnizsza w kraju
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S - \ s~ ~ N
\\\ R ‘l e N
\ 1 e Ve e N\
Udziat \ Udziat ofiar miertelnych 1 ’ .

7 16 kratek odnos
poszczegblnych \ w poszczegblnych kategoriach wypadkéw w N /) o o :
kategorii wypadkow \\ regionie (granatowy) i kraju (zielony) "} WO'E\NeédZtW K\r/atka
we wszystkich \ 1o ) ) )

wypadkach \ 1 pierwsza od lewej
w regionie \ l’ I’ to wojewodztwo
(granatowy) i kraju “ g 0 najmniejszym
A | udziale danego typu

(zielony) \ -
Vi ] ‘ /g wypadkéw, kratka
STRUKTURA WYPADKOW : STRUKTLRA ZABITYCH ostania -
£ 1 o0 najwigkszym.

2 crokowe [E— 2d. czolowe I
20, boczne : 26 bocane " Kratka czerwona
20 tyine — 24 tyine [m— ; wskazuje pozycje
pieszy pieszy danego regionu na
7T TN rtcenie [— wricenie 'l tle pozostatych
}rngw\n - W woj. dreewo o W woj. -
inne, J Polska inne .’ Polska
Udziat wypadkow o%\\ 10% 201 30% 40% 0% 10% ,' 20% 30% 0%
zaistniatych w \ I
okreslonych \ ,'
okolicznosciach ¥ 1 PN

POZYC,A NATLE KRAJU

UDZIAt WYPAD

’______’ 26%

w odniesieniu
do wszystkich
wypadkow w

Z udziatem pieszych

Udziat najwyzszy

e Spowodowaﬂ\}th‘nadmiernq o w kraju
i P 27% !
i predkoscia
h L d
[ épowodowan\{ch przez 16%
’{ mtodych kierujgcych
¢,
,’ i Zudziatem nietrzezwych 9%
, !
4

W wyniku najechania na drzewo

Liczba oznaczona
kolorem niebieskim
Na podstawie

wskazuje na
udziat mniejszy ) = .
i ) “ informacji o stanie
112 7 Gl bezpiecheﬁstwa

Polski, czerwonym - . W roku 2013 stan bezpieczer’\stwg ruchu drogowego w wojewddztwie ulegt znacznej poprawie. e —————
na wiekszy Odnotowano spadek liczby wypadkow, zabitych i rannych. IECHLACHOS) W g
Pid przedstawiono
Przy stosunkowo wy;ok'lej gestosci wypadkéw wyrazanej liczbg wypadkéw/100 km drogi, zaréwno cztery kluczowe
ryzyko Smierci W}mrpadku drogowym jak i ciezko5¢ wypadkow — pozostajg na nizszym od sredniej whnioski
krajowej poziosie. odnoszace sie do:
W ;mk?urze wypadkéw dominuja zderzenia boczne oraz wypadki z pieszymi. Ta ostatnia kategoria 0bser""o"‘_’an\/‘:h
rtarzen generuje najwigkszg ilosc ofiar §miertelnych. trendow,
wskaznikow, pozycji
Na tle pozostatych regionéw wyraznie widoczny jest problem predkosci. Udziat wypadkow na tle pozostatych
spowodowanych nadmierng predkoscig nalezy do najwyzszych w kraju. Charakterystyczny jest, niewielki Pl
na tle innych wojew6dztw — odsetek wypadkéw z udziatem nietrzezwych. reglo_now iz
gtownych
problemow

Udziat najnizszy

w kraju bezpieczenstwa.
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WOJEWODZTWO

DOLNOSLASKIE
Liczba mieszkarncéw 2 908,5 tys.
Powierzchnia 19 947 km”®
Dtugosc drég publicznych 23 430 km
Zarejestrowane pojazdy 1879,3 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII
1407km @

STRUKTURA SIECI DROGOWEJ

6,0% '.

krajowe POLSKA 4,6%

wojewoddzkie 2420 km ® 103% 6,8%
powiatowe 8430km @ 36,0% 301%
gminne 11174 km ‘ 47,7% 58,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2 466 N M
zabici 242 AN
ranni 3154 NN e >
ciezko ranni 1108 AN & wypadki = zabici
kolizje 32117 e 2004 2006 2008 2010 2012 2014

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -» - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 50 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 85 -

Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 8 -

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 10 A - B

Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 11 PEREEEEERE B

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrocenie wywrdcenie
drzewo drzewo

M dolnoslaskie M dolnoslaskie

inne ] ‘l Polska inne l‘ Polska
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Z udziatem pieszych 5% 21% . 29‘;%
Spowodowanych nadmierng 16% 31%
predkoscia 24% | | B
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 18%
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow 12% -
Z udziatem nietrzezwych % 15%
9% | | | | | L]
Z udziatem motocyklistow 2% 8%
el LT T LT T DT ]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo s | I L L T | WML L1 [ [ ][]

1. W roku 2014 stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie ulegt
pogorszeniu. Przy niewielkim spadku liczby wypadkdw i rannych, odnotowano bardzo
wyrazny wzrost liczby zabitych i ciezko rannych.

2. Region cechuje duza liczba wypadkéw/100 km drogi, a takie wyisze od $redniej
krajowej wartosci wskaznikow: zabitych/100 wypadkéw oraz zabitych/100 tys.
mieszkancow.

3. W strukturze wypadkdw dominujg zderzenia pojazdéw oraz wypadki z pieszymi.
Ta ostatnia kategoria zdarzen generuje najwiekszg liczbe ofiar Smiertelnych.

4. Na tle innych regiondw wyraznie widoczny jest problem nadmiernej predkosci,
wypadkéw spowodowanych przez mtodych kierowcéw oraz wypadkéw z udziatem
motocyklistow. Odsetek zdarzen wymienionych kategorii jest wyzszy od sredniej
krajowe;j.
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WOJEWODZTWO

KUJAWSKO-POMORSKIE
Liczba mieszkancow 2 090,8 tys.
Powierzchnia 17 972 km?
Dtugos$é drég publicznych 26 752 km
Zarejestrowane pojazdy 1 385,2 tys.
DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
krajowe 1180 km Q® 4% " POLSKA 4,6%
. wojewoddzkie 1724 km | ® 6% , 6,8%
! powiatowe 7 035 km ‘ ® 26,3% 4 30,1% |
 gminne 16813 km 0 62,8% 58,4%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1044 NNN
zabici 179 -
ranni 1112 NNN ”_\___\>
ciezko ranni 458 e & wypadki = zabici
kolizje 22 163 NN 2004 2006 2008 2010 2012 2014
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A -wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% -> - bez zmian.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA min. POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 50
wypadki / 100 tys. mieszk. 50 BN
5

159

Wskaznik demograficzny I
zabici / 100 tys. mieszk. 9 NERNENE EEeEaas
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw A
Gestos¢ wypadkow 3 16
wpadkow / 100 km 4 B o N T O B

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos$é wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe

zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy

wywrdcenie wywrdcenie

drzewo drzewo

M kujawsko-pomorskie
¥ Polska
.

M kujawsko-pomorskie

inne

¥ Polska inne
L

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
¢l ey 2o [T T T T T T T T T T T T M
Spowodowanych nadmierng 16% 31%
predkoscia 2% [ T T T W [TTTTTT]
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 15%
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow 14% -
Z udziatem nietrzezwych % 15%
9% | | [ [ [ | L]
Z udziatem motocyklistow 2% 8%
el LT T LT T ]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo s | [ L LTI L LT LT M1 1]

1. W roku 2014 odnotowano wyrazny spadek liczby wypadkdéw i rannych. Jednoczesnie
zaobserwowano nieznaczny wzrost liczby ofiar ciezko rannych oraz utrzymanie sie
liczby ofiar Smiertelnych na poziomie z roku poprzedniego.

2. Wskazniki zagrozenia potwierdzajg, iz nastgpit wzrost ciezkosci wypadkoéw. Przy
najnizszym w kraju ryzyku zaistnienia wypadku, ciezko$¢ zdarzen wyrazona liczbg
zabitych/100 wypadkdw, osigga wartos$é 17, co plasuje region na drugim miejscu pod
wzgledem ciezkosci wypadkow w kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg wypadki z pieszymi oraz boczne zderzenia
pojazddw.

4. Zauwazalny jest szereg problemoéw. Wsrdd najistotniejszych nalezy wskazaé: wypadki
z pieszymi oraz wypadki w wyniku najechania na drzewa. Ta ostatnia kategoria
zdarzen cechuje sie wysokg ciezkoscig i generuje znacznie wiekszy od sredniej
krajowej odsetek ofiar Smiertelnych.
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WOJEWODZTWO

LUBELSKIE
Liczba mieszkarncéw 2 151,8 tys.
Powierzchnia 25 122 km?
Dtugosc drég publicznych 34 262 km
Zarejestrowane pojazdy 1475,3 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE

krajowe 1077 km ® 31% " POLSKA 4,6%
wojewoddzkie 2218 km ® 5% 6,8%
powiatowe 10626 km @ 31,0% 30,1% |
gminne 20342 km ‘ 59,4% 58,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 1408 NN

zabici 195 NN\ \/\

ranni 1667 NN ¥_\

CiQikO ranni 677 N N N =P wypadki <P zabici
kolizje 17 261 NN 2004 2006 2008 2010 2012 2014
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 50 159
wypadki / 100 tys. mieszk. I BEEEEE e
Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 9 PEREEEEE Ea
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw IR e
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 4 - I D L

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo .
M lubelskie M lubelskie
inne ‘ ¥ Polska inne ‘ ¥ Polska
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
0, 0,
Z udziatem pieszych 21A) 222
Spowodowanych nadmierng 16% 31%
predkoscig 24% -
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 20% T
0, 0,
Z udziatem rowerzystéw 1”’ 1M
. . , 7%
Z udziatem nietrzezwych .
5% | L LT
Z udziatem motocyklistow . 2%
| L LT M ]
W wyniku najechania na 2%
drzewo e%| [ T LT 1T ML LT 1T 1T ]

1. W roku 2014 nastgpita wyrazna poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
w regionie. Odnotowano znaczny spadek liczby wypadkédw oraz ofiar wszystkich
kategorii.

2. Wskazniki zagrozenia plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadku. Niestety towarzyszgca wypadkom ciezko$é
jest znacznie wyzsza od Sredniej krajowej.

3. W strukturze wypadkdéw dominujg zderzenia pojazdéw oraz wypadki z pieszymi.

4. Woystepuje szereg problemdéw przekfadajgcych sie na wysoki poziom zagrozenia.
Region charakteryzuje najwyzszy w kraju odsetek wypadkéw z pieszymi, ktére
generujg najwiecej ofiar s$miertelnych. Dodatkowym problemem, szczegdlnie
zauwazalnym na tle pozostatych wojewddztw, jest problem wypadkéw z udziatem
nietrzezwych uczestnikéw ruchu.
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WOJEWODZTWO

LUBUSKIE
Liczba mieszkarncéow 1023,3 tys.
Powierzchnia 13 988 km”
Dtugos¢ drég publicznych 14 975 km
Zarejestrowane pojazdy 668,6 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE
krajowe o11km @ 61% ’. POLSKA 6,7%
wojewddzkie 1594 km ‘ ® 10,6% 9,9%
powiatowe 4207km @ 281% 4 40,0%
gminne 8 264 km 55,2% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 717 N

zabici 81 NNV —'-'/_\
ranni 957 NN _\/\N

ciezko ranni 379 NNN & wypadki = zabici
kolizje 10012 N 2004 2006 2008 2010 2012 2014
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Wskaznik demograficzny | 50 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 70 | ] - e e
Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 8 | [ | | - 7T ] |
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkow 11 | | | | | | | | | - | | | |
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km Il BN

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo M lubuskie drzewo M lubuskie
inne ™ Polska inne ‘ ¥ Polska
0% 10% 20% 30% 40% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 21% 29%
Z udz|a|'em iesz Ch ................ : :
pieszy 21% I
Spowodowanych nadmierng 16% 31%
predkoscig 25% -
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 20% |
Z udziatem rowerzystéw 17:%
12%
Z udziatem nietrzezwych . 15%
8% B
Z udziatem motocyklistow . 8%
8% .
W wyniku najechania na 29 14%
drzewo o%| [ I L LT UL LT T L]

=

W 2014 r. nastgpita poprawa stanu bezpieczeAstwa na drogach wojewddztwa.
Zaobserwowano spadek liczby wypadkdéw oraz znacznie mniejszg liczbe ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych.

2. Wskazniki odnoszgce sie do ryzyka zaistnienia wypadku s3g nizsze od Sredniej krajowej.
Jednak wskaznik liczby zabitych/100 wypadkéw wynosi 11 i plasuje region w gronie
wojewddztw o wyzszej niz przecietna dla kraju ciezkosci wypadkow.

3. W strukturze wypadkédw dominujg wypadki z pieszymi oraz zderzenia pojazddw.
Charakterystyczna jest bardzo wysoka ciezko$¢ zderzen czotowych, w wyniku ktérych
odnotowano znacznie wyzszy niz srednio w kraju odsetek ofiar Smiertelnych.

4. Wystepuje szereg probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego. W regionie
odnotowano najwyzszy w kraju odsetek wypadkow z udziatem motocyklistéw. Notuje
sie takze wiekszy od przecietnej dla kraju odsetek wypadkdw spowodowanych
nadmierng predkoscia, a takze zdarzen spowodowanych przez mtodych kierowcéw.
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WOJEWODZTWO
tODZKIE

Liczba mieszkarncéw 2 524,7 tys.
Powierzchnia 18 219 km®
Dtugos¢ drég publicznych 25633 km
Zarejestrowane pojazdy 1 686,8 tys.
DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE
krajowe 1468km @ 57% /7 POLSKA 6,7%
wojewddzkie 1179km @  4,6% 0.9%
powiatowe 7813km @ 30,5% 40,0%
gminne 15 174 km ‘ 59,2% 43,4%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 3986 e
zabici 256 N \_\—P
ranni 4 807 e N
—
ciezko ranni 1291 A e
kolizje 22774 N 2004 2006 2008 2010 2012 2014
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 50 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 159 .
Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 10 .
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw s IEINIENNNEEREE RS
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 6 T

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie ‘
drzewo s drzewo W {6dzkie
inne ¥ Polska inne ¥ Polska
0% 10% 20% 30% 40% 50% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych
bleszy 24% »
Spowodowanych nadmierng 16% 31%
predkoscia 20%
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16%
. , 11% 17%
Z udziatem rowerzystow
Y 16% N
Z udziatem nietrzezwych o % 15%
9% | | EEEEEEEEe
. . 5% 8%
Z udziatem motocyklistow =50
s | WM [ [ T T T T T T 1T T ]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 3% [ I W L T T T 1T T T T ]

=

W 2014 r. stan bezpieczenstwa na drogach regionu nie ulegt poprawie. Przy
niewielkim spadku liczby zabitych odnotowano wzrost liczby wypadkéw i rannych oraz
bardzo wyrazny wzrost liczby ciezko rannych.

Region charakteryzuje szczegélnie duze ryzyko wypadkéw oraz smierci w ich wyniku.
Wskazniki demograficzne sg bardzo wysokie: wskaznik liczby wypadkéow/100 tys.
mieszkancodw wynosi 159 i jest najwyzszy w kraju. Ciezkos¢ wypadkdw liczona liczbg
zabitych/100 wypadkow nalezy jednak do najnizszych w kraju.

W strukturze wypadkow dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z pieszymi. Obie kategorie generujg znacznie wiekszy od sredniej dla kraju odsetek
ofiar Smiertelnych.

Problemem regionu sg wypadki z niechronionymi uczestnikami ruchu drogowego.
Odnotowano wysoki odsetek wypadkéw z udziatem rowerzystéw oraz wyzszg niz
$rednio w kraju — ciezkos¢ zdarzen z udziatem pieszych. Znaczacy jest takze problem
charakteryzujgcych sie wysoka ciezkoscig zderzen bocznych.
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WOJEWODZTWO

MALOPOLSKIE
Liczba mieszkarncéow 3354,1 tys.
Powierzchnia 15 183 km”’
Dtugos¢ drég publicznych 29 960 km
Zarejestrowane pojazdy 2 056,3 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE
krajowe 1077km @  3,6% // POLSKA 6,7%
wojewddzkie 1413 km ‘ ® 4,7% ‘ 9,9% |
powiatowe 6656 km @ 22,2% 40,0% |
gminne 20 814 km 69,5% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 3936 e

zabici 234 A N
ranni 4 805 e — W

ciezko ranni 1318 e o wypadki e zabici
kolizje 25906 N 2004 2006 2008 2010 2012 2014
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Wskaznik demograficzny | 50 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 117 [ e I ” |
Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 7 | - | | | | | | | | | | | |
Cigzkos¢ wypadkow 6 18
zabici / 100 wypadkdéw 6 - [ e I e e e
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km B [T T I ITTTITTT I T M

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrécenie
drzewo drzewo

M matopolskie H matopolskie

inne ‘l Polska inne o P‘olska
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Z udziatem pieszych 26% 21% . 292%’
Spowodowanych nadmierng 16% 31%
predkoscia 22% |
Spowodowanych przez 14% 20%
miodych kierowcéw 19%
. ; 11% 17%
Z udziatem rowerzystow 14% -
Z udziatem nietrzezwych % 15%
0% [ [T 1T T[] 1]
Z udziatem motocyklistow 2% 8%
s | [ LI T T T T 1T I ITT T N
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 23 HEEEEEEEEE .

=

W 2014 r. odnotowano pogorszenie stanu bezpieczenstwa na drogach regionu.
Nastgpit wzrost liczby wypadkdw oraz ofiar we wszystkich kategoriach.

2. Region charakteryzuje sie jednak bardzo niskg ciezkoscia wypadkdéw. Liczba
zabitych/100 wypadkéw wynoszaca 6 oraz liczba zabitych/100 tys. mieszkancéw
wynoszgca 7 — stawiajg wojewddztwo w gronie najbezpieczniejszych w catym kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia pojazdéw oraz wypadki z udziatem
pieszych. Ta ostatnia kategoria zdarzen generuje niezwykle wysoki odsetek ofiar
Smiertelnych.

4. Problemem wojewoddztwa jest liczba i ciezkos¢ wypadkow z udziatem pieszych.
Stanowig oni blisko 50% wszystkich ofiar Smiertelnych. Widoczny jest takze problem
wypadkdéw z udziatem motocyklistéw — odsetek wypadkow tej kategorii nalezy do
najwyzszych w kraju. Region cechuje najnizszy odsetek wypadkow z udziatem drzew.
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WOJEWODZTWO

MAZOWIECKIE
Liczba mieszkarncéow 5301,7 tys.
Powierzchnia 35 558 km?
Dtugos¢ drég publicznych 54 045 km
Zarejestrowane pojazdy 3 819,5 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE
krajowe 2457km @  4,5% /7 POLSKA 6,7%
wojewddzkie 2993 km ‘ ® 5,5% 9,9%
powiatowe 15068 km @ 27,9% 2 40,0%
gminne 33 529 km 62% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 4385 N

zabici 518 NN \__’
ranni 5211 NN v\

ciezko ranni 1205 NN & wypadki o zabici
kolizje 54 109 / 2004 2006 2008 2010 2012 2014
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Wskaznik demograficzny | 50 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 82 [ - I e e
Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 10 [ e e e - [ ] | |
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkow 12 [ e e O N - | ] ]
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km sl T 1T 1T I I T M | T T T 1

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe

zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy

wywrdcenie wywrocenie

drzewo drzewo

B mazowieckie

¥ Polska
1

B mazowieckie

inne

W Polska inne
I

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Z udziatem pieszych 299% 21% . 292%’
Spowodowanych nadmierng 16% 31%
predkoscig 23% -
Spowodowanych przez 20%
mtodych kierowcéw 15%
Z udziatem rowerzystéw 15% - 17%
Z udziatem nietrzezwych % 15%
0% [ [T [T [ 1] L]
Z udziatem motocyklistow 2% 8%
wl L LT ML T[]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo aw| | L L WML T[T T[]

1. W 2014 r. odnotowano poprawe bezpieczeristwa na drogach regionu. Nastgpit spadek
liczby wypadkdw oraz ofiar we wszystkich kategoriach.

2. Wartosci wskaznikdw zagrozenia odnoszgce sie do liczby ofiar $miertelnych
odnotowane w wojewddztwie potwierdzajg, iz cechuje sie ono wyzszg niz Srednia dla
kraju ciezkoscig zdarzen.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z udziatem
pieszych. Ta ostatnia kategoria zdarzehn generuje najwyziszy odsetek ofiar
Smiertelnych.

4. Problemem wojewddztwa sg wypadki z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu.
Poziom zagrozenia pieszych i rowerzystow znacznie przekracza Srednie wartosci
odnotowywane w kraju. Zauwazalny jest stosunkowo niski odsetek wypadkow
powodowanych przez mtodych kierowcow.
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WOJEWODZTWO

OPOLSKIE
Liczba mieszkancow 1 010,2 tys.
Powierzchnia 9 412 km”®
Dtugos¢ drég publicznych 10 613 km
Zarejestrowane pojazdy 682,1 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)J
krajowe 778 km ® /3% " POLSKA 6,7%
wojewddzkie 985km @ 9,3% 9,9%
powiatowe 3921 km ‘ ® 36,9% , 4 40,0% |
gminne 4929 km 46,4% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 738 NN

zabici 104 AAN \-_—_\ -
ranni 857 N N V\/‘

ciezko ranni 179 NNN > wypadki =P zabici
kolizje 7580 NN\ 2004 2006 2008 2010 2012 2014
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% -> - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 50 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 74 .
Wskaznik demograficzny I 5
zabici / 100 tys. mieszk. 10
Ciezkos¢ wypadkdéw 6
zabici / 100 wypadkéw 14
Gestos¢ wypadkow 3
wypadkdéw / 100 km 7 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos$é wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrdcenie
drzewo

inne

M opolskie

M Polska

0% 10% 20%

30% 40%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrdcenie
drzewo

inne

M opolskie

‘ ¥ Polska

10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.

Z udziatem pieszych 21;% 29‘;%
21% .
Spowodowanych nadmierng 31%
predkoscig 16%
Spowodowanych przez 20%
mtodych kierowcéw 18%
Z udziatem rowerzystéw 14% - 17%
Z udziatem nietrzezwych L%
9% | e
Z udziatem motocyklistow 2% gt
el LT T LT T L]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 6% \ \ \ ‘ ‘ . ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

W 2014 r. odnotowano pogorszenie stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Podobnie jak w roku 2013 — nastgpit znaczny wzrost liczby zabitych w wypadkach
drogowych. Odnotowano spadek liczby wypadkdéw oraz pozostatych kategorii ofiar.

Region charakteryzuje bardzo wysoka ciezko$¢ wypadkéw. Wskazniki: zabitych/100
tys. mieszkaricéw oraz zabitych/100 wypadkdw, nalezg do najwyzszych w kraju.

W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z pieszymi.

Problemem na tle pozostatych wojewddztw jest ciezko$¢ zderzen bocznych pojazdow
oraz w wyniku wywrdcenia pojazdu, a takze wysoki udziat i ciezkos¢ wypadkow
w wyniku najechania na drzewo. Region charakteryzuje najnizszy w kraju odsetek
oraz odsetek wypadkéw spowodowanych nadmierng

1.

2.

3.

4,
wypadkéw z pieszymi
predkoscia.
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WOJEWODZTWO

PODKARPACKIE
Liczba mieszkancow 2 130,0 tys.
Powierzchnia 17 846 km?
Dtugos¢ drég publicznych 20222 km
Zarejestrowane pojazdy 1272,2 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 866 km o 4,3% POLSKA 6,7%

wojewddzkie 1677km @ 83% 9,9%
! powiatowe 6 743 km ‘ ® 33,3% 40,0% |
gminne 10 936 km 54,1% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1751 N
s_ ———

zabici 144 N \’\__>

ranni 2184 N R v——-\’

ciezko ranni 453 g & wypadki e zabici

kolizje 14 744 N 2004 2006 2008 2010 2012 2014

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 50 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 82 I . o C

Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 7 -

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 8 o . R

Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkdéw / 100 km 9 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony —

wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe

zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy

wywrdcenie wywrdcenie

drzewo drzewo

M podkarpackie

¥ Polska

M podkarpackie

inne ¥ Polska inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCIJA NA TLE KRAJU max.
Z udziatem pieszych 21;%’
22%
Spowodowanych nadmierng 16%
predkoscia 21% .
Spowodowanych przez 14%
mtodych kierowcéw 20%
Z udziatem rowerzystow 11:%
17%
Z udziatem nietrzezwych 7%
0% [ [ [ T[] L]
Z udziatem motocyklistéw 2% 8%
L3 O O O o e e
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 2% | WL L L LTI LT T 1]

1. W roku 2014 odnotowano poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nastgpit
spadek liczby wypadkdéw oraz zabitych i rannych. Odnotowano niewielki wzrost liczby
ofiar ciezko rannych.

2. Na tle pozostatych wojewddztw region charakteryzuje sie stosunkowo niska ciezkoscia
zdarzen. Warto$¢ wskaznika demograficznego okreslajgcego liczbe zabitych/100 tys.
mieszkancow wyniosta 7 i nalezy do najnizszych w kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z pieszymi. Obie
kategorie zdarzen charakteryzujg sie wyzszg ciezkoscig niz przecietna dla kraju.

4. Widoczny jest problem niechronionych uczestnikéw ruchu. Obok pieszych, takze
rowerzysci stanowig grupe uczestnikdw wypadkéw, ktorych odsetek nalezy do
najwyzszych w kraju. Udziat wypadkdow spowodowanych przez mtodych kierowcow
jest bardzo wysoki i wynosi 20% wszystkich odnotowanych wypadkdow.
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WOJEWODZTWO
¥ g

PODLASKIE
Liczba mieszkarncéow 1193,3 tys.
Powierzchnia 20 187 km?
Dtugos¢ drég publicznych 26 328 km
Zarejestrowane pojazdy 762,5 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE
krajowe 976 km @ 3,7% /7 POLSKA 4,6% |
wojewddzkie 1242 km ‘ ® 4,7% 6,8% |
powiatowe 7807km @ 29,7% : 30,1% |
gminne 16303 km 0 61,9% 58,4% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 692 NN
ranni 793 N N N
ciezko ranni 429 NNYN < wypadki = zabici
kolizje 11 347 NN 2004 2006 2008 2010 2012 2014

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA min. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 50 159

wypadki / 100 tys. mieszk. 58 NN EERE R
Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 11
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkdow 18
Gestos¢ wypadkow 3
wypadkéw / 100 km 3 -

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrdcenie
drzewo B podiaskie drzewo M podlaskie
inne M Polska inne ¥ Polska
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
0, 0,
Z udziatem pieszych 21;4 29;%)
27% | | ]
Spowodowanych nadmierng 16%
predkoscig 23% .
Spowodowanych przez 14%
mtodych kierowcow 20%
0,
Z udziatem rowerzystéw 11/’
12%
0,
Z udziatem nietrzezwych . %
5% | L LT
. . L 5%
Z udziatem motocyklistow
6%| | | W 1 [ [ T T 1 1 []
W wyniku najechania na 2%
drzewo % LT T T T T T T T

=

W 2014 r. odnotowano wyrazng poprawe bezpieczenstwa na drogach regionu.
Nastapit spadek liczby wypadkdw i ofiar wszystkich kategorii.

2. Niestety, pomimo odnotowanego zmniejszenia liczby ofiar, ciezkos¢ zdarzenA na
drogach wojewddztwa jest niezwykle wysoka. Zaréwno wskaznik demograficzny
okreslajgcy liczbe zabitych/100 tys. mieszkaricéw, jak i wskaznik okreslajgcy liczbe
zabitych/100 wypadkdéw — sg najwyzsze w kraju. Ten ostatni dwukrotnie przewyzsza
Srednig krajows.

3. W strukturze wypadkéow dominujg zderzenia pojazddéw oraz wypadki z udziatem
pieszych. Charakterystyczny jest znacznie wyzszy niz srednio w kraju odsetek ofiar
Smiertelnych w wyniku zderzen czotowych oraz wywrdécen pojazdow.

4. W kategoriach gtdwnych probleméw, poza ogdlng bardzo wysoky ciezkoscig
zdarzen, nalezy rozpatrywaé najwyzszy w kraju: odsetek wypadkéw powodowanych
przez mtodych kierowcéw oraz odsetek zdarzen z nietrzezwymi.
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WOJEWODZTWO
POMORSKIE

Liczba mieszkarncéow 2 290,1 tys.
Powierzchnia 18 310 km”
Dtugos¢ drég publicznych 23 439 km
Zarejestrowane pojazdy 1427,3 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE
krajowe 906 km @ 3,9% = POLSKA 6,7%
wojewddzkie 1797 km ‘ ® 7,7% 9,9% |
powiatowe s861km @  25% : 40,0% |
gminne 14875km 0 63,5% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2724 g
sabici 181 7| V\/\__'
ciezko ranni 475 g P wypadki =P zabici
kolizje 19128 A 2004 2006 2008 2010 2012 2014

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 50 159

wypadki / 100 tys. mieszk. 118 '
Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 8 .
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkow 7. W T
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkdw / 100 km 12 -

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe

zd. boczne zd. boczne

zd. tylne zd. tylne

pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie ‘

drzewo drzewo

M pomorskie M pomorskie

‘ ¥ Polska

inne | ¥ Polska inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Z udziatem pieszych 21;% 29‘;%
23% -
Spowodowanych nadmierng 16% 31%
predkoscia 23% | | - R
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 18%
Z udziatem rowerzystow 11;% 17:%
13%
Z udziatem nietrzezwych % 15%
8% | | R EEEEEe
Z udziatem motocyklistow 2% 8%
6| [ [ [ W [ 1L 1T L1 1 1 []
W wyniku najechania na 29 14%
drzewo ww| [T LT T

=

W 2014 r. nastgpito pogorszenie stanu bezpieczenstwa na drogach regionu.
Odnotowano wzrost liczby zdarzen oraz ofiar we wszystkich kategoriach.

2. W odniesieniu do innych wojewddztw region cechuje stosunkowo niewielka ciezkos¢
zdarzen drogowych. Pomimo wysokiego ryzyka wystgpienia wypadku, wskazniki
odnoszace sie do liczby zabitych/100 tys. mieszkancow oraz liczby zabitych/100
wypadkdw sg wyraznie nizsze niz srednia krajowa.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia pojazdéw oraz wypadki z pieszymi.
Ciezkos¢ zderzen czotowych, a takze wypadkéw w wyniku najechania na drzewo
wyraznie przekraczajg srednig krajows.

4. Jako gtéwny problem wojewddztwa mozna uznac liczbe i ciezkos¢ zdarzen zwigzanych
z najechaniem na drzewo. W zestawieniu z nadmierng predkosciag wypadki tej
kategorii majg znaczny wptyw na ogdlng ocene bezpieczenstwa drogowego
W regionie.
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WOJEWODZTWO

SLASKIE
Liczba mieszkarncéow 4 615,9 tys.
Powierzchnia 12 333 km”®
Dtugos¢ drég publicznych 27 189 km
Zarejestrowane pojazdy 2 716,0 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE
krajowe 1215km @  4,5% W POLSKA 6,7%
wojewddzkie 1431 km ‘ ® 5,3% ’ 9,9% |
powiatowe 6387km @ 23,5% 40,0% |
gminne 18 157 km 66,8% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 4360 N
zabici 249 N N \\>
ranni 5324 N \’\’

ciezko ranni 1274 NN > wypadki = zabici

kolizje 43 201 N 2004 2006 2008 2010 2012 2014
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 50 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 95 .
Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 5
Ciezkos¢ wypadkdéw E 18
zabici / 100 wypadkéw 6 -
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 16 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo B Slaskie drzewo B $laskie
inne W Polska inne W Polska
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Z udziatem pieszych 27% 21% . 29%
Spowodowanych nadmierng 16% 31%
oredkoscia _— -
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16%
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow 12% -
Z udziatem nietrzezwych % 15%
0% [ LT T LT 1T 1] |
Z udziatem motocyklistow 2% 8%
s | I L L L L L LT[
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 3% [ I W L LT T LT T ]

1. W roku 2014 nastgpita poprawa bezpieczedstwa ruchu na drogach
Odnotowano wyrazny spadek liczby zdarzen oraz ofiar wszystkich kategorii.

regionu.

2. Region cechuje najwyzisza koncentracja wypadkéw w przeliczeniu na 100 km sieci
drogowej. Ciezkos¢ zdarzen jest jednak bardzo niska. Wskaznik okreslajacy liczbe
zabitych/100 tys. mieszkanicédw oraz liczbe zabitych/100 wypadkéw s3 najnizsze
w kraju.

3. W strukturze wypadkdéw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z udziatem pieszych.
Ta ostatnia kategoria generuje znacznie wyzszy niz Srednio w kraju odsetek ofiar
Smiertelnych.

4. Podstawowym problemem regionu jest duzy odsetek wypadkow z pieszymi (wiekszy
niz i tak wysoka Srednia dla kraju) oraz ich rosngca ciezko$¢, a takze wysoki odsetek
wypadkdéw z udziatem motocyklistédw. Zauwazalny jest natomiast jeden z najnizszych
w kraju odsetek wypadkow spowodowanych nadmierng predkoscia.
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WOJEWODZTWO
SWIETOKRZYSKIE

Liczba mieszkarncéow 1274,0 tys.

Powierzchnia 11 711 km?

Dtugos¢ drég publicznych 16 583 km

Zarejestrowane pojazdy 834,3 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWEJ

 krajowe 754 km ® :15% POLSKA 6,7%

wojewddzkie 1088km @ 6,6% 0,9%

powiatowe 6184km @ 37,3% 10,0%

gminne 8 556 km ‘ 51,6% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 1308 NN

zabici 130 NN ¥—\_-’
ranni 1 621 N N ——./\’\__*

ciezko ranni 430 AN o wypadki e zabici

kolizje 10172 NN 2004 2006 2008 2010 2012 2014
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% -> - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 50 159

wypadki / 100 tys. mieszk. 103 . T
Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 10
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkow 10 i
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km sl [T T T T T I T [T T ]|

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrdcenie
drzewo M Swigtokrzyskie drzewo M Swietokrzyskie
inne I‘Polska inne =} Pols‘ka
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU manx.
Z udziatem pieszych 3% 21% . 29%
Spowodowanych nadmierng 16% 31%
predkoscia 25% m_
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 18%
. P 11% 17%
Z udziatem rowerzystow 11% -
Z udziatem nietrzezwych %
ww | LT ]
Z udziatem motocyklistow >%
s M1 | [ 1 1 1 [ [ [ []
W wyniku najechaniana 2%
drzewo 2| W[ 1 1 0T 1T T 01 1T 1 T[]

1. W roku 2014 zaobserwowano poprawe bezpieczenstwa na drogach regionu. Nastgpit
spadek liczby wypadkdw, ofiar Smiertelnych oraz rannych.

2. Zagrozenie okreslone wskaznikami pozostaje na podobnym poziomie jak w roku
poprzednim. Ciezkos¢ wypadkdéw jest nieznacznie wyzsza niz wartosci $rednio
notowane w kraju.

3. W strukturze wypadkdw dominujg zdarzenia z pieszymi, ktére jednoczesnie generujg
najwiecej ofiar Smiertelnych.

4. W zestawieniu z pozostatymi wojewddztwami zaobserwowano bardzo wysoki odsetek
wypadkdéw zwigzanych z nadmierng predkoscig oraz z udziatem nietrzezwych. Obie
kategorie stawiajg wojewddztwo w tréjce najbardziej zagrozonych pod tym wzgledem
regionéw kraju.
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WOJEWODZTWO

WARMINSKO-MAZURSKIE

Liczba mieszkancow 1 450,7 tys.

Powierzchnia 24 173 km?

Dtugos¢ drég publicznych 22 553 km

Zarejestrowane pojazdy 842,0 tys.
krajowe 1327 km ® 5% ’. POLSKA 6,7%
 wojewddzkie 1911km @ 85% 9,9%
! powiatowe 8468 km ‘ ® 37,5% , 4 40,0% |
. gminne 10 487 km | 46,5% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

zabici 148 N
ranni 2052 Ve \\
T —p-
ciezko ranni 570 N & wypadki e zabici
kolizje 13 922 N 2004 2006 2008 2010 2012 2014
W pordwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% -> - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 50 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 114 -
Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 10 R - N
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 9 RN EEREEEEe
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 7 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos$é wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe

zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy

wywrdcenie wywrocenie

drzewo drzewo

B warmirisko-mazurskie

¥ Polska

B warmirisko-mazurskie

inne

¥ Polska inne
.

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Z udziatem pieszych 22% 21% . 29%
Spowodowanych nadmierng 16%
predkoscia 31%
Spowodowanych przez 14%
mtodych kierowcéw 20% |
. . 11%
Z udziatem rowerzystow 11% - DRERRRERRRER
Z udziatem nietrzezwych % 15%
| [ [T TITT T |
Z udziatem motocyklistow 2% 8%
6% | W I [ [ T 1T [T 1]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo we| | L LD LT LT T M

1. W roku 2014 stan bezpieczedstwa na drogach wojewddztwa ulegt nieznacznej
poprawie. Odnotowano niewielki spadek liczby zabitych i ciezko rannych przy
rownolegtym wzroscie liczby wypadkdéw i rannych. Widoczne jest wyrazne
wyhamowanie dynamicznego trendu spadkowego liczby zabitych — obserwowanego
w latach 2004 - 2012.

2. Podobnie jak w roku poprzednim wskazniki demograficzne okreslajace ryzyko
zaistnienia wypadku oraz ofiary Smiertelnej plasujag wojewddztwo w grupie szczegdlnie
zagrozonych.

3. W strukturze wypadkdow dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z pieszymi. Charakterystyczny i wyjgtkowo widoczny na tle pozostatych wojewddztw
jest odsetek wypadkéw w wyniku najechania na drzewo, a takze bardzo wysoki udziat
wypadkdéw z nietrzezwymi i mtodymi kierowcami.

4. Niepokojgcy jest fakt, iz nadal co trzecia ofiara smiertelna ginie w wypadkach
w wyniku najechania na drzewo.
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WOJEWODZTWO

WIELKOPOLSKIE
Liczba mieszkarncéw 3462,2 tys.
Powierzchnia 29 826 km?
Dtugos¢ drég publicznych 40 288 km
Zarejestrowane pojazdy 2 523,4 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

1753km @  4,4% >

krajowe POLSKA 6,7%

wojewddzkie 2 701 km ® 6% 9,9%
powiatowe 12351km @ 30,7% 40,0%
gminne 23 484 km ‘ 58,3% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2392 NN
zabici 268 NN
ranni 2808 NN\ — —
ciezko ranni 927 AAAA o e e e e
kolizje 28 660 NN 2004 2006 2008 2010 2012 2014

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -» - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 50 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 69 -

Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 8 »E

Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw 11 »

Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 6 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe

zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy

wywrdcenie wywrécenie

drzewo B wielkopolskie drzewo M wielkopolskie

inne ¥ Polska inne

¥ Polska
1

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW l min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Z udziatem pieszych 21;% 29‘;%
25%
Spowodowanych nadmierng 16% 31%
predkoscia 18% - e
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 17%
. . 11% 17%
Z udziatem rowerzystow 17% -
Z udziatem nietrzezwych /% L%
7% e
Z udziatem motocyklistow 2% gt
6% [ [ [ [ W L 1T L1 1 1 1]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo e | I 1L L L L1 [ ML [T ]]

1. W roku 2014 zaobserwowano poprawe bezpieczenstwa na drogach wojewdédztwa.
Odnotowano wyrazny spadek liczby wypadkdéw oraz ofiar zabitych i rannych.

2. Stan bezpieczenstwa opisywany wskaznikami demograficznymi: liczba wypadkdéw oraz
liczba zabitych/100 tys. mieszkanncow, plasuje wojewddztwo w gronie regionow
0 hizszym zagrozeniu.

3. Struktura wypadkéw nie dobiega od sredniej obserwowanej w kraju. Dominujg
wypadki z udziatem pieszych oraz zderzenia boczne pojazdéw. Te ostatnie cechuje
zauwazalnie wyzsza ciezkos¢.

4. Poza problemem bezpieczenstwa zwigzanym z liczbg i ciezkoscig zderzen pojazdow,
zauwazalny jest problem zagrozenia rowerzystow: odnotowano najwyiszy w kraju
odsetek wypadkéw z udziatem tej grupy uczestnikdw ruchu. Nalezy podkreslié
najnizszy w kraju procent wypadkow z udziatem nietrzezwych.
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WOJEWODZTWO

ZACHODNIOPOMORSKIE
Liczba mieszkarncéow 1721,4 tys.
Powierzchnia 22 892 km?
Dtugos¢ drég publicznych 19 699 km
Zarejestrowane pojazdy 1023,3 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE
krajowe 1146km @  5,38% Wy o o
wojewddzkie 2 109km ‘ ® 10,7% 9,9%
powiatowe 7 717 km o 39,2% / 40,0%
gminne 8727 km 44,3% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 1418 NN

zabici 147 NN \/\_v_’
ranni 1717 NN \’\/—b

ciezko ranni 523 AAA ] e
kolizje 14 932 A 2004 2006 2008 2010 2012 2014
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% -> - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Wskaznik demograficzny | 50 159
wypadki / 100 tys. mieszk. 83 | | | | | | | -| | | | | | |
Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 9 [ - I e e
Ciezkos¢ wypadkdéw 6 18
zabici / 100 wypadkéw of [T T T T T T T 1 TT ]
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km ANNEEES EEEETEeEe

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy

wywrdcenie

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy

wywrdcenie

d
drzewo B zachodniopomorskie rzewo B zachodniopomorskie
inne ¥ Polska inne W Polska
1 .
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU max.

Z udziatem pieszych 21;% 29‘;%
28% ; f
Spowodowanych nadmierng 16% 31%
predkoscia 21% B
Spowodowanych przez 20%
mtodych kierowcéw 14%
Z udziatem rowerzystéw - 17:%
11% L
. . , 7% 15%
Z udziatem nietrzezwych
. . 5% 8%
Z udziatem motocyklistow
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 9% -

1.

W roku 2014 zaobserwowano poprawe bezpieczernstwa na drogach wojewddztwa.
Nastgpit spadek liczby wypadkdéw oraz ofiar zabitych i rannych.

Przyjete na potrzeby oceny wskazniki plasujg region w gronie wojewddztw o srednim
poziomie zagrozenia. Zaobserwowano jedynie nieznacznie wyzszg niz srednio w kraju
ciezkos¢ wypadkéw drogowych.

Struktura wypadkéw nie odbiega znaczgco od $redniej obserwowanej w kraju. Nalezy
jednak podkresli¢ znacznie wyzisze od przecietnego - udziat i ciezkos¢ zdarzen
w wyniku najechania na drzewo.

W kategoriach problemu nalezy rozpatrywa¢ wymienione zdarzenia z udziatem drzew,
a takze wysoki odsetek wypadkow, w ktérych uczestniczyli piesi i motocyklisci. Nalezy
podkresli¢ najnizszy na tle pozostatych wojewddztw odsetek wypadkéw z udziatem
rowerzystow oraz powodowanych przez mtodych kierowcéw.

68




Monitoring zachowan uczestnikow ruchu
drogowego

W 2014 roku na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
wznowiony zostat ogdlnopolski monitoring zachowan uczestnikéw ruchu drogowego.
Monitoring objat: pomiary predkosci pojazdéw (w tym okreslenie udziatu pojazdow
poruszajacych sie w tzw. odstepach niebezpiecznych?), poziom stosowania pasdw
bezpieczenstwa, urzadzen zabezpieczajacych dzieci, kaskdw ochronnych oraz stopien
korzystania z telefondw komoérkowych w trakcie kierowania pojazdem. Badania prowadzone
byly we wszystkich wojewddztwach i objety lokalizacje zaréwno w terenie zabudowanym,
jak i niezabudowanym oraz kategorie drog - od autostrad po drogi powiatowe.

Predkos¢ pojazdow w Polsce w 2014 r.

Organizacja i zakres badan

Badania predkosci pojazdéw w 2014 roku prowadzono w wybranych 94 punktach
pomiarowych rozmieszczonych na drogach roéznej kategorii na terenie catej Polski.
Badaniem objeto drogi krajowe, w tym autostrady i drogi ekspresowe, a takze drogi
wojewodzkie i powiatowe na obszarze zabudowanym i niezabudowanym. Pomiary byly
prowadzone w kazdym z punktéw przez 24 godziny, co pozwolito na zgromadzenie préby
blisko 900 000 pojazdéw. Pomiary prowadzono przy zastosowaniu nieinwazyjnych
automatycznych urzadzen pomiarowych rejestrujacych ruch w trybie ,pojazd za pojazdem”.

Uzyskane dane postuzyty do przeprowadzenia analizy, w ramach ktérej okreslono m.in.
predkosci $rednie pojazdéw, udziat pojazdédw przekraczajacych dopuszczalne limity
predkosci oraz udziat pojazdéw jadacych w niebezpiecznych odstepach.

Predkos$¢ srednia pojazdoéow
Ze zgromadzonych danych wynika, ze w 2014 roku $rednia predkos$¢ pojazdéw wynosita
odpowiednio:
# na autostradach (gdzie zlokalizowano 3 punkty pomiarowe) - 113 km/h;
# na drogach ekspresowych (3 punkty) — 104 km/h;
# na drogach poza obszarem zabudowanym:
e krajowych (16 punktow) - 81 km/h;
e wojewoddzkich (16 punktéw) — 82 km/h;
e powiatowych ( 8 punktéw) - 69 km/h;

# na obszarze zabudowanym na drogach z dopuszczalng predkoscig 50 km/h w dzien
oraz 60 km/h w nocy:
e dwujezdniowe ulice w stolicach wojewodztw: 56 km/h w dzien i 66 km/h
w nocy,
e jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: 49 km/h w dzien i 58 km/h
w nocy;
e przejscia drég krajowych przez wsie i mate miasta: 56 km/h w dzien
i 66 km/h w nocy;
e przejscia drog wojewddzkich przez miasta powiatowe: 57 km/h w dzien
i 62 km/h w nocy;
e przejscia drog powiatowych przez wsie i mate miasta: 55 km/h w dzien
i 55 km/h w nocy.

Przekroczenia dopuszczalnej predkosci pojazdow
Na podstawie przeprowadzonych badan mozna stwierdzi¢, ze w roku 2014 kierowcy jadacy
samochodami w Polsce przekraczali dopuszczalne limity predkosci w 57% przypadkow.

4 powodujacych mozliwo$é najechania na tyt pojazdu poprzednika przy nagtym jego hamowaniu

69



Przekroczenia te w podziale na kategorie drég ksztattowaty sie w sposdb nastepujacy:
# na autostradach z limitem 140 km/h - 50% (w tym 26,9% o ponad 10 km/h);
# na drogach ekspresowych z limitem 120 km/h - 49,7% (24,5% o ponad 10 km/h);
J na drogach poza obszarem zabudowanym z limitem 90 km/h:
e krajowych - 42,1% (22,7% o ponad 10 km/h),
e wojewoddzkich - 40,5% (22,1% o ponad 10 km/h),
e powiatowych - 14,7% (5,9% o ponad 10 km/h);

J na drogach na obszarze zabudowanym z limitem 50 km/h w dzied oraz 60 km/h
w nocy:
e dwujezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: 71,9% (40,4% o ponad 10 km/h),
e jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: 45% (21,7% o ponad 10 km/h),
e przejscia drég krajowych przez wsie i mate miasta: 70,8% (33,9% o ponad

10 km/h),

e przejscia drég wojewddzkich przez miasta powiatowe: 70,6% (35,3% o ponad
10 km/h),

e przejscia drog powiatowych przez wsie i mate miasta: 62,1% (36,3% o ponad 10
km/h).

Jazda z niebezpiecznymi odstepami
Zgodnie ze specyfikacjg zamawiajacego, na podstawie zebranych danych o predkosci
pojazdow wykonano obliczenia wyznaczajace odstepy niebezpieczne pomiedzy nimi. Udziaty
pojazdow jadacych z niebezpiecznym odstepem w podziale na kategorie drég przedstawiono
ponizej:
A4 na autostradach - 16,8%;
# na drogach ekspresowych - 13,7%;
A4 na drogach poza obszarem zabudowanym:
e krajowych - 21,1%,
e wojewddzkich - 10,5%,
e powiatowych - 8,8%;
# na drogach na obszarze zabudowanym:
e dwujezdniowe ulice w stolicach wojewédztw - 25,6%,
jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw -19,3%,
przejscia drog krajowych przez wsie i mate miasta — 20,6%,
przejscia drog wojewddzkich przez miasta powiatowe - 11,7%,
przejscia dréog powiatowych przez wsie i mate miasta - 9,5%.

Porownanie do poprzednich sesji

Przeprowadzone w 2014 roku badania predkosci sg pierwszymi od ponad 5 lat realizowanymi na
tak duzg skale, przeprowadzanymi zgodnie z nowo opracowang metodologig pomiaréw. W 2013
roku podczas badan pilotazowych wykonywanych w ramach opracowania nowych wytycznych
zebrano dane dla 23 punktoéw, co stanowi niespetna 25% obecnej liczby punktéw. Stosunek
wielkosci préb jest podobny.

Ze wzgledu na inne warunki przeprowadzania badan w latach 2013 i 2014 nie mozna
dokonywac¢ bezposredniego porownania wynikéw.

W 2014 roku badaniami predkosci objeto cztery razy wiecej punktdw pomiarowych niz
w roku ubiegtym, co wptyneto na zréznicowanie punktéow pomiarowych pod wzgledem ich
charakterystyki. W efekcie proba badawcza nie jest jednolita w stosunku do roku 2013, co
wptywa na mozliwos$¢ poréwnywania bezposredniego wskaznikow ogoélnych prezentowanych
W niniejszym raporcie.

Na podstawie poréwnan punkt do punktu mozna zaryzykowaé stwierdzenie,
iz S$rednia predkos¢ w poszczegdlnych punktach pomiarowych spadta wraz
z jednoczesnym spadkiem udziatu kierowcow przekraczajacych predkos¢ oraz wzrostem
udziatu kierowcdéw poruszajacych sie z niebezpiecznymi odstepami.
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Stosowanie pasow bezpieczenstwa w Polsce w 2014 r.

W 2014 roku w 16 wojewodztwach w 86 punktach pomiarowych przeprowadzono badania
majace na celu miedzy innymi zebranie danych o stosowaniu paséw bezpieczenstwa przez
kierujacych i pasazeréw pojazdéw osobowych, dostawczych i ciezarowych. Zastosowano
metode obserwacji z zewnatrz. W kazdym wojewoddztwie wykonano pomiary na drogach
roznych kategorii (krajowych, autostradach (A), ekspresowych (S), wojewoddzkich,
powiatowych), w obszarach zabudowanych i poza obszarami zabudowanymi oraz
w miastach wojewddzkich. Ogdétem zebrano dane dotyczace 100 105 pojazdéw oraz 132 188
uzytkownikéw pojazdéw.

Uzyskano nastepujace wyniki:
# Wskaznik uzywania paséw w samochodach osobowych w 2014 roku, biorac
pod uwage prace przewozowaq dla réznych rodzajow drég jako czynnika
wagowego, wyhniost 90% (bez uwzglednienia czynnika wagowego - 92%).

F Wsrod uzytkownikdow samochodéw osobowych:

e Pasy bezpieczenstwa stosowato 93% kierujacych, 94% pasazeréw
z przodu oraz 71% pasazerow z tytu.

e Nieco czesciej pasy stosowaty kobiety niz mezczyzni (94% w poréwnaniu do
92%).

e Najczesciej pasy zapinaly osoby w wieku 25-60 lat, najrzadziej
zapiete byty dzieci w wieku 0-17 lat.

e Zdecydowanie najczesciej pasy bezpieczenstwa stosowali kierujacy
i pasazerowie samochodéw osobowych na drogach o podwyzszonym
standardzie, a wiec na drogach ekspresowych (prawie 100%)
i autostradach. Na drogach krajowych i w stolicach wojewddztw pasy
stosowano duzo czesciej niz na drogach powiatowych (93% w poréwnaniu do
86%). Nie zanotowano istotnych réznic pomiedzy obszarem zabudowanym
i niezabudowanym.

# Poréwnanie stosowania paséw w samochodach osobowych
w poszczegollnych regionach Polski wskazuje na réznice siegajace nawet 15
punktow procentowych. Najwyzszy wskaznik stosowania pasow zanotowano
w wojewddztwach: lubuskim, tddzkim, opolskim i warminsko-mazurskim (98%).
Najnizszy wskaznik zanotowano w wojewodztwach: lubelskim (83%), podkarpackim
(86%) oraz podlaskim (87%). Nieco lepsze wskazniki stosowania pasow
zanotowano w stolicach wojewédztw. Pasy najczesciej zapinali mieszkancy
Olsztyna, Zielonej Géry, todzi i Opola (98%), a najrzadziej Lublina (86%) oraz
Rzeszowa (87%).

# Zanotowano duzo nizszy stopien uzywania pasow bezpieczenstwa przez
kierujacych i pasazerow pojazdow innych niz samochody osobowe:
e Samochody dostawcze - 78% (wskaznik obliczony z uwzglednieniem pracy
przewozowej dla réznych rodzajéw drdég jako czynnika wagowego),
e Samochody ciezarowe - 72% (wskaznik obliczony z uwzglednieniem pracy
przewozowej dla réoznych rodzajéow drdg jako czynnika wagowego).

J Stwierdzono wzrost stosowania paséw bezpieczenstwa w Polsce we wszystkich
kategoriach pojazdéw. Przy uwzglednieniu czynnika wagowego w samochodach
osobowych zanotowano wzrost stosowania pasow o 10% w stosunku do pomiardow
z 2013 roku i 0 16% w stosunku do pomiaréw z 2008 roku.
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Stosowanie urzadzen zabezpieczajacych dzieci w Polsce w 2014 r.

W 16 wojewddztwach, w 86 punktach pomiarowych, przeprowadzono badania majace na
celu miedzy innymi zebranie danych o stosowaniu przez kierujgcych samochodami
osobowymi urzadzen zabezpieczajacych dzieci w wieku 0-12 lat. Badania wykonano metodg
obserwacji z zewnatrz. W kazdym wojewddztwie wykonano pomiary na drogach réznych
kategorii (krajowych, autostradach (A), ekspresowych (S), wojewddzkich, powiatowych),
w obszarach zabudowanych | poza obszarami zabudowanymi oraz w miastach
wojewodzkich. Ogotem zebrano dane o 2 579 dzieciach w wieku 0-12 lat.

Uzyskano nastepujace wyniki:

#J Wskaznik stosowania urzadzen zabezpieczajacych dzieci w samochodach
osobowych w 2014 roku wyniost 89%.

#J Wraz 2z wiekiem dzieci spada odsetek stosowania urzadzen
zabezpieczajacych. Byt on najwyzszy w grupie dzieci w wieku do 3 lat i wynidst
95%, wsrdd dzieci w wieku 4-7 lat - 92% i w grupie duzych dzieci w wieku 8-12 lat -
86%.

# Z analizy zebranych danych wynika, ze nie ma réznicy w stosowaniu urzadzen
zabezpieczajacych dzieci w wieku 0-12 lat w samochodach osobowych ze
wzgledu na miejsce w pojezdzie. Zaréwno na przednim siedzeniu, jak i z tylu
pojazdu 89% dzieci byto przewozonych w urzadzeniach zabezpieczajacych.

# Stosowanie urzadzen zabezpieczajacych dzieci, podobnie jak stosowanie
pasow, wzrasta wraz z kategoriq drogi. Najmniej dzieci jest przewozonych
w fotelikach na drogach powiatowych (80%), a najwiecej na drogach ekspresowych
(100%) i autostradach (96%).

# Urzadzenia zabezpieczajace dzieci sq czesciej] stosowane na drogach
w obszarach zabudowanych, na ktérych 92% badanych bylo przewozonych
W urzadzeniach zabezpieczajacych. Na drogach poza obszarami zabudowanymi
wskaznik ten wyniést 86%.

J Wskaznik stosowania urzadzen zabezpieczajacych dzieci w miastach
wojewodzkich z roku na rok wzrasta. W poréwnaniu do ostatnich badan z 2013
roku, poziom stosowania urzadzen zabezpieczajacych dzieci poprawit sie o 6%
(wzroést do 94% w roku 2014).

# Analiza danych dla wojewddztw wykazata, ze najczesciej urzadzenia

zabezpieczajace dzieci byty stosowane w wojewodztwie
zachodniopomorskim (100%), a najrzadziej w wojewoddztwie $laskim
(79%).

#J W miastach wojewoddzkich zarejestrowano bardzo wysoki poziom
stosowania urzadzen zabezpieczajacych dzieci do 12. roku zycia.
W Katowicach, Szczecinie i Olsztynie wyniést on 100%, a najnizszy byt
w Biatymstoku - 84%. Srednia stosowania urzadzen zabezpieczajacych dzieci
w miastach wojewddzkich wyniosta 94%.
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Stosowanie kaskow ochronnych przez uzytkownikéw motocykli,
motorowerow i rowerow w Polsce w 2014 r.

Badanie przeprowadzono w 86 punktach pomiarowych w catej Polsce na trzech grupach
uzytkownikéw drdég: motocyklistach, motorowerzystach i rowerzystach.

Badanie wykazato, ze w 99 procentach obligowani ustawg Prawo o Ruchu Drogowym
motocyklisci (99% kierujacych i 97% pasazerow motocykli) oraz w 96 procentach
motorowerzysci - stosujg kaski ochronne. Niestety jedynie 12 procent rowerzystow (w tym
12% kierujacych i 40% pasazerdw rowerdw) stosuje kaski ochronne.

Duzg dysproporcje w stosowaniu kaskéw zaobserwowano miedzy najmtodszg i najstarszg
grupg wiekowg rowerzystéw. O ile co pigty rowerzysta w wieku do 17 lat (20%) stosowat
kask ochronny, o tyle w grupie oséb powyzej 60 roku zycia czynit to juz jedynie co
dwudziesty (5%). Cho¢ stosowanie kasku ochronnego na rowerze nie jest nakazane przez
polskie prawo, porownujgc dane dla Polski w latach 2013 i 2014 dostrzega sie korzystng
zmiane: liczba rowerzystow stosujacych kaski ochronne w ciggu roku wzrosta o 3%.

Korzystanie z telefonéw komorkowych przez kierujacych pojazdami
w Polsce w 2014 r.

Réwnolegle z badaniami stosowania paséw bezpieczenstwa, fotelikdw dzieciecych i kaskéw
ochronnych przeprowadzono badania majgce na celu zebranie danych o kierujgcych
pojazdami korzystajacych podczas jazdy z telefondw komorkowych trzymanych w reku.

Ogotem zebrano dane dotyczace 102 096 kierujagcych pojazdami (w tym 82 898
samochodami osobowymi).

Wskaznik korzystania z telefonédw komoérkowych przez kierujgcych samochodami osobowymi
w 2014 roku wynidst 4,1%. W podziale na pte¢ kierujagcego samochodem osobowym,
z telefonéw korzystato wiecej kobiet (4,8%) niz mezczyzn (3,9%). Najwiecej kierujacych
samochodami osobowymi korzystajgcych z telefonéw komodrkowych znalazto sie w grupie
0sO0b miodych (18-24 lata) - 4,4%, najmniej w grupie oséb starszych (>61 lat) - 1,8%.
Dodatkowo, wiecej kierujgcych samochodami osobowymi korzystato z telefondéw
komoérkowych podczas jazdy na obszarze zabudowanym - 4,4% niz niezabudowanym -
3,6%. Wskaznik korzystania z telefondw komodrkowych podczas jazdy przez kierujacych
pozostatymi  pojazdami  (samochodami ciezarowymi, dostawczymi, motocyklami,
motorowerami i rowerami) wyniost w 2014 roku 5,4%.
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Koszty wypadkow drogowych

F W 2013 roku koszty wszystkich zdarzen drogowych w Polsce oszacowano na poziomie 49,1
mid ztotych, w tym:
o koszty wypadkdédw drogowych wyniosty 34,2 mid ztotych,
e koszty kolizji drogowych wyniosty 14,9 mld ziotych.
J ‘taczne koszty wypadkdéw drogowych w 2013 roku w Polsce stanowity 2,1% PKBjg;:3 kraju
a wszystkich zdarzen drogowych (wypadkow i kolizji) 2,99% PKB,y;3 kraju.

FJ Kazdego roku wypadki i kolizje drogowe:

e naruszajq interes ekonomiczny panstwa i obywateli, poniewaz konsumujg $rodki,
ktéore teoretycznie moglyby by¢ przeznaczone na inne cele spoteczne,
jak np. szkolnictwo, szpitalnictwo,

e poprzez system podatkowy w sposdb ciggly ,oprdzniajq” portfele wszystkich
podatnikéw. W 2013 roku:

i. pracodawcy i obywatele sfinansowali wydatki na prace policji, stuzby zdrowia,
sadownictwa i wieziennictwa w kwocie ok. 40,1 mld zlotych i o takg kwote
pomniejszone zostaty inne zadania i priorytety panstwa w roku ubiegtym, oraz

ii. polskie spoteczenstwo wydato z wiasnego portfela dodatkowe 9 mid ziotych na
pokrycie skutkéw uczestniczenia w wypadkach i kolizjach drogowych.

J Wycene kosztow zdarzen drogowych w Polsce dla roku 2013 przeprowadzit na zlecenie

Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - Instytut Badawczy Drdg
i Mostow w oparciu o zmodyfikowang metode PANDORA’2013, ktérg nazwano
PANDORA'2014. Metoda opiera sie na wycenie kosztow catkowitych oraz nastepujgcych
kosztéw jednostkowych zdarzen drogowych:

e jednostkowych kosztow ofiar Smiertelnych;

e jednostkowych kosztéw ofiar lekko i ciezko rannych;

e jednostkowych kosztow strat materialnych.

Na szacunek kosztéw jednostkowych sktada sie wycena nastepujacych kategorii kosztow
elementarnych generowanych przez zdarzenia drogowe:

e koszty prac stuzb policyjnych i ratowniczych;

e koszty ustug prosekcyjnych i pogrzebu;

e koszty hospitalizacji;

e koszty postepowania karnego;

e koszty rekompensat i zados$¢uczynienia;

e straty materialne;

e straty gospodarcze kraju;

e oraz wartos¢ zycia ludzkiego liczona metodg kapitatu ludzkiego.

Réznica pomiedzy metodami PANDORA'2013 i PANDROA'2014 obejmuje:

e uwzglednienie wartosci statystycznego zycia ludzkiego liczonej metoda kapitatu
ludzkiego;

e uwzglednienie specyfiki ekonomicznej regionéw Polski w podziale na wojewddztwa.

# W 2013 roku koszty wypadkdédw w Polsce stanowity 70% catkowitych kosztow zdarzen
drogowych, a koszty kolizji drogowych wyniosty pozostate 30% ogotu kosztow.
Najwiekszy udziat w strukturze kosztéw miaty koszty rannych (55%), zaraz za tym straty
materialne z tytutu kolizji (30%) i koszty ofiar sSmiertelnych (14%). Najmniejsza czes$c
stanowity straty materialne wypadkéw drogowych (1%).
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J Koszty jednostkowe wypadkdw i kolizji drogowych w 2013 roku wyniosty:

koszt jednostkowy ofiary Smiertelnej — 1,97 min zt.;
koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej - 2,21min zt.;
koszt jednostkowy ofiary lekko rannej - 19,4 tys. zt
koszt jednostkowy wypadku drogowego — 953 tys. zt.;
koszt jednostkowy kolizji drogowej — 41,8 tys. zt.

J Analiza kosztéw wypadkow i kolizji drogowych w podziale na wojewodztwa wykazata, ze:

mazowieckie, matopolskie, tddzkie, Slaskie oraz dolnoslaskie generujg najwieksze
skutki ekonomiczne; razem tych pie¢ wojewddztw generuje 50% kosztéow zdarzen
drogowych catego kraju;

najwieksze koszty kolizji drogowych generuja cztery wojewddztwa: mazowieckie,
$laskie, wielkopolskie i dolnoslaskie; koszty kolizji w tych regionach stanowig 43%
0gotu kosztow kolizji w Polsce w 2013 roku;

najwyzszy koszt jednostkowy ofiar $miertelnych jest w wojewddztwach lubuskim,
pomorskim i zachodniopomorskim;

najwyzszy koszt osoby ciezko rannej generujg wojewddztwa dolnoslaskie, pomorskie
i $laskie;

najwyzszy koszt osoby lekko rannej jest w wojewoddztwie dolnoslaskim, opolskim
i Swietokrzyskim;

najwieksza $rednia strata materialna jest w wojewddztwie $wietokrzyskim.

F Szacunek kosztéw i kolizji wypadkéw drogowych w Polsce w 2013 roku zostat
przeprowadzony metodg, ktéra jest zgodna =z =zaleceniami KE z roku 1994 i z
rekomendacjami zawartymi w nadrzednym opracowaniu w zakresie wyceny kosztow
zewnetrznych transportu - HEATCO, z roku 2005.

J Braki danych w bazie SEWiK w zakresie modeli pojazdéw uczestniczacych w zdarzeniach
uniemozliwity zastosowanie dotychczasowego algorytmu. Wycena strat materialnych
zostata oparta na danych z PIU. W efekcie nastgpit wzrost Sredniej wartosci straty
materialnej pojazdow, a co za tym idzie wzrost kosztéw ogoélnych kolizji drogowych
w Polsce.
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Inne badania i analizy

Badanie postaw spoteczenstwa wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Badanie opinii publicznej przeprowadzone na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dowiodto, ze 85 proc. Polakdw popiera zaostrzenie kar za
tamanie przepisow drogowych, fotoradary stacjonarne i patrole policji. Okoto 70 proc.
ankietowanych jest zywo zainteresowanych dziataniami zwigzanymi z poprawq
bezpieczenstwa na drogach. Zdecydowana wiekszo$¢ jest tez za zaostrzeniem kar za
tamanie przepisow, zwitaszcza za jazde pod wptywem alkoholu. Zauwazany jest problem
predkosci jako czynnika wptywajacego na bezpieczenstwo uzytkownikéw  drdg.
Egzekwowanie jej ograniczenia akceptuje ponad 85 proc. badanych. Duzym poparciem
cieszy sie rowniez wprowadzony w 2014 r. odcinkowy pomiar predkosci, akceptowany przez
70 proc. badanych. Znacznie wiecej, bo az 90 proc. badanych popiera ,Blokady
alkoholowe”. Podobnie, bo 80 proc., jest za wzmocnieniem ochrony pieszych, poprzez
natozenie na kierowcéw obowigzku zatrzymania sie przed przejsciem dla pieszych juz
w momencie gdy niechroniony uczestnik ruchu drogowego zbliza sie do przejscia
i sygnalizuje zamiar przekroczenia jezdni, a nie jak obecnie dopiero wowczas gdy na
przejsciu sie znajdzie. Az 95 proc. badanych uwaza ponadto, ze rzad powinien potozy¢
wiekszy nacisk nie tylko na dziatania zwigzane 2z zapewnieniem bezpieczniejszej
infrastruktury, ale i na szkolenie kierowcéw, kampanie spoteczne oraz edukacje dzieci
i mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Ekspertyza prawna pt. ,Obowigzujacy stan prawny w krajach cztonkowskich Unii
Europejskiej w zakresie funkcjonowania instytucji wiodgacych odpowiedzialnych za
koordynacje dziatan w sprawach bezpieczenstwa ruchu drogowego” zostata wykonana na
zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w celu identyfikacji
rozwigzan prawnych w zakresie funkcjonowania tzw. instytucji wiodacych w krajach Unii
Europejskiej wraz z rekomendacjami rozwigzan mozliwych do wdrozenia w jak najkrotszym
terminie w Polsce. W wynikach ekspertyzy podkreslono, ze w wiekszosci panstw Unii
Europejskiej zadaniami z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego zajmuje sie minister
wiasciwy do spraw transportu, lub merytoryczna jednostka organizacyjna w urzedzie
obstugujacym ministra witasciwego ds. transportu lub przez niego nadzorowana. Wynika to
Z najszerszego zakresu kompetencji zwigzanych z bezpieczenstwem na drogach, jakie
posiada minister wtasciwy ds. transportu w poréwnaniu z kompetencjami innych ministrow.

Odnoszac sie do obecnej sytuacji w naszym kraju, w ocenie autoréw, w ujeciu teoretycznym
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego posiada wszelkie prawne mozliwosci do
prawidtowego dziatania, jednak zakres jej kompetencji jest zbyt szeroki przez co nie posiada
ona faktycznych instrumentéw prawnych do monitorowania oraz egzekwowania zlecanych
administracji rzadowej dziatan z zakresu poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce. Autorzy ekspertyzy w swoim raporcie zawarli w zwigzku z tym zestaw
rekomendacji, ktore wskazujg, w jakim kierunku mozna rozwijac¢ struktury instytucjonalne
zarzadzania brd na szczeblu krajowym w Polsce. Jako dziatanie dtugofalowe, autorzy
ekspertyzy proponujg rozwazenie podjecia prac legislacyjnych nad projektem ustawy o
Krajowej Radzie Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego lub (w zaleznosci od funkcji jaka Rada
lub inny nowopowstaty organ np. Agencja w znowelizowanym ksztatcie miataby petnic¢)
ustawy o bezpieczenstwie ruchu drogowego.
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Program Realizacyjny 2014 - 2015

Stan wdrozenia Programu Realizacyjnego w roku 2014
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Lider
Zadanie (koordyn
ator)

Wskaznik Stan Stan Cel Cel

produktu 31.12.2013 | 31.12.2014  31.12.2014  31.12.2015 S T T

BEZPIECZNY CZLOWIEK

Rozwd@j systemu
monitorowania
zmian wybranych
zachowan
c.1 | uczestnikow ruchu SKRBRD | Raport 0 1 1 1
(np.: przekraczanie
predkosci, stosowanie
pasow, kaskdw,
fotelikow dla dzieci, tel.
komorkowych)
a) Liczba
ujawnionych
(wybranych)
wykroczen
popetnionych przez
pieszych a) 420 620
(realizacja
b) Liczba 117,9%)
. - ujawnionych b) 38 041
ig:iezl?:lﬂ::;i:::?i w wykroczen a) 356 592 (realizacja a)= 356 592
C.2 | obszarach o KGP popetnionych przez b) 31 696 120%) b)> 31 696 n/d
wysokim poziomie ki_erujapych wobec c) 597 124 c) 68_5 84}7 c)= 597 124
zagrozenia pieszych pieszych d)5 636 349 (ﬁzzllza;qa d)= 5 636 349
,8%)
c) Liczba d) 6 340 535
legitymowanych (realizacja
pieszych ogdtem 112,4%)
d) Liczba
legitymowanych
kierujacych
ogdbtem
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Lider
Zadanie (koordyn
ator)

Wskaznik Stan Stan Cel Cel

produktu 31.12.2013  31.12.2014  31.12.2014  31.12.2015 SR ] Ee

BEZPIECZNE DROGI

Budowa urzadzen
bezpieczenstwa dla
pieszych na drogach
krajowych:

- w miejscach o
wysokim stopniu
ryzyka indywidualnego,
- W oparciu o wytyczne
D.1 |stosowania urzadzen
bezpieczenstwa dla
pieszych,

Dtugosé/liczba
wybudowanych + 7 km

GDDKIA | urzadzen (planowana
bezpieczenstwa dtugosc¢ na
pieszych na dany rok)
drogach krajowych

0 + 63,666 km + 121 km

m.in. w ramach
realizacji tzw.
Programu budowy
chodnikéw i ciggéw
pieszo rowerowych

Szkolenia kadr brd
w zakresie:

- systemu zarzadzania
brd w regionach,

- zarzadzania
predkoscig -
uspokojenie ruchu, Liczba 250-300
D.2 |strefy "tempo 30", SKRBRD | przeszkolonych 150 0 n/d - cel wyznaczono na 2015 r.
- zarzadzania 0s6b
bezpieczenstwem
infrastruktury drogowej
(np. audyt BRD),

- planowania
przestrzennego z
uwzglednieniem brd.
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Budowa/przebudow
a drég krajowych o
bezpiecznych

GDDKIA

Dtugos¢ drég

n/d - cel wyznaczono na 2015 r.

D.3 . wybudowanych w 66,5 km + 0 km + 0 km + 10 km
przekrojach .
przekroju 2+1
poprzecznych np. typu
|I2+1Il
Wytyczne
stosowania urzadzen
bezpieczenstwa dla
pieszych:
- rekomendacje dla
D.4 decydentow szczebla SKRBRD | Wytyczne 0 1 1 n/d

centralnego,
regionalnego i
lokalnego,

- rekomendacje dla
pracownikow zarzaddw
drogowych.

P.1

Zadanie

Badania
skutecznosci dziatan
podejmowanych w
zakresie zarzadzania
predkoscia

Lider

(koordyn

ator)

SKRBRD

Wskaznik
produktu

Raport

Stan Cel
31.12.2014 31.12.2014

Stan
31.12.2013

BEZPIECZNA PREDKOSC

Cel
31.12.2015

Status i uwagi

n/d - cel wyznaczono na 2015 r.
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a) Liczba
ujawnionych

wykroczen
Intensyfikacja kierujacych a)(rzaslrzsaccj)'gs
nadzor licji w nieprzestrz j
' . . b) 5 636 349 b) 6 340 535 |d) =5 636 349
przekraczania predkosci (realizacja
predkosci b) Liczba 112,4%)
legitymowanych !
kierujacych
ogdtem
Rozwa@j systemu Liczba:
automatycznego a) zainstalowanych Cele na 2015 r.:
nadzoru w zakresie: urzadzen do
a. przekraczania odcinkowego a)o a)o a) 29
predkosci, pomiaru predkosci
b. niestosowania sie b) zainstalowanych
P.3 | kierowcow do GITD fotoradaréw b) 375 b) 348 b) 400 n/d - cel wyznaczono na 2015 r.
czerwonego sygnatu c) zainstalowanych
Swietlnego, urzadzen do
ze szczegdlnym rejestrowania c)0 c)0 ¢) 20
uwzglednieniem przejazdu na
bezpieczenstwa "czerwonym
pieszych Swietle"
Wytyczne dot.
zarzadzania
predkoscia na
drogach
samorzadowych
Opracowanie
P.4 wytycznych SKRBRD | Wytyczne 0 0 0 n/d - cel wyznaczono na 2015 r.

zawierajacych zasady:
a. strefowania
predkosci

b. uspokajania ruchu
(w tym "tempo 30")

c. stosowania lokalnych
ograniczen predkosci
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Uspokajanie ruchu
na drogach
krajowych m.in.
poprzez stosowanie

a) Diugosé
odcinkdéw drog

urzadzen uspokajania objetych
ruchu graz_ _ uspokojeniem a) b/d a) + 122,496 a) + 70 km a) + 70 km
P.5 | odpowiednia GDDKIA | ruchu b) b/d km b) 30 zadan b) 30 zadan
organizacje ruchu b) 59 zadan
b) Liczba
np. tzw. Program punktowych zadan
Redukcji Liczby Ofiar uspokajania ruchu
Smiertelnych na
Drogach Krajowych
Budowa systemu
publicznego
udostepniania
informacji o System
P.6 | funkcjonowaniu GITD ) . 0 1 1 0
informacyjny
automatycznego
nadzoru nad ruchem
drogowym i jego
efektach
a) Liczba oséb, do TV "1+" 29,5
ktdrych dotarta b/d min 15,7 min
kampania SKRBRD Radio "1+"
25,01 min
TV "3+" 27,5
Kampanie spoteczne min
b7 zwiazane z ) SKRBRD Radio "3+"
przekraczaniem 23,93 min
predkosci
b) Liczba osdb, do b/d
ktorych dotarta b/d

kampania GITD
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Zadanie

Rozwd@j systemu
ratownictwa
medycznego:

- wsparcie istniejacych
i budowa nowych
szpitalnych oddziatéw

Lider
(koordyn
ator)

Wskaznik
produktu

a) Liczba nowych
SOR

Stan

31.12.2013

Stan

31.12.2014

RATOWNICTWO

(of-]]
31.12.2014

(of-]]
31.12.2015

a) b/d (wzrost

Status i uwagi

ZREALIZOWANE CZESCIOWO

Trwajg negocjacje z Komisja,
Europejskga w zakresie rodzaju

a) 215 a) 216 a) 215* o 30 w latach |. S . s .
ratunkowych 2014-2020) inwestycji i wymiaru ich finansowania
- rozwéj Lotniczego b) Liczba ladowisk w perspektywie 2014 - 2020.

R.1 Pogotowia MZ przyszpitalnych b) 223 b) +6 b) + 40 Dokonano zm.lany w. prze.plsach
Ratunkowego b) 263 rozporzadzenia z dnia 3 listopada
(wsparcie i budowa c) Liczba nowych i 2011 w sprawie szpitalnego oddziatu
nowych ladowisk i baz zmnlerzenlef liczby <) 166 Q) 119 Q) 46 ratunkowego (,S,OR) (Dz. U. Nr 2?7, .
LPR) dyspozytorni poz. 1420, z p6zn. zm.) pozwalajacej

. . c) 46 . .
- integracja systemu medycznych na przystosowanie SOR w aspekcie
dysponowania poprzez wyposazenia w lagdowisko
budowe nowych przyszpitalne do 1 stycznia 2017 r.
dyspozytorni
medycznych
Liczba wymiana 600
R.2 MZ wymienionych wymiana 74 128 Y ZREALIZOWANE CZESCIOWO
, lata 2014-2020
L . ambulanséw PRM
Modernizacja sprzetu i
doposazenie stuzb .
ratownictwa a) liczba a) 1347
drogowego z samochoddw rat. a) 1349 (-0,1%) a) b/d a) b/d
uwzglednieniem technicznego e
odcinkéw drég o b) liczba sprzetu b) 26115
R.2 |najwigkszym stopniu | ygyw | rat. technicznego b) 22223 o b) b/d b) b/d
zagrozenia wypadkami - (+17,5%)
(m.in. sprzet
hydrauliczny)
. c) 8671
c) stan zestawow c) 7902 (+9,7%) c) b/d c) b/d

PSP R2
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Zadanie

Koncepcja
finansowania
dziatan brd.
Opracowanie analizy
systemow

Lider

(koordyn

ator)

Wskaznik
produktu

Stan
31.12.2013

SYSTEM ZARZADZANIA BRD

Stan
31.12.2014

(of-]]

31.12.2014

(of-]]
31.12.2015

Status i uwagi

ZREALIZOWANE CZESCIOWO

W ramach umowy z Bankiem
Swiatowym opracowano i przedtozono
Sekretariatowi KRBRD notatke nt.

DS.1 ﬂna.nsowama W innych SKRBRD Raport/ . 0 0 1 n/d miedzynarodowych przyktadéw
krajach oraz przeglad Koncepcja . .

. .. . finansowania brd oraz wstepna
potencjalnych zrodet i . o .

, propozycje koncepcji finansowania brd
sposobow .
finansowania brd w w Polsce. Ostateczna wersja raportu

zostanie przedtozona Sekretariatowi
Polsce wraz z a .
. KRBRD po zakonczeniu procesu
rekomendacjami . Lo
konsultacji przez Bank Swiatowy.
Zarzadzanie )
bezpieczenstwem ZREALIZOWANE CZESCIOWO
infrastruktury
drogowej na W cigqgu 2014 roku przeprowadzono w
drogach krajowych a) Odsetek drdg GDDKiA 102 na 150 zaplanowanych
(takze poza TEN-T). krajowych audytéw BRD, co stanowi 68%
Rozszerzenie objetych wielko$ci planu. Niewykonanie
S a) 100% . 2
wdrozenia zarzadzania klasyfikacja by + 102 wszystkich zaplanowanych audytéw
bezpieczefstwem a) 100% audvt a) 100% a) 100% BRD wynika z nierozstrzygniecia
DS.2 | infrastruktury GDDKIA | b) Liczba audytéw b) 142 Yo b) + 150 b) + 150 | niektérych przetargéw, opéznien w
) ) c) 100% sieci o o . o R T
drogowej na drogi brd c) 130 km zarzadzane; c) 100% c) 100% projektowaniu i realizacji inwestycji,

poza siecig TEN-T, w
oparciu o ustawe o
drogach publicznych i
dyrektywe
2008/96/WE (ocena
wptywu planowanej
drogi na brd, audyt
brd, kontrola brd,

c)% sieci/dtugosc
drdg objetych
kontrolg brd

przez GDDKIA

opdznien w realizacji inwestycji w
systemie "projektuj i optymalizuj",
przesuniecia terminéw oddawania
odcinkéw drég do ruchu, skreslenia
niektérych zadan z planéw
realizacyjnych. Z tych powodoéw
przeprowadzenie niektorych audytow
BRD w zaktadanych terminach okazato
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klasyfikacja drdg ze
wzgledu na brd,
szkolenia kadr
stosujacych narzedzia
zarzadzania)

DS.3

System informacji o
bezpieczenstwie
ruchu drogowego

- Rozpoczecie
funkcjonowania
Polskiego
Obserwatorium BRD

- Opracowanie
koncepcji
funkcjonowania
regionalnych
obserwatoriow BRD i
zasad wspdtpracy z
obserwatorium
krajowym

- Diagnoza stanu
obecnego i
opracowanie koncepcji
nowego systemu
zbierania danych o
wypadkach drogowych

SKRBRD

Uruchomienie
POBRD

Raport/Koncepcja

n/d

85




Legislacja

L.1a

Zadanie

Podniesienie maksymalnej
wysokosci grzywien

Kluczowe etapy procesu legislacyjnego
(dla aktu normatywnego)
Cel 31.12.2014

Przyjecie
przez
wiasciwego
ministra,

R ET: [
Ministréow lub
Prezesa Rady
Ministréw

Zatozenia
i/lub
projekt aktu
normatywn.
+ OSR

Zakonczenie
uzgodnien
miedzyresor
towych

Przyjecie
przez
Parlament

Zmiana tzw. taryfikatora za

L.1b | \ykroczenia w ruchu drogowym* MSW ° ¢ ‘
Wydanie rozporzadzenia w sprawie
dokonywania klasyfikacji odcinkow
L2 drég ze wzgledu na koncentracje MIR o
. Y L]

wypadkow smiertelnych i ze
wzgledu na bezpieczeristwo sieci
drogowej**

NIEZREALIZOWANE

NIEZREALIZOWANE

Realizacja zadania uzalezniona jest od realizacji
przez MS zadania L.1a. W dniu 16.12.2014 r.
Departament Porzadku Publicznego MSW skierowat
do MS pismo z prosbg o przekazanie informacji na
temat stopnia zaawansowania prac nad realizacjq
zadania L.1a. W dniu 17 marca 2015 r.
Departament Legislacyjny MS poinformowat, ze
prace w tym zakresie s prowadzone przez Komisje
Kodyfikacyjng Prawa Karnego, dziatajaca przy
Ministrze Sprawiedliwosci. W momencie
przedstawienia przez Komisje Kodyfikacyjna
stanowiska w przedmiotowej sprawie oraz projektu
aktu normatywnego, Ministerstwo Sprawiedliwosci
podejmie decyzje o kierunku prac.

ZREALIZOWANE CZESCIOWO

Ze wzgledu na duzg liczbe uwag i ich ztozonos¢
zgtoszonych w ramach uzgodnien
wewnatrzresortowych ulegt zmianie termin
rozpoczecia uzgodnien miedzyresortowych.
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L.3

Zmiana przepisow technicznych
dot. infrastruktury w zakresie brd
Modyfikacja rozporzadzenia w sprawie
warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie w zakresie
najpilniejszych potrzeb brd

MIR

L.4

Zmiana przepisow technicznych
dot. oznakowania i wyposazania
drég w zakresie brd

Modyfikacja rozporzadzenia w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych
dla znakdw i sygnatéow drogowych oraz
urzadzen brd oraz warunkéw ich
umieszczania na drogach w zakresie
najpilniejszych potrzeb brd

MIR

L.5

Ujednolicenie limitéw predkosci w
terenie zabudowanym do 50 km/h
bez wzgledu na pore dnia poprzez
zmiane ustawy Prawo o ruchu
drogowym

MIR

L.6

Przygotowanie projektu ustawy
umozliwiajacej karanie wiasciciela
pojazdu za wykroczenia polegajace
na przekraczaniu predkosci i
niezatrzymaniu pojazdu na
czerwonym $wietle, ktére zostaty
ujawnione przez stacjonarne
urzadzenia rejestrujace

MIR

L.7

Zniesienie tolerancji pomiaru
urzadzen automatycznego nadzoru
nad zachowaniami w ruchu drogowym.

MIR

L.8

Wprowadzenie przepisow
umozliwiajacych odbieranie
uprawnien do kierowania
pojazdami w przypadku razacego
przekroczenia dopuszczalnej
predkosci

MSW

NIEZREALIZOWANE




L.9

Rozszerzenie na wszystkie drogi
publiczne przepiséw dotyczacych
odpowiedzialnosci zarzadcéw drog
za ich nieprawidiowe oznakowanie

MS

L.10

Wprowadzenie zmian w przepisach
umozliwiajacych profesjonalny
nadzoér nad stacjami kontroli
pojazdoéw i stanem ich technicznego
wyposazenia oraz wdrozenie
obligatoryjnych okresowych szkolen
dla diagnostow pracownikow stacji
kontroli pojazdow, dla pracownikdw
wydziatéw komunikacji nadzorujacych i
odbierajacych stacje kontroli pojazdow.

MIR
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Inne dziatlania na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego realizowane w roku 2014

Oprécz dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego wpisanych do Programu
Realizacyjnego na rok 2014 do NPBRD, w ubiegtym roku podejmowano réwniez inne,
dodatkowe inicjatywy zwigzane ze wzmacnianiem sytemu zarzadzania bezpieczenstwem
ruchu drogowego, dziataniami z zakresu legislacji, rozbudowa i poprawg stanu infrastruktury
drogowej, intensyfikacjqg nadzoru nad ruchem drogowym, kampaniami spotecznymi
i projektami edukacyjno-informacyjnymi, a takze ratownictwem drogowym i rozwojem
badan naukowych w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Jednym z takich dziatan byt projekt zmian legislacyjnych w odniesieniu do nietrzezwych
kierowcow (ustawa o zmianie ustawy - Kodeks karny oraz niektérych innych ustaw).
Zaproponowane W projekcie przepisy zaostrzajga odpowiedzialnos¢ za przestepstwa
przeciwko bezpieczenstwu ruchu drogowego popetnione przez kierujacych pojazdem
w stanie nietrzezwosci oraz wprowadzajg do polskiego porzadku prawnego nowos$c
w postaci zastosowania tzw. blokady alkoholowej, czyli urzadzenia uniemozliwiajgcego
uruchomienie silnika pojazdu w przypadku, gdy poziom alkoholu w wydychanym powietrzu
przekracza dopuszczalne stezenie. W dniu 20 marca br. Sejm RP przyjat ustawe o zmianie
ustawy - Kodeks karny oraz niektorych innych ustaw, ktéra w dniu 23 marca br. zostata
przekazana do podpisu Prezydenta RP.

Powyzsza inicjatywa zostata podjeta po serii tragicznych wypadkéw spowodowanych przez
nietrzezwych kierowcéw. Wyniki badan opinii publicznej przeprowadzone na zlecenie
Sekretariatu Krajowej Rady BRD wskazujg, ze wychodzi ona naprzeciw oczekiwaniom
spotecznym - ponad 90% ankietowanych popiera przedstawione w badaniu propozycje
rozwigzan majacych na celu zwiekszenie bezpieczenstwa na drogach w postaci ,blokad
alkoholowych” oraz egzekwowanie przepisow ruchu drogowego w postaci dziatan
kontrolnych uprawnionych do tego stuzb. W poréwnaniu z 2013, w roku 2014 liczba kontroli
na obecnos¢ alkoholu przeprowadzanych przez policje wsrdéd kierowcéw wzrosta o 73,6%
z ponad 8,8 min do 15,4 min.

Od pewnego czasu trwajg rowniez prace legislacyjne majace na celu wprowadzenie zmian
w zakresie przepisow dotyczacych pierwszenstwa pieszego wchodzgcego na przejscie dla
pieszych. Projekt zakfadajacy, ze pieszy powinien mieé¢ pierwszenstwo jeszcze przed
wejsciem na przejscie ztozyta postanka Beata Bublewicz, przewodniczaca Parlamentarnego
Zespotu ds. Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego. Do konca 2014 r. nad projektem toczyty sie
w Sejmie prace legislacyjne majace na celu wypracowanie wtasciwych zapiséw.

W sierpniu 2014 weszta w zycie zmiana ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym rozszerzajgca obowigzek stosowania elementéw odblaskowych przez pieszych.
Znowelizowany przepis nakazuje wszystkim pieszym (bez wzgledu na wiek) uzywania
elementéw odblaskowych, w przypadku gdy poruszajg sie oni po zmierzchu po drodze
znajdujacej sie poza obszarem zabudowanym. Przepis ten nie dotyczy jedynie pieszego,
ktory znajduje sie na drodze przeznaczonej wytacznie dla pieszych lub na chodniku. Warto
pamietaé, ze za pieszego uwaza sie rowniez osobe prowadzaca, pchajaca lub ciggnaca
rower, motorower lub motocykl, wodzek dzieciecy, podreczny lub inwalidzki, osobe
poruszajacg sie na wodzku inwalidzkim, osobe poruszajaca sie na hulajnodze, deskorolce,
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rolkach, wrotkach etc. a takze dziecko w wieku do 10 lat kierujgce rowerem pod opiekg
osoby dorostej. W uzasadnieniu do ustawy podkreslono, ze pora nocna jest szczegdlnie
niebezpieczna dla pieszych, gdyz to wlasnie woéwczas na nieoswietlonych drogach
w co czwartym wypadku ginie cztowiek, podczas gdy w porze dziennej - w co dziewigtym.
Tym samym po zapadnieciu zmroku ryzyko utraty zycia w wypadku drogowym jest ponad
dwukrotnie wieksze niz w ciqgu dnia.

Rowniez w sierpniu 2014 r. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju skierowato do konsultacji
i uzgodnien miedzyresortowych projekt zmian w zakresie przepisow dot. przewozenia dzieci
w fotelikach. Celem projektowanych zmian jest podniesienie poziomu bezpieczenistwa dzieci
przewozonych w pojazdach poprzez wprowadzenie nowych wymogow bezpiecznego
przewozenia dzieci oraz warunkéw technicznych dla fotelikbw ochronnych, wynikajacych
z nowego Regulaminu EKG ONZ w sprawie jednolitych przepiséw dotyczacych homologacji
ulepszonych urzadzen przytrzymujgcych dla dzieci stosowanych na poktadach pojazdow
silnikowych (regulamin nr 129) - tzw. regulacja I-Size. Warunki te uwzgledniajg postep
techniczny m. in. w obszarze testéow zderzen bocznych, umiejscawiania dzieci w wieku do 15
miesiecy tytem do kierunku jazdy, kompatybilnosci z réznymi pojazdami, zmian
w odniesieniu do manekinéw testowych, stanowisk do badan oraz dostosowania do réznych
rozmiaréw dzieci.

W 2014 roku powstaty dwa niezalezne raporty nt. aktualnego stanu szeroko pojetego
systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego w Polsce. Pierwszym z nich byt
raport Najwyzszej Izby Kontroli, bedgcy podsumowaniem raportéw czastkowych
prowadzonych w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego dotyczacych m.in.
funkcjonowania Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, czy zarzadow drdég w zakresie
dziatan zwigzanych z bezpieczenstwem na drogach. NIK zwrécit uwage na szereg problemoéw
zwigzanych z realizacjg dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
na rozproszong odpowiedzialno$¢ w zakresie zarzgdzania tym obszarem, brak jednolitego
systemu finansowania dziatan, czy brak instytucji koordynujacej dziatania z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego na szczeblu krajowym. Do analogicznych wnioskéw doszli
eksperci Banku Swiatowego, analizujacy niezaleznie od NIK, system struktury
instytucjonalnej, finansowania dziatan oraz system edukacji dzieci i mtodziezy w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w ramach prac nad kompleksowym raportem
przygotowanym na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju. Wstepne wnioski
ekspertéw wskazujg na konieczno$¢ utworzenia w Polsce jednego organu koordynujacego
catos$¢ dziatan z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego, tzw. Instytucji Wiodacej, jako
podmiotu odpowiedzialnego za cato$¢ przedsiewzie¢ realizowanych w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego, umocowanej mozliwie wysoko w strukturach
administracji publicznej i wyposazonej w odpowiednie narzedzia konieczne do realizacji
powierzonych jej zadan. Wstepny projekt funkcjonowania takiej instytucji zostat
zaprezentowany przez ekspertow Banku Swiatowego w grudniu 2014. Jako rozwigzanie
przejsciowe prowadzace do modelu docelowego (Instytucji Wiodacej) zaproponowano
powotfanie Petnomocnika Rzadu ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jeszcze w tym
samym miesigcu Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju rozpoczeto intensywne prace nad
projektem rozporzadzenia w tej sprawie. W dniu 23 lutego br. rozporzadzenie zostato
przyjete przez Rade Ministréw.
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W zakresie kampanii spotecznych i projektow edukacyjno-informacyjnych na uwage
zastuguje rozpoczeta przez Sekretariat Krajowej Rady BRD w grudniu 2014 r.
i kontynuowana do maja 2015 r., wieloelementowa kompleksowa kampania edukacyjno-
informacyjna, propagujaca idee bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci
respektowania wyznaczonych limitédw predkosci i dostosowania predkosci pojazdow
do warunkow ruchu, w kontekscie niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. W ramach
realizacji przedmiotowej kampanii na antenie ogolnopolskiej stacji TV produkowane
i emitowane sa materiaty audiowizualne (m.in. wydarzenia telewizyjne, dedykowane
audycje i programy, magazyny tematyczne itp.) majgce na celu prezentowanie problemu
nadmiernej predkosci i jej skutkdédw w kontekscie niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego. Kulminacja przekazu nastapi w tygodniu obejmujacym obchody III Swiatowego
Tygodnia Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ONZ, 4-10 V 2015 r. i zostanie zrealizowana
poprzez wyprodukowanie i emisje na kanale ogodlnopolskim w tych dniach materiatow
programowych dedykowanych problemowi nadmiernej predkosci w  kontekscie
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, z uwzglednieniem tematu przewodniego
obchoddw ,Children and road safety” (Bezpieczenstwo dzieci na drogach).

W ramach intensyfikacji dziatan w obszarze nadzoru nad ruchem drogowym, oprocz
znacznego zwiekszenia przez policje liczby prowadzonych kontroli stanu trzezwosci
kierowcow, istotnym dziataniem jest réwniez istotne zwiekszenie liczby policjantéw ruchu
drogowego, co w efekcie przetozyto sie na wiekszg liczbg policjantow pracujgcych na drodze.
Warto réwniez wspomnie¢ o inicjatywie utworzenia w komendach wojewddzkich zespotow
do spraw zwalczania agresywnych zachowan na drogach. Gtéwnym celem dziatalnosci tych
zespotow jest rozpoznawanie i Sciganie osob, ktére notorycznie i w razacy sposéb naruszajg
przepisy o ruchu drogowym, a takze zorganizowanych grup organizujgcych nielegalne
wyscigi i powodujacych szczegdélne zagrozenie w ruchu drogowym. W komendach
wojewodzkich pojawity sie réwniez osobne adresy skrzynek pocztowych ("stop agresji
drogowej") stuzace do przesytania informacji o ujawnionych przez obywateli naruszeniach
w ruchu drogowym.

W maju 2014 roku Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na mocy uchwaty przyjeta
rekomendacje dotyczace zwiekszenia liczby o0séb stosujacych pasy bezpieczenstwa.
W uzasadnieniu odniesiono sie do stosunkowo niskich, w poréownaniu ze S$rednig Unii
Europejskiej, wskaznikdw stosowania paséw bezpieczenstwa w naszym kraju oraz do znaczacej
liczby ofiar $miertelnych i rannych, ktérzy w momencie wypadku nie byli zabezpieczeni pasami.
W uchwale zaproponowano rozszerzenie istniejagcych $rodkéw zaradczych o: promowanie
wyposazania wszystkich nowo produkowanych samochoddw w wizualne i dzwiekowe urzadzenia
sygnalizujace konieczno$¢ zapinania pasow bezpieczenstwa, dalszg intensyfikacje dziatan policji
w zakresie kontroli stosowania paséw bezpieczenstwa oraz zaostrzenie dotychczasowych sankgji
za naruszanie przepiséw prawnych w powyzszym zakresie.
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ZALACZNIK 1

Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar oraz wielko$¢ wskaznikéw zagrozenia w roku 2014

Wskaznik
demograficzny
II

wypadki/100 tys. zabici/100 tys. zabici/100
mieszk. mieszk. wypadkow

Wskaznik Wskaznik
ciezkosci gestosci

Wskaznik
w tym: ciezko demograficzny I

Wojewodztwo ofiary Smiertelne ofiary ranne R

kolizje

wypadki/100 km

DOLNOSLASKIE 2 586 30 997 32 117

KUJAWSKO-POMORSKIE 1182 23993 22 163

LUBELSKIE 1497 1408 250 18 811 17 261

LUBUSKIE 747 717 94 10 527 10 012

£ODZKIE 3830 3 986 263 23 802 22 774

MALOPOLSKIE 3764 3 936 221 26 646 25 906 20 13

MAZOWIECKIE 4 579 4 385 562 52139 54 109 16 8

OPOLSKIE 791 738 97 923 8 429 7 580 5 7

PODKARPACKIE 1807 1751 151 2251 15 321 14 744 13 9

PODLASKIE 738 692 135 874 793 12 146 11 347 2 3

POMORSKIE 2 641 2724 174 3 405 3476 18 610 19 128 14 12

SLASKIE 4 529 4 360 267 5 506 5324 44 730 43 201 20 16

SWIETOKRZYSKIE 1399 1308 143 1727 1621 10 915 10 172 12 8

WARMINSKO-MAZURSKIE 1621 1645 154 1968 2 052 570 14 632 13 922 6 7

WIELKOPOLSKIE 2633 2 392 289 3126 2 808 827 927 30 232 28 660 11 6

ZACHODNIOPOMORSKIE 1503 1418 155 1812 1717 473 523 14 012 14 932 7 7
POLSKA 35 847 34 970 3 357 44 059 42 545 11 672 RN 355 942 348 028 9 8
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ZALACZNIK 2

Zestawienie podstawowych wskaznikow monitorowania NPBRD w 2010i 2014

Filary programu Zabici Ciezko ranni
2010 2014 2010 2014
Wskazniki finalne dla catego programu
Liczba ofiar (ofiar/rok) 3 907 3202 (-18%) 11 491 11 696 (+2%)
Wskaznik ofiarochtonnosci
demograficznej (ofiar/1 min 102,3 83,2 (-19%) 302,9 303,9 (+1%)
mieszk./rok)
Wszystkie filary Wskaznik ofiarochtonnosci
motoryzacyjnej (ofiar/1 min 169,6 124,7 (-26%) 498,8 455,4 (-9%)
pojazddw/rok)
Wskaznik  koncentracji  ofiar Brak Brak Brak Brak
(ofiar/1 mld pkm/rok) danych danych danych danych
Wskazniki finalne dla poszczegolnych filarow
Liczba pieszych jako ofiar
wypadkow drogowych 1235 1116 (-10%) 3 287 3 010 (-8%)
(ofiar/rok)
Liczba rowerzystow jako ofiar
wypadkow drogowych 280 150 (-46%) 890 592 (-33%)
(ofiar/rok)
. . Liczba motorowerzystow i
Bezpieczny czlowiek motocyklistéw jako ofiar
. 320 202 (-37%) 1139 762 (-33%)
wypadkow drogowych
(ofiar/rok)
Liczba ofiar w wypadkach
spowodowanych przez 352 362 (+3%) 1284 1038 (-19%)
uczestnikow ruchu pod
wptywem alkoholu (ofiar/rok)
Liczba ofiar w zderzeniach
Bezpieczne drogi czotowych (ofiar/rok) 776 537 (-31%) 2 052 1 563 (-24%)
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Liczba ofiar w zderzeniach

- 0, o)

bocznych i tylnych (ofiar/rok) 917 741 (-19%) 3 409 4113 (+21%)
Liczba ofiar w wypadkach
zakoficzonych — wypadnieciem 693 694 (0%) 1607 2 174 (+35%)
pojazdu z drogi
(ofiar/rok)
Liczba ofiar na odcinkach drdg
tranzytowych — w terenach 518 598 (+15%) 3151 2 593 (-18%)
zabudowanych
(ofiar/rok)®
Liczba ofiar na skrzyzowaniach i 585 522 (-11%) 2 754 3 395 (+23%)
weztach (ofiar/rok) ° °
Liczba ofiar na tukach o o
poziomych (ofiar/rok) 566 535 (-5%) 1 695 1 639 (-3%)
Liczba ofiar w porze nocnej ono =0
(ofiar/rok) 1529 1 224 (-20%) 3092 2 987 (-3%)
Liczba ofiar wypadkow

Bezpieczna predkosé ~ 009oWych - spowodowanych 1117 887 (-21%) 3213 2 912 (-9%)
przez nadmierng
predkos¢ (ofiar/rok)
Liczba ofiar w wypadkach z

Bezpieczny pojazd udziatem niesprawnych 19 22 (+16%) 70 46 (-34%)
pojazddéw (ofiar/rok)
Liczba ofiar zmartych w cigqgu
30 dni od dni dk 1217 2 163 (+78% n/d n/d

Ratownictwo i opieka (ofiar/rolk) 18 wypadku ( ) / /

dk

powypadiowa Liczba ofiar z trwatg n/d Brak

niepetnosprawnoscia (ofiar/rok) danych

5 drzewo, stup, bariera (bez wywrdcenia)

6 dla DK i DW
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Raport wykonano na zlecenie

Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Tel.: (22) 630-12-55

Fax: (22) 830-00-80

www.krbrd.gov.pl
Realizacja:

Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej
Ul. Gabriela Narutowicza 11, 80-233 Gdansk

Autorzy opracowania:
Joanna Zukowska
Krzysztof Piskorz
Tomasz Radzikowski

Gdansk, marzec 2015
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