SKrot raportu

0 stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie Pomorskim w
2012 roku

Pomorska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego co roku zleca grupie naukowcoéw z Fundacji Rozwoju Inzynierii
Ladowej wykonanie raportu o faktycznym stanie bezpieczenstwa na drogach w naszym regionie. Na podstawie informacji
zgromadzonych w policyjnych bazach danych oraz w Gtownym Urzedzie Statystycznym powstat “Raport BRD 2012”, z
ktoérego wynika, ze w roku ubiegtym, w wojewddztwie pomorskim zgineto 179 oséb, ponad 3,5 tysiaca zostato rannych, co w
efekcie przyniosto straty materialne i spoleczne dla wojewddztwa szacowane na okoto 1,8 mld zt. Jedng czwartg ogodlnej
liczby ofiar $miertelnych stanowia piesi uczestnicy ruchu drogowego. Najwigkszymi problemami w wojewddztwie sg od lat,

niezmiennie, nadmierna predkos¢ oraz najechanie na przeszkode (drzewo, shup) z wypadnigciem z drogi.

Piesi i Mlodzi kierowcy — grupy wysokiego ryzyka

Przeprowadzone, w ramach raportu, analizy wskazuja iz najwiekszymi grupami ryzyka nadal sa: piesi jako ofiary wypadkow
drogowych i mlodzi kierowcy jako sprawcy zdarzen drogowych. Wsrdd pieszych odnotowano w wojewodztwie pomorskim,
w roku 2012, 730 ofiar rannych i 45 ofiar $miertelnych. Najwigkszy wzrost liczby ofiar $miertelnych wérod pieszych
zarejestrowano w powiatach cztuchowskim, bytowskim, kwidzynskim i starogardzkim. 40% wypadkow z udziatem pieszych
miato miejsce na przej$ciach dla pieszych, gtownie w Gdansku, Gdyni, Stupsku oraz powiecie starogardzkim. Duza liczba
ofiar $miertelnych wsrod pieszych (25% ogolnej liczby zabitych na drogach wojewodztwa pomorskiego) prowadzi do
wniosku 0 koniecznoéci podjecia dziatan zmierzajacych do opracowania w regionie programu budowy urzadzef ruchu
pieszego, tj. chodnikow, przejs¢ dla pieszych, wysp z azylem. “Raport BRD” sugeruje rowniez wskazanie problemu do
Krajowej Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego i Parlamentu, by ustanowi¢ zwigkszenie praw pieszego w ruchu

drogowym na wzor krajow zachodnich o wysokim poziomie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Mtodzi kierowcy, z racji mniejszego doswiadczenia sa narazeni na czeste uwiktanie w wypadek. Od kilku lat, ta grupa
uczestnikow ruchu drogowego jest sprawcami wypadkéw na podobnym poziomie. Moze to ulec zmianie po zweryfikowaniu
systemu ksztatcenia kierowcow, zwigkszeniu nadzoru merytorycznego na szkotami nauki jazdy i wprowadzeniu do tych
szkot modutow ksztattujacych bezpieczne zachowania na drodze. Istotne jest rowniez prowadzenie dziatan ksztattujacych

poprawne postawy i zachowania w ruchu drogowym na poziomie edukacji przedszkolnej i szkolnej.

Ciezkos$¢ wypadkow

Wypadki spowodowane nadmierng predkoscia sa najciezsze w skutkach. Od o$miu lat udzial ofiar $miertelnych w
wypadkach spowodowanych nadmierna predkoscia oscyluje w przedziale 25-30%. Ponad 20% ofiar $miertelnych
zarejestrowano, w 2012 roku, w wypadkach spowodowanych najechaniem na drzewo. Czgsto sg to wypadki powigzane z
nadmierng predkoscia, ktora powoduje wypadniecie z drogi a w konsekwencji zderzenie z przeszkoda w koronie drogi.
“Raport BRD” mowi o istotnosci podejmowania dziatan w celu zweryfikowania miejsc kontroli predkosci, szczegdlnie na
drogach powiatowych i gminnych, gdzie wzrasta cigzko$§¢ wypadkéw. Miejsca kontroli powinny by¢ wyznaczone na
podstawie analizy bezpieczenistwa ruchu drogowego wedlug opracowanych dla catego wojewddztwa standardow i metod
wskazywania miejsc niebezpiecznych. Wskazana jest tez dalsza wycinka drzew w miejscach zagrazajacych zyciu. W
miejscach, w ktorych wycinka jest niemozliwa nalezy wprowadzi¢ bariery energochtonne oraz stosowaé ograniczenia

predkosci (fotorejestratory).
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Bezpieczniej na drogach krajowych

“Program GAMBIT Pomorski 2005”, ktérego gtéwnym celem jest zredukowanie liczby ofiar $miertelnych do zera,
prognozowat dla roku 2012 liczbe ofiar $miertelnych na drogach wojewddztwa pomorskiego rowna 150. Widaé, ze dziatania
prowadzone w ramach programu przez lokalne osrodki samorzadowe oraz zarzady drog przyczyniaja si¢ do zmniejszenia
liczby zabitych na drogach. Rzeczywista liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych w roku 2012 jest zblizona do
wartosci prognozowanych w ‘“Programie GAMBIT Pomorski 2005”. Znaczacy wptyw na taki stan rzeczy maja dzialania
podejmowane na drogach krajowych i konekwencje wprowadzenia ustawy dotyczacej nadzoru nad predkoscig. Na
pozostatych drogach w wojewodztwie liczba ofiar §miertelnych przekracza prognozowany poziom, szczegolnie widaé¢ to na

drogach powiatowych i gminnych oraz w powiatach grodzkich.

Istotne jest wigc, by w planowanym programie bezpieczenstwa ruchu drogowego skierowa¢ dziatania w strong drog
powiatowych i gminnych wlasnie — rozpoczynajac od wyposazenia stuzb zajmujacych sie lokalizacjg zdarzen drogowych w
GPS-y, gdyz doktadna lokalizacja jest niezbedna do prowadzenia szczegdtowych analiz odcinkéw niebezpiecznych. Drogi
krajowe i niektore wojewoddzkie sa wyposazone w stupki hektometrowe, co utatwia policji lokalizacj¢ zdarzenia, drogi
powiatowe i gminne takiego hektometraza nie posiadaja. Nawet na drogach krajowych i wojewddzkich, mimo mozliwosci
zlokalizowania miejsca zdarzenia na podstawie hektometraza, dane sa dodatkowo weryfikowane przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad oraz Zarzad Drog Wojewodzkich. Dopiero po weryfikacji danych wykonywane sa coroczne
raporty ze szczegbtowa analiza miejsc niebezpiecznych. Wyposazenie policji w nadajniki GPS znacznie przyspieszytoby
prace na rzecz poprawy brd na drogach krajowych i wojewddzkich oraz pomogto unikna¢ btedow w diagnozowaniu

problemdéw na drogach powiatowych i gminnych.
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