SKrot raportu

0 stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie Pomorskim w
2011 roku

W roku 2011 w wojewddztwie pomorskim zarejestrowano 2.910 wypadkow, w ktorych 3.711
0s6b bylo rannych, a 222 osoby zginely. Pordwnanie tych danych do roku 2010 wskazuje 10-
procentowy wzrost liczby wypadkow i ofiar rannych oraz 14-procentowy wzrost liczby ofiar
Smiertelnych. Starty poniesione w konsekwencji wypadkéw drogowych siegajg 2 mld zl
Wypadki do ktérych dochodzito najczesciej to: zderzenia boczne i najechanie na pieszego. Na
zlecenie Pomorskiego Osrodka Ruchu Drogowego w Gdansku, wystepujacego w imieniu
Pomorskiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Gdansku wykonano Raport BRD —
Wojewddztwo Pomorskie. 2-czesciowe opracowanie zajmujgce si¢ oceng stanu i systemu

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

OCENA SYSTEMU BRD

1. Przedstawiony raport wskazuje, ze rzeczywista liczba ofiar §miertelnych w wypadkach
drogowych jest zblizona do wartosci prognozowanych w Programie GAMBIT Pomorski. (w
roku 2010 zarejestrowana liczba ofiar §miertelnych byta ponizej wartosci prognozowanych, w
roku 2011 nieco powyzej). Jednakze biorgc pod uwage bardzo ambitne wymagania zwigzane
ze zmniejszeniem liczby ofiar $miertelnych, w roku 2012 1 nastgpnym, nalezy

zintensyfikowa¢ dziatania na rzez zmniejszenia liczby ofiar §miertelnych w wojewodztwie.

2. Analiza trendow zmiany liczb ofiar $miertelnych na poszczegdlnych kategoriach drog
wykazuje, ze na wszystkich drogach (poza powiatowymi i gminnymi), nie ma istotnych
zmian w redukcji liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych. Zjawisko to ma
miejsce, mimo zaangazowanych do$¢ duzych $rodkéw na przebudowe drog (w szczegdlnosci
na drogi krajowe). Zatem zarzady drog krajowych i wojewddzkich powinny przedstawié

programy dzialan na rzecz poprawy tego stanu.

3. Analiza trendow zmian liczby ofiar $miertelnych dla poszczegdInych powiatow wykazala,
ze az polowa powiatow w wojewddztwie nie moze sprosta¢ zalozeniom strategii przyjete] w
programie wojewddzkim. Nalezy pamigtaé, ze zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych w

powiatach, powoduje zmniejszenie tego wskaznika w wojewddztwie, a to przeklada si¢ na
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redukcje liczby ofiar $miertelnych w Polsce. Powiaty, w ktérych wystepuje zbyt powolne
obnizanie liczby ofiar $miertelnych to: gdanski, kartuski, malborski, nowodworski, pucki,
starogardzki, sztumski wejherowski oraz miasta Gdansk i Gdynia. Przez wymienione powiaty
ziemskie przebiegaja drogi tranzytowe (krajowe i wojewodzkie), na ktérych rejestruje sie
znaczacy udziat wypadkow z ofiarami $miertelnymi. Zatem starostowie powiatOw powinni,
We wspolpracy z zarzadami poszczegdlnych drog opracowaé i przedstawié programy

naprawcze.

4. Z przeprowadzonych analiz wynika, Zze najwigkszymi grupami ryzyka sa: piesi jako ofiary
wypadkow drogowych i miodzi kierowcy jako ich sprawcy. Ponadto najbardziej istotnymi
problemami brd w wojewoddztwie s3: nadmierna predkos¢, najechanie na drzewo, stup wraz z
wypadnigciem z drogi i uderzeniem w przeszkode oraz wypadki spowodowane pod wplywem

alkoholu.

5. Mimo wielu podejmowanych dziatan polegajacych na budowie urzadzen dla ruchu
pieszego, nadal utrzymuje si¢ wysoki udzial pieszych uczestnikow ruchu drogowego w
wypadkach . Niepokojacym jest znaczny przyrost ofiar §miertelnych w stosunku do roku
2010. Konieczne zatem jest podjecie dzialan zmierzajacych do opracowania w wojewodztwie
programu budowy urzadzen dla ruchu pieszego (chodniki, przejscia dla pieszych). Nalezy
rowniez zwroci¢ si¢ do KRBRD i1 Parlamentu o zwigkszenie praw pieszego w ruchu
drogowym np. na wzoér krajow zachodnich o wysoki poziomie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Najwiekszy wzrost ofiar Smiertelnych zarejestrowano w powiatach: bytowskim,

gdanskim i koscierskim i miescie Gdansk.

6. W przedstawionym raporcie ,,mtodzi kierowcy” zdefiniowani sg jako sprawcy wypadkow.
Jest to mato doswiadczona grupa kierowcdw, przez co jest narazona na cz¢ste uwiktanie w
wypadek. Od kilku lat ta grupa uczestnikow ruchu jest sprawcami wypadkow drogowych na
podobny poziomie. Niepokojacym zjawiskiem jest wzrost liczby ofiar $miertelnych w
analizowanym roku w stosunku do roku ubieglego. Nalezy zatem podja¢ dziatania
zmierzajace weryfikacji systemu ksztalcenia kierowcoOw. Dziatania takie powinny by¢
podejmowane juz na poziomie edukacji szkoly podstawowej, gdyz juz na tym etapie
ksztalcimy poprawne postawy i zachowania w ruchu drogowym., ale przede wszystkim
nalezy zwigkszy¢ nadzor merytoryczny nad szkotami nauki jazdy. Powinno wprowadzi¢ si¢
do szkoét nauki jazdy moduty ksztalcace bezpieczne zachowania na drodze.
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7. Wypadki spowodowane nadmierng predkoscia sg najcigzsze w skutkach. Od siedmiu lat
udzial ofiar $miertelnych w tych wypadkach wynosi ok. 30%. Mimo sukcesywnego
wprowadzania automatycznego nadzoru predkosci nadal odnotowuje si¢ duza ich ciezkosc.
Nalezy zatem podja¢ dziatania w celu zweryfikowania miejsc kontroli predkosci. Miejsca
kontroli powinny by¢ wyznaczane na podstawie analizy brd. Powinno si¢ zatem opracowac,
dla calego wojewodztwa, standardy i metody wyznaczania takich miejsc. Istotny wzrost ofiar
$miertelnych w wypadkach spowodowanych nadmierng predkoscig odnotowano w powiatach:

bytowskim, gdanskim, koscierskim.

8. W wojewodztwie pomorskim prowadzone sa dzialania zwigzane z wycinka drzew
rosngcych w pasie drogowym. Mimo tych dzialan odnotowano niewielkg liczbe redukc;ji tych
wypadkow. A w roku 2011 odnotowano wzrost w stosunku do roku 2010. Liczba ofiar
$miertelnych w latach 2010-2011 zmniejszyta si¢ znaczaco w porownaniu do lat 2005-2009.
Jednak nadal jest na poziomie ponad 20% wszystkich ofiar §miertelnych w wojewodztwie.
Czesto wypadki zwigzane z najechaniem na drzewo sa powigzane z nadmierng predkoscia, co
powoduje wypadnigcie z drogi a w konsekwencji zderzenie z przeszkodg w koronie drogi.
Nalezy zatem nadal prowadzi¢ dzialania zwigzane z wycinkg drzew, w miejscach
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu, ale nalezy takze, tam gdzie wycinka jest niemozliwa do
realizacji, wprowadza¢ bariery energochlonne oraz stosowa¢ ograniczenia predkosci
(fotorejstratory). Powiaty w ktorych zarejestrowano znaczacy wzrost liczby wypadkow, w tej
kategorii wypadkow, do roku ubiegtego to: bytowski ( tu réwniez wzrosta liczba ofiar

$miertelnych), i leborski. W powiecie koscierskim wzrosta cigzkos$¢ tych wypadkow.

9. Z roku na rok policja zwieksza liczbg przeprowadzanych kontroli trzezwos$ci. W roku 2011
zostalo skontrolowanych 380 tys. kierowcow. W wyniku tych kontroli ujawniono blisko 9,3
tys. nietrzezwych kierujagcych. Mimo prowadzonych na tak szeroka skale dziatan
prewencyjnych, liczba wypadkow spowodowanych przez nietrzezwych kierowcow w
analizowanym roku znaczaco wzrosla. Kampanie spoteczne, prowadzone w kraju rowniez nie
przynosza zamierzonych efektow. Zjawisko to moze sugerowal, iz kary za jazde pod
wplywem alkoholu sg zbyt tagodne, bo nie powodujag wérdéd kierowcow zmiany zachowan.
Nalezy zatem wnioskowaé¢ do KRBRD organizacje szkolen dla s¢edziow i1 prokuratorow, w
zakresie konieczno$ci skutecznego karania sprawcoOw. Powiaty, w ktorych odnotowano
znaczny wzrosla liczby wypadow spowodowanych przez nietrzezwych kierowcoOw to:
chojnicki, gdanski, pucki, tczewski i wejherowski.
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Dla prowadzenia szczegdélowych analiz odcinkdéw niebezpiecznych niezbedna doktadna
lokalizacja miejsca zdarzenia. Drogi krajowe i w czg$ci drogi wojewodzki, s3 wyposazone w
stupki hektometrowe, co ulatwia policji lokalizacj¢ zdarzenia. Niestety drogi powiatowe i
gminne takiego hektometraza nie posiadaja.

Jednak mimo , ze na drogach krajowych i wojewddzkich jest mozliwos¢ doktadnego
zlokalizowania zdarzenia, nie zawsze dane te s3 prawdziwe. Dlatego, zarowno Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad jaki i Zarzad Drég Wojewodzkich weryfikuja dane
dotyczace kilometraz zdarzen drogowych. Po zweryfikowaniu tych danych wykonywane sa
coroczne raporty , ze szczegOtowa analiza miejsc niebezpiecznych. W przypadku drog
powiatowych 1 gminnych weryfikacja danych jest praktycznie niemozliwa, a zatem
szczegdtowa analiza miejsc niebezpiecznych réwniez jest bardzo utrudniona. Mozna jedynie
zawezi¢ taka analize do miejscowosci. Wskazane byloby zatem aby shuzby ktore zajmuja sie
lokalizacjg miejsca zdarzenia drogowego bylby wyposazone w GPS —y lub inne urzadzenia

umozliwiajgce doktadng lokalizacje zdarzen drogowych.

Zrédlo: Sekretariat PRBRD
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