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Polska droga do wizji zero

Wstep

ealizujgc obowigzek ustawowy wynikajgcy z ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo

o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z pdin. zm.) Krajowa Rada

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD) przygotowata kolejne sprawozdanie dotyczgce
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) oraz dziatan realizowanych w tym zakresie.
Sprawozdanie to skfadane jest corocznie Radzie Ministrow, Sejmowi, Senatowi i Prezydentowi
Rzeczypospolitej Polskiej.

Kazda ofiara $miertelna wypadku drogowego to tragedia w wymiarze ludzkim, ale i spoteczno-
ekonomicznym. Dlatego fakt, ze w 2011 roku byto wiecej wypadkéw drogowych kaze dokonac
analizy przyczyn takiej sytuacji oraz starannej ewaluacji dotychczasowych dziatan.

Gtéwne fakty, ktédre mogty wptynac na sytuacje na drogach w minionym roku, to: dtuga, ciepta
jesied oraz podzina, tagodna zima, a w efekcie wiekszy ruch, wieksze predkosci i ciezsze
konsekwencje wypadkow.

To takze okres przejsciowy we wdrazaniu nowego systemu fotoradaréw, konieczne remonty
kolei i w efekcie mniejsza liczba potaczen kolejowych, co spowodowato zwiekszony ruch na
drogach, oraz prawdopodobnie niezrozumienie przez cze$¢é kierowcodw przepiséw o podwyzszeniu
o 10 km/h predkosci dopuszczalnej na autostradach i drogach ekspresowych oraz tolerancji na
poziomie +10 km/h wszystkich urzadzen rejestrujgcych przekroczenie dopuszczalnej predkosci
pojazdow.

Istotny jest rowniez fakt, ze w Polsce, w przeciwienstwie do innych panstw europejskich, z roku
na rok znaczgco zwieksza sie liczba zarejestrowanych pojazdéw.

Rysunek 1. Wypadki drogowe i kolizje na tle rozwoju motoryzacji w Polsce w latach 2001-2011
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Rok 2012 bedzie rokiem szczegdlnym - w 11. roku dziatania KRBRD czekajg nas co najmniej
cztery wazne momenty, ktére beda miaty znaczacy wptyw na kierunek dziatan w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego: 1) wdrazanie systemu automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym (docelowo planuje sie ok. 400 fotoradardw), 2) mistrzostwa w pitce noznej EURO 2012,
oznaczajace wzmozony ruch w catym kraju, 3) ustawa o audycie brd®, ktéra rozpocznie proces
statego nadzoru nad infrastrukturg drogowsq, oraz 4) poczatek prac nad nowym Narodowym
Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

Priorytety dziatan na rzecz brd, wynikajgce po pierwsze —z ww. wydarzen, po drugie — z analizy
statystyk i przyczyn wypadkéw drogowych, a po trzecie — ze wskazéwek Unii Europejskiej
i Organizacji Narodéw Zjednoczonych, to: niechronieni uczestnicy ruchu drogowego, a wsréd nich
piesi i rowerzysci ze wszystkich grup wiekowych oraz motocyklisci, kierowcy oraz samorzadowi
zarzadcy drdg, ktérych rola jest nie do przecenienia, jak bowiem pokazaty efekty Programu
Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach Samorzgdowych 2005-2010, uspokajanie ruchu
w skali lokalnej przynosi efekty nie do przecenienia.

Obecnie wdrazany jest plan zmodyfikowania formuty dziatania KRBRD. W ramach 4 grup
roboczych cztonkowie Rady oraz zaproszeni przez nig partnerzy ze s$rodowisk naukowych
i organizacji pozarzagdowych majg proponowac niezbedne zmiany, kierujac sie tzw. strategia 4 E,
czyli:

Engineering — wymogi techniczne,

Enforcement — nadzor i kontrola,

Emergency - pomoc przedmedyczna i medyczna,
Education — edukacja.

Chcemy zajg¢ sie m.in. standaryzacja i poprawg oznakowania na drogach, usprawnieniem
i racjonalizacjg kar za wykroczenia drogowe, wychowaniem komunikacyjnym dzieci i mtodziezy,
czy systemem pomocy ofiarom wypadkdéw drogowych.

Taka droga do realizacji polskiej Wizji Zero wymaga konsekwentnych dziatarh i wspétpracy
wszystkich srodowisk zaangazowanych w proces trwatej poprawy bezpieczeristwa na polskich
drogach.

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2012 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektdrych innych ustaw
(Dz. U. z 2012 r. poz. 472) implementujgca postanowienia Dyrektywy 2008/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (Dz. Urz. UE L 319

2 29.11.2008, str. 59), ktora wprowadza obowigzek przeprowadzania m.in. audytu brd.
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1. Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce:
statystyka’, przyczyny wypadkow i analiza ich
struktury

0s6b, a49501 zostato rannych. Do Policji zgtoszono 366 520 kolizji drogowych.

W 2011 roku w Polsce doszto do 40 065 wypadkéw drogowych, w ktérych zgineto 4 189
W pordwnaniu z 2010 rokiem jest to:

) wiecej wypadkéw 01233 (+3,2%),

) wiecej zabitych 0 282 (+7,2%),
) wiecej rannych o 549 (+1,1%),
& mniej kolizji 0 49 555 (-11,9%).

Rysunek 2. Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego w Polsce w 2011 r.
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Najczesciej sprawcami wypadkdéw drogowych byli:
() kierujacy pojazdami — 80% (32 188) wypadkdw,
) piesi—11% (4 377) wypadkow,
) inni (pasazerowie, wspétwina, inne przyczyny) — 9% (3 500) wypadkdw.

Wsrdd przyczyn wypadkdéw spowodowanych przez kierujgcych pojazdami najczestszymi byty:
) niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu —29% (9 179) wypadkdw,
) nieprzestrzeganie pierwszeristwa przejazdu — 27% (8 572) wypadkéw,
) nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego (nieprawidtowe przejeidzanie przejs¢ dla
pieszych oraz nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu) - 14% (4 515) wypadkow.

% 7rédto danych o wypadkach: Wydziat Profilaktyki i Analiz w Biurze Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji
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Rysunek 3. Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego w Polsce w latach 2007 - 2011
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Tabela 1. Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego w Polsce w 2011 r. w poszczegdinych wojewddztwach

Wypadki Zabici Ranni

PR 2010 | 2011 |W¥OU| 3010 | 2011 |WFOY| 3010 | 2011 | WErOSY
spadek spadek spadek

Dolnoslgskie 2294 | 2948 654 241 258 17| 3098| 3948 \ 850
Kujawsko-pomorskie 1490 1336 -154 228 234 6 1799 1463 \ -336
Lubelskie 1820 1798 -22 256 252 -4 2288| 2250 -38
Lubuskie 845 823 -22 108 122 14| 1113| 1086 -27
todzkie 4157| 4266 109 320 322 2| 5226| 5231 5
Matopolskie 4003| 4364| 361] 235] 312 5046| 5425] 379
Mazowieckie 5190| 5130 -60 655 712 57| 6339| 6148 -191
Opolskie 836 836 0 107 99 -8| 1028| 1001 -27
Podkarpackie 1961 2104 143 202 224 22 2571 2 620 49
Podlaskie 847 816 -31 146 152 6 1125 1006 -119
Pomorskie 2660 2910 250 198 222 24| 3406| 3711 305
élaskie 5015 5031 16 352 347 -5 6132 6111 -21
S'.wiqtokrzyskie 1574 1516 -58 197 179 -18 2017 1855 -162
Warminsko-mazurskie 1725 1647 -78 168 179 11 2338 2 098 -240
Wielkopolskie 2930 2996 66 343 405 62| 3624| 3663 39
Zachodniopomorskie 1485 1544 59 151 170 19 1802 1885 83
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Tabela 2. Dane o wypadkach, motoryzacji i zaludnieniu* w Polsce w latach 2001-2011

Wskaznik
Zagrosenie motoryzacji
. . . Liczba kolizji | Liczba sam. Liczba . e . (liczba
Liczba Liczba Liczba . L mieszkancow .
Rok , . (zgtoszonych | osobowych | mieszkancow . samochodéw
wypadkdéw | zabitych | rannych . (zabici / 100 tys.
Policji) w tys. w tys. . . osobowych /
mieszkancow)
1tys.
mieszkancow)
2001 53799 5534 | 68194 342 408 10503 38 632 14 272
2002 53 559 5827 | 67 498 358 807 11029 38219 15 289
2003 51078 5640 | 63900 367 700 11244 38191 15 294
2004 51 069 5712 | 64661 424 938 11975 38174 15 314
2005 48 100 5444 | 61191 401 440 12 339 38 157 14 323
2006 46 876 5243 | 59123 411727 13 384 38126 14 351
2007 49 536 5583 | 63224 386 934 14 589 38116 15 383
2008 49 054 5437 | 62 097 381520 16 079 38 136 14 422
2009 44 196 4572 | 56 046 386934 16 495 38 167 12 432
2010 38 832 3907 | 48952 416 075 17 240 38 200 10 451
2011 40 065 4189 | 49501 366 520 18 100** 38 230** 11%* 473%*
11/10 +3,2% +7,2% | +1,1% -11,9% 5% 0,08%
11/01 -26% -24% -27% 7% 64% -1%

* wg Gtéwnego Urzedu Statystycznego
** dane szacunkowe

1.1. Predkos¢

Jazda z predkoscig niedostosowang do warunkéw panujacych na drodze jest wcigz najczestszg
i najgrozniejszg przyczyng wypadkow drogowych w Polsce, podobnie jak w innych krajach.
Stoneczny dzien, pusta i prosta droga — to sg warunki, w ktérych wielu kierowcéw decyduje sie na
zbyt szybka jazde samochodem, i w ktérych — wbrew powszechnemu mniemaniu - zdarza sie
bardzo wiele wypadkoéw.

U 70% polskich kierowcow predkos¢ wywotuje pozytywne skojarzenia: przyjemnos¢, poczucie
swobody, wolnosci, pewnosci siebie. Zdecydowana wiekszo$¢ z nich wysoko ocenia swoje
umiejetnosci. Znaczaca cze$¢ przyznaje, ze przekraczanie predkosci w Polsce jest powszechnie
akceptowane. Ponad 85% kierowcoéw przekracza dozwolong predkos$¢ w miastach i matych
miejscowosciach (76 km/h to srednia predkos$¢ pojazddow przejezdzajagcych przez niewielkie
miejscowosci mimo obowigzujgcego ograniczenia 50 km/h).?

Tymczasem nawet tak nieznaczne przekroczenie przepiséw moze pociggaé za sobg tragiczne
skutki. Pojazd poruszajacy sie z predkoscig 75 km/h zatrzyma sie dopiero po przejechaniu 52
metréw od momentu zauwazenia niebezpieczenstwa przez kierowce. Nawet, gdy kierujacy
pojazdem zareaguje 35 metréw od przeszkody, uderzy w nig z predkoscig 53 km/h.

Polacy postrzegajg szybka jazde innych kierowcéw jako zagrozenie i potepiajg ich brawurowe
zachowanie na drodze. Sami jednak przekraczajg dopuszczalne limity predkosci, poniewaz nie
widzg w tym nic ztego. Pokutuje przeswiadczenie, ze jest to atrybut doswiadczonego i dobrego
kierowcy, ktéry sam jest w stanie oceni¢, kiedy moze jechac¢ szybcie;j.

* Na podstawie raportu TNS Pentor, przygotowanego na zlecenie KRBRD w ramach kampanii spotecznej Predkos¢ zabija.
Witgcz myslenie, ktory jest opublikowany na http://www.krbrd.gov.pl/kampanie/predkosc_zabija_2011.htm
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S kraje, gdzie za przekroczenie dozwolonej predkosci grozg powazne kary: wysokie mandaty,
utrata prawa jazdy czy znizki ubezpieczeniowej, a nawet areszt. Czy takie restrykcje bytyby
skuteczne na polskich drogach?

Zdaniem 49% polskich kierowcdéw, surowsze kary sg w stanie zmotywowac ich do ograniczenia
predkosci. Ponad 43% uwaza, ze skuteczne mogtoby okazac sie zabieranie prawa jazdy za znaczne
przekraczanie predkosci. Z drugiej za$ strony ci sami kierowcy podkreslajg, ze wptyw kontroli
policyjnych i fotoradaréw na ograniczenie predkosci jest chwilowy i ogranicza sie wytgcznie do
przejazdu w okolicy, gdzie kontrolowana jest predkosé.

Krotkotrwaty efekt dziatania kar za przekraczanie dozwolonej predkosci zmusza do poszukiwania
roznorodnych sposobdw na nakfonienie polskich kierowcéw do ,zdjecia nogi zgazu”.
Warto probowaé¢ kompleksowo wptywaé na zmiane ich zachowan na drodze, aby bezpieczna
jazda, z zachowaniem rozsgdnej predkosci, odpowiednio dostosowanej do warunkdéw, wynikata
z wewnetrznych przekonan kierowcow.

Rysunek 4. Zaleznos¢ dfugosci drogi hamowania od predkosci pojazdu*

* zrodto: kampania spoteczna Predkos¢ zabija. Wigcz myslenie.
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Rysunek 5. Konsekwencje potrgcenia pieszego w zaleznosci od predkosci zderzenia*
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* na podstawie materiatow zrédtowych Instytutu Transportu Samochodowego

1.1.1. Statystyka i analiza przyczyn

W 2011 roku z powodu niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu doszto do 9179
wypadkéw drogowych, w ktérych 1232 osoby zginety, a 12831 zostato rannych.
Najwiecej zdarzen zpowodu predkosci miato miejsce na obszarze zabudowanym (55,2%),
jednakze na obszarze niezabudowanym zgineta wieksza liczba oséb (60,2%).

Tabela 3. Wypadki drogowe spowodowane nadmierng predkosciq i ich skutki wg obszaru wystepowania w 2011 r.

Obszar Wypadki % Zabici % Ranni %
niezabudowany 4115 44,8 742 60,2 5901 46,0
zabudowany 5064 55,2 490 39,8 | 6930 | 54,0

Najczestszym rodzajem wypadkéw byto: wywrdcenie sie pojazdu (21,5% ogdétu zdarzen),
najechanie na drzewo (19,2%) oraz zderzenie tylne (14%).

Tabela 4. Rodzaje wypadkdw drogowych spowodowanych nadmierng predkoscig w 2011 r.

Rodzaj Wypadki % Zabici % Ranni %
Wywrdcenie sie pojazdu 2012 | 21,5 169 13,7 2679 | 20,5
Najechanie na drzewo 1803 19,2 451 36,6 2 387 18,3
Zderzenie pojazdéw tylne 1316 14,0 70 5,7 1877 14,4
Zderzenie pojazddéw czotowe 1170 12,5 211 17,1 2 052 15,7
Zderzenie pojazdéw boczne 730 7,8 109 8,8 1101 8,4
Najechanie na stup, znak 554 5,9 66 5,4 703 5,4
Najechanie na pieszego 439 4,7 98 8,0 432 3,3
Najechanie na bariere ochronng 270 2,9 27 2,2 356 2,7
Wypadek z pasazerem 210 2,2 15 1,2 344 2,6
Najechanie na pojazd unieruchomiony 174 1,9 10 0,8 223 1,7
Najechanie na dziure, wybdj, garb 20 0,2 0 0,0 30 0,2
Najechanie na zwierze 9 0,1 0 0,0 14 0,1
Najechanie na zapore kolejowa 3 0,0 0 0,0 5 0,0
Inne 469 7,1 6 0,5 628 6,7
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Wsrdd grup wiekowych sprawcéw zdarzen z powodu predkosci, duze zagrozenie stanowia
kierujacy w przedziale wiekowym 18-24 lata. Jest to grupa, ktéra cechuje brak doswiadczenia
i umiejetnosci w kierowaniu pojazdami oraz duza sktonnos¢ do brawury iryzyka. Przyczyng 42%
wypadkéw, ktére oni spowodowali, byto wtasnie niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu.
Dodatkowo s3g to wypadki o duzej ciezkosci — na kazde 100 wypadkdw ginie 15 osdb.

Tabela 5. Grupy wiekowe sprawcow zdarzen z powodu nadmiernej predkosci w 2011 r.

Wiek | Wypadki % Zabici % Ranni %
0-6 1 0,0 0 0,0 1 0,8
7-14 56 0,6 2 0,2 66 0,5
15-17 213 2,3 22 1,8 294 2,3
18-24 3054 | 333 467 | 379 | 4509 | 351
25-39 3417 | 37,2 451 | 36,6 | 4644 | 36,2
40-59 1798 | 19,6 218 | 17,7 | 2467 | 19,2
60 plus 491 5,3 60 4,9 673 5,2
b/d 149 1,6 12 1,0 177 1,4

Wg rodzaju pojazdu, najwiecej wypadkdéw spowodowali kierujgcy samochodami osobowymi, ktérych
jest najwiecej na polskich drogach, a nastepnie kierujgcy samochodami ciezarowymi oraz motocyklisci.

Tabela 6. Wypadki drogowe wg pojazdu sprawcy spowodowane w 2011 r. nadmierng predkoscig

Rodzaj pojazdu Wypadki % | Zabici % | Ranni %
Samochdéd osobowy 7200 | 78,4 995 | 80,8 | 10485 | 81,7
Samochdd ciezarowy 652 | 7,1 97 | 7.8 876 | 6,9
Motocykl 650 | 7,1 114 | 9,3 638 | 5,0
Motorower 352 3,8 12 1,0 392 3,1
Rower 140 1,5 1 0,1 144 1,1
Autobus 62| 0,7 1, 01 140 1,1
Inny pojazd 49 | 0,5 3| 0,2 53| 04
Nieustalony 24| 0,3 2| 0,2 26| 0,2
Ciggnik rolniczy 25 0,3 5 0,4 25 0,2
Tramwaj, trolejbus 15 0,2 - - 36| 0,3
Pojazd uprzywilejowany 4| 0,0 1| 01 10| 0,1
Pojazd wolnobiezny 3| 00 1 0,1 2| 00
Pojazd przewozgcy mat. niebezpieczne 3| 00 - - 4| 0,0
Tabela 7. Ofiary wypadkdw drogowych wg uzytkownikow drog
spowodowane nadmierng predkoscig w 2011 r.
Rodzaj uzytkownika Zabici | % Ranni %
Motorowerzysci 13 1,0 438 3,4
Piesi 99 | 7,8 467 | 3,6
Rowerzysci 35| 2,7 274 | 2,1
Uzytkownicy autobusow 2| 0,2 249 1,9
Uzytkownicy ciggnikow 6| 05 36| 0,3
Uzytkownicy innych pojazdow 4| 03 65| 0,5
Uzytkownicy motocykli 120 | 94 644 | 49
Uzytkownicy pojazdow uprzywilejowanych 1 01 20| 0,2
Uzytkownicy samochododw ciezarowych 50 | 3,9 506 | 3,9
Uzytkownicy samochoddéw osobowych 944 | 74,1 | 10342 | 79,1
Uzytkownicy tramwajow i trolejbuséw - - 26| 0,2
Uzytkownicy poj. przewozgcych mat. niebezp. - - 3

0,3
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Najwiecej ofiar Smiertelnych w wypadkach spowodowanych niedostosowaniem predkosci do
warunkéw ruchu, obok kierujgcych i pasazeréw samochoddéw osobowych, ktérych udziat w tych
wypadkach jest najwiekszy, zanotowano wsrdd: motocyklistow oraz ich pasazeréow (9,4%), a takze
pieszych (7,8%).

1.1.2. Dziatania

W celu zmniejszenia zagrozen wynikajacych z czestego przekraczania dozwolonych predkosci,
w 2011 r. jednostki Policji prowadzity intensywne dziatania kontrolne w ramach dziatan
ogoélnopolskich (akcje PREDKOSC) oraz na szczeblu lokalnym. Do kontroli predkosci policjanci
wykorzystywali:

radarowe mierniki predkosci (RMP),
wideorejestratory i
fotoradary (do 30 czerwca 2011 r.).

Kluczowym wydarzeniem w 2011 roku, majacym na celu ograniczenie przekraczania przez
kierowcéw dozwolonej predkosci, byto rozpoczecie ujawniania naruszen w ruchu drogowym przy
pomocy fotoradaréw przez Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym
(CANARD), dziatajagcego w ramach Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego (GITD).
Kontrole predkosci prowadzone przez Policje oraz Inspekcje Transportu Drogowego (ITD) byty
wspomagane réwniez — na szczeblu lokalnym — przez straze gminne (miejskie).

W celu upowszechnienia wiedzy na temat wptywu predkosci na zagrozenia w ruchu drogowym
prowadzono dziatania edukacyjno-informacyjne, w tym np.:

kampanie Predkosc¢ zabija! Wigcz myslenie,

kampanie Jestes sprawcg, jestes ofiarg, prowadzong w ramach Programu Drogi Zaufania,
rozstawienie tzw. ,zegaréw Smierci” w ramach Programu Drogi Zaufania, zawierajgcych
informacje o liczbie ofiar wypadkéw spowodowanych réznymi czynnikami, w tym nadmierng
predkoscia,

wydanie i rozpowszechnienie — w ramach Programu Drogi Zaufania — mapy fotoradaréw
umiejscowionych przy drogach krajowych,

akcje Narodowy Eksperyment Bezpieczeistwa Weekend Bez Ofiar — ogdlnopolski apel
o bezpieczng jazde, pikniki edukacyjne, w ramach ktérych mozna byto np. skorzystac
zsymulatora zderzenia i przekonaé sie, jakie mogg by¢ konsekwencje zbyt szybkiej jazdy.
Informacje radiowe, telewizyjne i prasowe, ktére dotykaty réwniez problemu nadmiernej
predkosci jako przyczyny wypadkéw drogowych. W ramach Narodowego Eksperymentu
Bezpieczenstwa Weekend Bez Ofiar, w dniach 6-8 sierpnia 2011 r. Policja oraz ITD prowadzity
wzmozone kontrole na wszystkich drogach w Polsce (wiecej informacji w rozdziale 6).
ogolnopolski konkurs plastyczny dla szkét podstawowych pod hastem Predkosc zabija. Wigcz
myslenie.

Komenda Gtéwna Policji (KGP) zorganizowata i nadzorowata ogdlnopolskie dziatania pod
kryptonimem PREDKOSC, ktére polegaty na zintensyfikowanych kontrolach majacych na celu
zmniejszenie liczby przypadkéw przekraczania przez kierowcdw dozwolonej predkosci. Dziatania
przeprowadzono w catym roku 6 razy:

skontrolowano 120 804 pojazdy,

ujawniono 71375  przypadkdw  przekroczenia  predkosci  (przy  uzyciu RMP
i wideorejestratoréw) oraz 5 804 (przy uzyciu urzgdzen automatycznych),

natozono 64 498 mandatéw karnych.
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Niedostosowanie predkosci do warunkéw jazdy byto przyczyng 81 (15,5%) wypadkow
zaistniatych w czasie prowadzenia dziatarn (w normalnej stuzbie w roku 2011 odsetek ten wynosit
22,9%).

Ponadto Komendy Wojewddzkie Policji (KWP) prowadzity wtasne akcje. Na przyktad,
w wojewddztwie wielkopolskim kazda jednostka realizowata tego typu dziatania we wtasnym
zakresie, na swoim terenie, ujawniajgc - srednio na jednego policjanta - szesciu kierujacych
popetniajacych wykroczenie tej kategorii.

0Od 1 lipca 2011 r. zaczeto dziata¢ CANARD (wiecej na temat w rozdziale 2). Od tego momentu,
w okresie od lipca do listopada, zanotowano spadek liczby ofiar Smiertelnych wypadkdéw o 12,99%
w stosunku do analogicznego okresu roku 2010.

Rysunek 6. Liczba smiertelnych ofiar wypadkéw w 2011 r.
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1.1.3. Wnhnioski i rekomendacje

Nadmierna predkos$é¢ jest wcigz najczestszg przyczyng wypadkdéw, wobec czego nalezy
kontynuowac dziatania przeciwdziatajgce temu zjawisku:

kontynuowa¢ dziatania kontrolne w ramach policyjnej akcji PREDKOSC,

konsekwentnie kara¢ kierowcdéw popetniajgcych wykroczenia,

realizowac dziatania informacyjne i profilaktyczne majgce na celu przekonanie do bezpiecznych
zachowan oraz wywotanie spotecznej dezaprobaty jazdy z nadmierng predkoscia,

wdrazac rozwigzania inzynieryjne w celu uspokojenia ruchu i separacji poszczegdlnych grup
uczestnikdw ruchu (np. budowa chodnikéw i $ciezek rowerowych, wytyczanie przejs¢ dla
pieszych z sygnalizacjg Swietlng, przebudowa skrzyzowan, optyczne zwezanie jezdni, stawianie
bezpiecznych barier drogowych, modernizacja zatok autobusowych itp.),

kontynuowac rozbudowe systemu automatycznego nadzoru nad ruchem i kontroli predkosci
poprzez zakup sprzetu pozwalajgcego na egzekwowanie odpowiedzialnosci za przekraczanie
dozwolonej predkosci (pierwsze miesigce dziatalnosci CANARD pokazaty, ze automatyczny
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nadzor nad ruchem ikontrola predkosci moga przyczyni¢ sie do znacznej redukcji liczby
zabitych na drogach),

zleci¢ przeprowadzenie pogtebionej analizy skutkdw podniesienia w 2011 roku limitow
predkosci na niektorych rodzajach drég,

kontynuowac¢ policyjne ponadpowiatowe patrole ruchu drogowego wyposazone
w specjalistyczny sprzet do dynamicznej kontroli predkosci, czyli nieoznakowane radiowozy
z wideorejestratorami (na podst. doswiadczen wielkopolskiej Komedy Policji).

1.2. Piesi

1.2.1. Statystyka i analiza przyczyn

W 2011 roku odnotowano 11 220 wypadkdéw z udziatem pieszych (27,9% ogdtu), w ktdrych
zgineto 1419 os6b (33,9% ogdtu), a 10 568 odniosto obrazenia (21,3% ogdtu). W wiekszosci
poszkodowanymi byli sami piesi: 1408 zabitych i 10319 rannych, ktérzy swoim zachowaniem
czesto powodowali duze zagrozenie.

Najczesciej do wypadkdw z udziatem oséb pieszych dochodzito w obszarze zabudowanym,
jednakze skutki wypadkéw majgcych miejsce w obszarze niezabudowanym byty tragiczniejsze:
w co trzecim takim wypadku zginat cztowiek, zas w obszarze zabudowanym - w co jedenastym.
Poza obszarem zabudowanym drogi nie sg oswietlone, dlatego tez piesi sg mniej widoczni,
szczegolnie, gdy sg zte warunki atmosferyczne.

Rysunek 7. Wypadki drogowe z udziatem pieszych wg obszaru
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W miejscach udostepnionych dla ruchu pieszego odnotowano 7 212 wypadkéw, co stanowi
64,3% wszystkich wypadkéw z udziatem pieszych. Smier¢ poniosto 507 0séb (35,7% ogdtu zabitych
pieszych), rannych zostato 7 272 oséb (68,8% ogotu rannych pieszych).
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Tabela 8. Wypadki drogowe w wybranych miejscach ruchu pieszych w 2011 r.

Wybrane miejsca ruchu pieszych Wypadki Zabici Ranni
Przejscie dla pieszych 3412 227 3414
Skrzyzowanie 3215 245 3246
Chodnik, droga dla pieszych 382 15 406
Pobocze 111 14 110
Przystanek komunikacji publicznej 92 6 96

Liczba wypadkdéw na przejsciach dla pieszych malata od 2001 do 2010 roku, ale w 2011 roku
wzrosta o 105. Taka sytuacja budzi szczegdlny niepokdj, poniewaz przejscie dla pieszych w swej
istocie powinno gwarantowaé¢ tym uczestnikom ruchu bezpieczne przekraczanie jezdni.
Trzeba jednak odnotowaé, ze w wielu przypadkach piesi wchodzg na przejscie bez zachowania
nalezytej ostroznosci, czyli nagle i bezposrednio przed jadacy pojazd.

Udziat procentowy wypadkéw na przyjsciach dla pieszych w stosunku do liczby wypadkéw
z pieszymi systematycznie rost: z 29,8% w 2001 roku do 30,4% w roku 2005. W roku 2006
zmniejszyt sie do 27,4%, w 2007 i 2008 wynidst 28,5%, w 2009 roku zanotowano wzrost do 29,4%,
w 2010 roku - 29,3%, a w 2011 roku wzrdst do 30,4%.

Podobnie jak w latach poprzednich, najwiecej wypadkdéw z udziatem pieszych i najtragiczniejsze
ich skutki zanotowano w miesigcach jesienno - zimowych (pazdziernik - grudzien). Na taki stan
rzeczy majg wptyw warunki klimatyczne, a zwtaszcza wczesnie zapadajacy zmrok i w efekcie
gorsza widocznos¢. W 2011 roku najwiecej osob pieszych zgineto (248, tj. 17,6% ogotu) i zostato
rannych (1 599, tj. 15,5% ogdtu) w grudniu.

Tabela 9. Wypadki drogowe w 2011 roku i ich skutki z udziatem pieszych
w ukfadzie miesiecznym

Miesiace Wypadki Zabici Ranni
Ogoétem % | Ogotem % | Ogotem| %
Styczen 804 7,2 98 7,0 745 7,2
Luty 829 7,4 121 8,6 746 7,2
Marzec 829 7,4 91 6,5 775 7,5
Kwiecien 798 7,1 91 6,5 748 7,2
Maj 821 7,3 91 6,5 764 7,4
Czerwiec 739 6,6 72 51 702 6,8
Lipiec 687 6,1 85 6,0 632 6,1
Sierpien 786 7,0 110 7,8 720 7,0
Wrzesien 959 8,5 102 7,2 889 8,6
Pazdziernik | 1127 10,0 153 10,9 1022 9,9
Listopad 1069 9,5 146 10,4 977 9,5
Grudzien 1772 15,8 248 17,6 1599 15,5

Do najwiekszej liczby wypadkdéw z udziatem pieszych dochodzi w pigtki: 2 061 wypadkow (18,4%
ogotu), w ktoérych zgineto 235 pieszych (16,7%), a 1 906 zostato rannych (18,5%).
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Tabela 10. Wypadki drogowe w 2011 roku i ich skutki z udziatem pieszych wedtug dni tygodnia

Dni tygodnia Wypadki Zabici Ranni
Ogoétem % Ogoétem % Ogoétem %
Poniedziatek | 1717 15,3 212 15,1 1581 15,3
Wtorek 1614 14,4 170 12,1 1521 14,7
Sroda 1660 14,8 190 13,5 1543 15,0
Czwartek 1661 14,8 184 13,1 1536 14,9
Pigtek 2061 18,4 235 16,7 1906 18,5
Sobota 1453 13,0 220 15,6 1315 12,7
Niedziela 1054 9,4 197 14,0 917 8,9

Rysunek 8. Wypadki drogowe w 2011 r. z udziatem pieszych wedtug godzin
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Z analizy godzin, w ktdrych najczesciej zdarzajg sie wypadki drogowe z udziatem pieszych,
wynika, ze zdarzenia te kumuluja sie w godzinach 16.00 -19.00.

Tabela 11. Piesi — ofiary wypadkow wedtug wieku

Grupy wiekowe | Wypadki % Zabici % Ranni %

0-6 374 3,2 14 1,0 360 3,5
7-14 1291 11,0 26 1,8 1265 12,3
15-17 608 5,2 14 1,0 594 5,8
18-24 1216 10,4 85 6,0 | 1131 11,0
25-39 1777 15,2 223 15,8 | 1554 15,1
40-59 3030 25,8 494 351 | 2536 24,6
60 plus 3382 28,8 530 37,6 | 2852 27,6

b/d 49 0,4 22 1,6 27 0,3

Wsrdd ofiar — pieszych najwiekszg grupe stanowity osoby starsze 60+. Najliczniejszg grupa
wiekowa pieszych — sprawcéw wypadkow byty osoby w wieku 40-59 lat.

S KRBRD
Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Dziatania realizowane w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego w 2011 roku oraz rekomendacje na rok 2012

21

zabici



W 2011 roku piesi spowodowali 4 377 wypadkow (10,9% ogdtu wypadkdw), w wyniku ktdrych
Smier¢ poniosty 754 osoby (18 % ogotu zabitych), a obrazenia ciata odniosto 3 718 oséb (7,5%
ogotu rannych).

Najczestsze przyczyny wypadkdw z udziatem pieszych:

wejscie na jezdnie bezposrednio przed jadacy pojazd — 2 493 wypadki (tj., 57% wszystkich
zdarzen spowodowanych przez pieszych),

przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym — 498 wypadkow (11,4%),

wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody — 483 wypadki (11%),

wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle — 393 wypadki (9%).

W poréwnaniu z 2010 rokiem piesi spowodowali mniej wypadkow o 50 (-1,1%), w ktérych
rannych zostato mniej 0oséb o 125 (-3,2%), jednakze zanotowano wiekszg liczbe oséb zabitych o 89
0s6b (+13,4%). W wiekszosci ofiarami w tych wypadkach byli sami piesi.

Tabela 12. Przyczyny wypadkow spowodowanych przez pieszych w 2011 roku.

Przvezvn adkéw Wypadki Zabici Ranni
yezyny wyp Ogoétem % Ogoétem % Ogoétem %

Nieostrozne przed jadgcym poj. 2493 57,0 388 51,5 2169 58,3

wejscie na 273 poiazdu

jezdnie pojazdu, 483 11,0 21 28 468 12,6
przeszkody

P_rzekraczanle jezdni w miejscu 498 11,4 97 12,9 406 10,9

niedozwolonym

\I/Vgsue na jezdnie przy czerwonym 303 9.0 a1 54 365 98

Swietle

Stanie na jezdni, lezenie 246 5,6 128 17,0 123 3,3

Chod_zenle nieprawidtowg strong 237 54 75 9,9 164 44

drogi

Zatrzymanie sie, cofniecie 27 0,6 4 0,5 23 0,6

Analizujac przyczyny wypadkéw z winy pieszych, nalezy zwrdci¢ uwage na wypadki z powodu
stania lub lezenia na jezdni, poniewaz skutki tych wypadkdéw s3g najtragiczniejsze: w co drugim
takim wypadku zginat cztowiek.

Tabela 13. Piesi — sprawcy wypadkow wedfug wieku

Grupy wiekowe | Wypadki % Zabici % Ranni %
0-6 197 4,5 9 1,2 189 5,1
7-14 660 15,1 14 1,9 655 17,6
15-17 227 5,2 8 1,1 229 6,2
18-24 447 10,2 49 6,5 405 10,9
25-39 742 17,0 141 18,7 621 16,7
40-59 1169 26,7 309 41,0 887 23,9
60 plus 860 19,6 209 27,7 669 18,0

b/d 75 1,7 15 2,0 63 1,7
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1.2.2. Dziatania

W trakcie codziennej stuzby policjanci ruchu drogowego dyscyplinujg uczestnikéw ruchu
w zakresie ograniczenia liczby zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Policja prowadzita wzmozone dziatania na drogach pn. Niechronieni uczestnicy ruchu,
Pieszy. Ponadto, w ramach wspdtdziatania stuzb, funkcjonariusze jednostek organizacyjnych Strazy
Granicznej (SG) uczestnicza w dziataniach pn. Niechronieni uczestnicy ruchu, organizowanych
przez Policje.

Dla przyktadu, w woj. wielkopolskim $rednio jeden policjant ujawniat pieciu uczestnikdw ruchu
popetniajacych wykroczenia w stosunku do niechronionych uczestnikéw ruchu, jak i samych
uczestnikow tej kategorii.

Ponadto prowadzone byty dziatania dla zapewnienia bezpieczeistwa w okresie ferii i wakacji.
Policjanci prowadzili szereg dziatan o charakterze profilaktyczno — edukacyjnym:

Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego,

Bezpieczna droga do szkoty — kontrole wifasciwego oznakowania przejs¢ dla pieszych,
respektowania zasad i przepiséw ruchu drogowego przez kierujacych i pieszych w rejonach
szkét i przedszkoli,

Bezpieczna Droga z Radami SpongeBoba — kampania spoteczna na rzecz dzieci.
Poprzez zabawe i interakcje wyrabiajgcg nawyk bezpiecznego zachowania dzieci na drodze
egzekwowano od pieszych i rowerzystéw znajomosci przepisdw ruchu drogowego oraz
wiasciwych relacji pomiedzy nimi a kierujgcymi pojazdami silnikowymi,

edukacja najmtodszych na terenach szkét podstawowych oraz przedszkoli (przy wspétpracy
z dyrektorami i pedagogami),

powotanie Stowarzyszenia Koalicji na Rzecz Pieszych — w grudniu 2011 roku w Instytucie
Transportu Samochodowego (ITS) odbyto sie spotkanie grupy inicjujgcej Stowarzyszenie.
Jego celem jest ograniczenie liczby ofiar wsrdd pieszych uczestnikdw ruchu drogowego.
Do gtéwnych zadan statutowych stowarzyszenia naleza: reprezentacja interesow pieszych,
podnoszenie $swiadomosci pieszych w kwestii brd i ich uczestnictwa w nim, wspieranie
rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajgcych bezpieczenstwo pieszych.

1.2.3. Wnhnioski i rekomendacje

Z danych statystycznych wynika, ze podejmowane przez policje dziatania wobec pieszych nie
przynosza spodziewanych efektéw w postaci poprawy ich bezpieczeristwa.

Aby skutecznie zmniejszy¢ zagrozenie pieszych, wazne jest:

wprowadzenie zmian wrozwigzaniach technicznych poprawiajacych bezpieczerstwo
niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego. Przy ksztattowaniu przestrzeni miejskiej nalezy
wiecej uwagi poswiecaé¢ stworzeniu przyjaznych, bezpiecznych warunkéw dla pieszych.
Poza obszarami zabudowanymi bezpiecznym rozwigzaniem wydaje sie separacja ruchu
pieszego od ruchu kotowego;

realizowanie dziatan profilaktycznych w przedszkolach i szkotach, poniewaz edukacja od
najmtodszych lat petni bardzo wazng funkcje w ksztattowaniu postaw wsréd niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego;

popularyzacja noszenia elementéw odblaskowych po zmroku wsrdéd pieszych we wszystkich
grupach wiekowych.
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Wedtug przedstawicieli woj. zachodniopomorskiego, nalezy wprowadzi¢ obowigzek poruszania sie
zorganizowanej grupy dzieci (przedszkolaki i uczniowie szkét podstawowych) oraz ich opiekuna
w kamizelkach odblaskowych, a takie podnies¢ granice wieku osoby, z ktérg dziecko moze
korzysta¢ z drogi - z 10 lat do 13 lat. Propozycja ta znajduje uzasadnienie przede wszystkim
w Kodeksie cywilnym (w mysl art. 12, nie majg zdolnosci do czynnosci prawnych osoby, ktére nie
ukonczylty lat 13).

1.3. Alkohol i narkotyki

W 2011 roku z winy nietrzezwych kierujgcych samochodami osobowymi zgineto w Polsce 265
0s6b. Policja zatrzymata 148 485 prowadzacych pojazd pod wptywem alkoholu — to wiecej niz
w roku 2010 i swiadectwo nie tyle wzrostu skali zjawiska, ile skutecznosci kontroli dzieki m.in.
wykorzystaniu nowoczesnych urzadzen do sprawnego badania trzezwosci kierowcéw.

Polacy swiadomie podejmujg ryzyko prowadzenia pojazdédw po spozyciu alkoholu, wierzac
w swoje doskonate umiejetnosci. W naszym kraju jest ,ciche” przyzwolenie na takie zachowanie.
Sg to gtéwne wnioski z badan przeprowadzonych w 2011 roku przez TNS OBOP na zlecenie
KRBRD®. Nasi rodacy oceniajg stan swojej trzezwosci, bazujac na stereotypach, jak: Swieze
powietrze przyspiesza trzeZwienie; przeciez nie jade daleko; jesli pojade wolno i ostroZnie, to nic mi
sie nie stanie; duZo zjadfem, wiec moge wiecej wypic; wiecej waze, wiec moge wiecej wypic.
Dodatkowo nietrzezwi kierowcy prébuja racjonalizowaé swoje decyzje, twierdzac, ze zmusita ich
do tego sytuacja. Z badan TNS OBOP wynika réwniez smutny wniosek, ze na lekkomysinos¢
prowadzenia pod wptywem alkoholu polscy kierowcy pozwalajg sobie, gdy wspdtpasazerami sg
ich najblizsi, w tym dzieci.

Wiekszos¢ osdb nie wie, ile czasu potrzebuje ludzki organizm, aby pozby¢ sie alkoholu z krwi
i powrdci¢ do petnej sprawnosci; nie zdaje sobie sprawy, jak pod wptywem rdéznych dawek
alkoholu reaguje organizm ludzki:

powyzej 4%.o - $pigczka,

3-4%0 - spadek cisnienia krwi, obnizenie temperatury, mozliwy powolny zanik funkcji
oddechowych,

2-3%0 - wzmozona sennos$¢, zaburzenia mowy, obnizenie zdolnosci kontroli wfasnego
zachowania i poruszania sie,

1-2%o - zaburzenia koordynacji mie$niowej i rdwnowagi, ostabienie sprawnosci intelektualnej
i pamieci, BRAWURA, opdznienie czasu reakcji, wahania nastroju (euforia/ agresja),

0,8%o - btedna ocena wtasnych mozliwosci, znaczne obnizenie samokontroli i koncentracji,
0,5%0 - zmniejszenie zdolnosci rozpoznawania sytuacji, pobudliwos$¢, uposledzenie
koordynacji wzrokowo — ruchowej, pogorszenie ostrosci widzenia i oceny odlegtosci,
opdznienie adaptacji oka do ciemnosci i ruchomych zrédet Swiatta,

0,3%0 - zaburzenia réwnowagi i koordynacji, gorsze postrzegania ksztattéw (przedmiotow)
w oddali,

0,2%o. - dtuzszy czas spostrzegania (ostabiony refleks),

0,1%o - rozproszona uwaga.

Problem prowadzenia pojazdéw pod wptywem alkoholu jest powaziny i wymaga — oprdcz
konsekwentnej kontroli — wielu dziatan informacyjnych i edukacyjnych, skierowanych nie tylko do
kierowcéw, ale takze do potencjalnych pasazerdow, ktérzy mogga skutecznie odwiesé kierowce od
wsiadania za kierownice po alkoholu.

4 Petny raport z badania TNS OBOP pt. Jakosciowo-ilosciowa ewaluacja zjawiska prowadzenia pojazdu pod wptywem
alkoholu, wykonanego dla KRBRD, jest dostepny na http://www.krbrd.gov.pl/kampanie/nie_jedz_na_kacu_2011.htm
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1.3.1. Statystyka i analiza przyczyn

W 2011 roku nietrzezwi uzytkownicy drég uczestniczyli w 4 972 wypadkach drogowych (12,4%
ogo6tu wypadkow), Smieré w nich poniosto 559 osdb (13,3% ogotu zabitych), a 6 075 oséb odniosto
obrazenia (12,3% ogdtu rannych).

W poréwnaniu do 2010 roku, zwiekszyta sie liczba osdb nietrzezwych uczestniczacych
w wypadkach drogowych (o 448 osdb, tj. +9,9%).

Spowodowali oni 3 893 wypadki (9,7% ogdtu), w ktdrych zgineto 450 oséb (10,7%), a rannych
zostato 4 820 osob (9,7%).

Najliczniejszg grupe nietrzezwych sprawcéw wypadkow stanowili kierujacy pojazdami. Byli oni
sprawcami 2 717 wypadkdw, w ktdrych zgineto 300 osdb, a ranne zostaty 3 753 osoby.

W odniesieniu do ogdlnej liczby wypadkéw spowodowanych przez kierujacych, nietrzezwi
stanowili 8,4%. W poréwnaniu do 2010 roku nastgpit wzrost liczby wypadkéw spowodowanych
przez nietrzezwych kierujgcych (o 262, tj. +10,7%).

Nietrzezwi najczesciej uczestniczyli w zdarzeniach drogowych:

w grudniu (10,6%) i czerwcu (9,8%),

w ostatnich dniach tygodnia: soboty (20,7%) i niedziele (18,9%) — niewatpliwie wptyw na to
ma fakt, ze koniec tygodnia, czy dni wolne od pracy sprzyjajg spotkaniom towarzyskim
i imprezom, podczas ktérych spozywany jest alkohol,

miedzy godz. 16.00 a 23.00. W 2011 roku w godzinach tych nietrzeZzwi uczestniczyli w 2 708
wypadkach, co stanowi 54,5% wszystkich wypadkdéw z ich udziatem. Zginety w nich 292 osoby
(52,2%), a rannych zostato 3 131 0s6b (51,54%). W godzinach, w ktérych wystgpita kulminacja,
w co dziewigtym wypadku ginat cztowiek.

Tabela 14. Wypadki drogowe i ich skutki z udziatem nietrzezwych uczestnikow ruchu
w uktadzie wojewddztw w 2011 r.

Wojewédztwa Wypadki Zabici Ranni
Ogoétem| % |Ogéotem| % | Ogotem %
Dolnoslgskie 282 5,7 24 4,3 357 5,9
Kujawsko — pomorskie 156 3,1 24 4,3 184 3,0
Lubelskie 305 6,1 31 5,5 428 7,0
Lubuskie 65 1,3 11 2,0 89 1,5
tédzkie 517 | 10,4 47 8,4 610 10,0
Matopolskie 548 | 11,0 39 7,0 650 | 10,7
Mazowieckie 582 | 11,7 68| 12,2 684| 11,3
Opolskie 93 1,9 9 1,6 114 1,9
Podkarpackie 287 5,8 39 7,0 348 5,7
Podlaskie 126 2,5 29 5,2 166 2,7
Pomorskie 309 6,2 33 5,9 365 6,0
Slaskie 659 | 13,3 43| 7,7 810| 13,3
Swietokrzyskie 264| 53 42| 7,5 301 5,0
Warminsko-mazurskie 272 5,5 42 7,5 350 5,8
Wielkopolskie 298 6,0 53 9,5 373 6,1
Zachodniopomorskie 209 4,2 25 4,5 246 4,0
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Rysunek 9. Liczba 0s6b nietrzezwych uczestniczqcych w wypadkach drogowych w latach 2001 - 2011
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Tabela 15. Wypadki drogowe w 2011 r. i ich skutki z udziatem nietrzezwych wedtug dni tygodnia

. . Wypadki Zabici Ranni

Dni tygodnia Ogoétem % Ogoétem % Ogoétem %

Poniedziatek 677 13,6 78 14,0 815 13,4
Wtorek 509 10,2 41 7,3 604 9,9
Sroda 489 9,8 62 11,1 536 8,8%
Czwartek 563 11,3 59 10,6 616 10,1
Pigtek 767 15,4 68 12,2 917 15,1
Sobota 1029 20,7 118 21,1 1272 21,0
Niedziela 938 18,9 133 23,8 1315 21,6

W grupie nietrzezwych kierujgcych najwieksze zagrozenie dla bezpieczernstwa stanowili
kierujgcy samochodami osobowymi, ktérzy spowodowali 2 075 wypadkéw (76,4% wypadkow
spowodowanych przez nietrzezwych kierujgcych). Wskaznik ten jest nizszy niz w roku poprzednim
(2010 - 77%).

W wypadkach zawinionych przez nietrzezwych kierujacych samochodami osobowymi zgineto
265 o0sdb, tj. 88,3% Smiertelnych ofiar zdarzen spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych
(2010 rok — 81,9%), a rannych w tych wypadkach zostato 3 018 osdb, tj. 80,4% (2010 rok — 81,5%).

Nastepng grupa nietrzezwych, stwarzajacy zagrozenie w ruchu drogowym, byli rowerzysci.
Spowodowali oni 244 wypadki (9%), w ktorych zgineto 12 oséb (4%), a 240 zostato rannych (6,4%).

Najwiecej wypadkow nietrzezwi kierujgcy spowodowali na skutek:

niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu,

nieudzielenia pierwszennstwa przejazdu,

jazdy niewtasciwa strong drogi.
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Tabela 16. Wypadki spowodowane przez nietrzezwych kierujgcych wedtug rodzaju pojazdu w 2011 r.

L. Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj pojazdu sprawcy = = =
Ogétem % Ogétem % Ogétem %
Samochdéd osobowy 2075 76,4 265 88,3 3028 80,7
Rower 244 9,0 12 4,0 240 6,4
Motorower 175 6,4 1 0,3 203 5,4
Motocykl 124 4,6 14 4,7 135 3,6
Samochdd ciezarowy 50 1,8 4 1,3 80 2,2
Inny pojazd 20 0,7 1 0,3 25 0,7
Ciggnik rolniczy 24 0,9 1 0,3 36 1,0
Autobus 1 0,0 0 0,0 4 0,1
Pojazd przewozgcy mat. niebezpieczne 1 0,0 0 0,0 1 0,0
Pojazd wolnobiezny 2 0,1 2 0,4 0 0,0

Tabela 17. Gtdwne przyczyny wypadkow spowodowanych przez nietrzezwych kierujgcych w 2011 r.

ST Wypadki Zabici Ranni

2010 | 2011 | 2010 | 2011 | 2010 | 2011
Niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu 1474 | 1702 153 214 2091 | 2406
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 277 280 20 22 402 379
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 120 129 14 7 178 195
o | wyprzedzanie 97 97 20 10 149 154

é omijanie 56 57 11 8 53 59

§ skrecanie 70 81 3 7 85 95

2 | wymijanie 50 | 56 8 5 95 | 82

Nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego 87 922 8 10 94 94
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 95 108 4 4 128 150

Majac na wzgledzie wiek sprawcdéw, nalezy zwrdci¢ uwage na grupe wiekowg 18-24 lata, gdzie
odnotowano znaczny odsetek wypadkdédw spowodowanych pod wptywem alkoholu.

Tabela 18. Nietrzezwi sprawcy wypadkdw w 2011 r. wedtug wieku

Grupy wiekowe | Wypadki % Zabici % Ranni %
7-14 3 0,1 - - 7 0,2
15-17 63 2,3 5 1,7 97 2,6
18-24 752 27,7 105 350 | 1146 30,5
25-39 1089 40,1 117 39,0 | 1489 39,7
40-59 680 25,0 63 21,0 866 23,1
60 plus 129 4,7 10 3,3 145 3,9

b/d 1 0,0 - - 3 0,1

Nietrzezwi kierujgcy (pojazdami mechanicznymi i rowerami) spowodowali najwiecej wypadkdw
w miesigcach letnich, szczegdlnie w czerwcu. Jest to okres urlopowy, panuje wieksza swoboda,
odbywa sie wiecej imprez, w tym plenerowych.
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Tabela 19. Wypadki spowodowane przez nietrzeZwych kierujgcych w 2011 r.
w ukfadzie miesiecznym

Miesiace Wypadki Zabici Ranni
Ogoétem % Ogoétem % Ogoétem %
Styczen 125 4,6 22 7,3 179 4,8
Luty 157 5,8 19 6,3 217 5,8
Marzec 207 7,6 20 6,7 291 7,8
Kwiecien 236 8,7 33 11,0 312 8,3
Maj 249 9,2 27 9,0 350 9,3
Czerwiec 330 12,1 45 15,0 440 11,7
Lipiec 290 10,7 23 7,7 424 11,3
Sierpien 279 10,3 24 8,0 387 10,3
Wrzesien 228 8,4 26 8,7 332 8,8
Pazdziernik 243 8,9 29 9,7 320 8,5
Listopad 181 6,7 15 5,0 261 7,0
Grudzien 192 7,1 17 5,7 240 6,4

Rysunek 10. Liczba ujawnionych kierujgcych pojazdami pod wptywem alkoholu

25084
20431

Prowadzenie pojazdu
mechanicznego pod wptywem
alkoholu lub podobnie

dziatajacego srodka
- Art. 87 § 1KW

2010
@ 2011

8715 9919

Prowadzenie innego pojazdu niz
mechaniczny pod wptywem
alkoholu lub podobnie
dziatajacego srodka

- Art. 87 § 2 KW

$

84939
79 182

Prowadzenie pojazdu
mechanicznego w stanie
nietrzezwosci lub pod wptywem

rodka odurzajacego
-Art.178a § 1 KK

63 546
57 557

Prowadzenie innego pojazdu niz
mechaniczny w stanie
nietrzezwosci lub pod wptywem
srodka odurzajacego
-Art.178a § 2KK

Kierujgcy pojazdami bedacy pod dziataniem innego srodka brali udziat w 24 wypadkach
i 59 kolizjach drogowych, z czego byli sprawcami 21 wypadkdéw, w ktérych 12 oséb zgineto,
a 28 zostato rannych, oraz 52 kolizji.
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Tabela 20. Gtdwne przyczyny wypadkow spowodowanych w 2011 r. przez kierujgcych
pod wptywem innego srodka

Przyczyny wypadkow Wypadki Zabici Ranni

Niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu 11 17

Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu

| = | 00

Jazda po niewtasciwej stronie drogi

wyprzedzanie

Nieprawidtowe omijanie

=

wymijanie

R R R W k| w
|
S

Nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych

Tabela 21. Sprawcy wypadkdw kierujgcy pod wptywem innego srodka
w 2011 r. wedtug wieku

Grupy wiekowe | Wypadki | Zabici | Ranni

15-17 1 - 1
18-24 10 5 8
25-139 9 7 18
40 -59 1 - 1

1.3.2. Dziatania

KGP zorganizowata i nadzorowata ogdlnopolskie dziatania pod kryptonimem Alkohol i Narkotyki,
ukierunkowane na wykluczanie z ruchu kierujgcych w stanie po uzyciu alkoholu, w stanie
nietrzezwosci, badZz pod wplywem S$rodkéw dziatajgcych podobnie do alkoholu.
Dziatania przeprowadzono szesciokrotnie w skali kraju. W trakcie prowadzonych dziatan:

poddano badaniu na zawarto$¢ alkoholu 418 742 kierujacych i 2 356 kierujacych na zawartos¢
srodkow dziatajacych podobnie do alkoholu,

ujawniono 4 725 kierujgcych pod wptywem alkoholu, co stanowi 1,13% poddanych badaniu,
oraz 50 (2,12% poddanych badaniu) kierujgcych bedacych pod wptywem srodkéw dziatajgcych
podobnie do alkoholu,

ujawniono 474 przestepstw z art. 244 KK (tj. kierowanie w czasie obowigzywania zakazu
prowadzenia pojazddéw).

Oprécz  policyjnych  dziatan prewencyjno-kontrolnych prowadzono réwniez dziatania
edukacyjno-informacyjne, majace na celu zmiane zachowan uczestnikow ruchu drogowego.
Byty to dziatania, w ramach ktérych mozna byto przekona¢ sie m.in., jak niebezpieczna jest jazda
po spozyciu alkoholu i jakie mogg by¢ tego konsekwencje. Do najwazniejszych przedsiewziec
z tego obszaru mozna zaliczy¢:

kampanie spoteczng Nie jedZ na kacu. Wtgcz myslenie,

kampanie spoteczng Bezpiecznie. Z pijanym nie jade!,

kampanie Europejska Noc Bez Wypadku,

kampanie Prowadze jestem trzezwy,

akcje Narodowy Eksperyment Bezpieczeristwa Weekend Bez Ofiar,
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kampanie Jestes sprawcq, jestes ofiarg, prowadzong w ramach programu Drogi zaufania —
program ochrony zycia i zdrowia ludzi na drogach krajowych,
akcje Deklaracja myslgcego kierowcy podczas piknikéw Lato z radiem.

Poszczegdlne KWP realizowaty wtasne zadania w tym zakresie, np. :
w wojewddztwie zachodniopomorskim prowadzono dziatania lokalne (np. TrzeZwos¢, Powiat,
Bezpieczna ulica), obejmujgce swoim dziataniem jedng lub kilka jednostek terenowych,
ukierunkowane na ujawnianie nietrzezwych kierujgcych wracajacych z weekendowych imprez,
wyjazdow,
w wojewddztwie lubuskim prowadzono dziatanie TrzeZzwy poranek,
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim prowadzono dziatanie Predkos¢ i Alkohol - zero
tolerancji dla oséb naruszajqgcych przepisy ruchu drogowego.

W 2011 roku zakonczyta sie realizacja najwiekszego unijnego programu naukowo-badawczego
DRUID: Driving under the Influence of Drugs, Alcohol and Medicines. Celem projektu byta ocena
skali rozpowszechnienia substancji psychoaktywnych (alkoholu, narkotykéw i lekarstw)
w populacji kierowcéw samochoddw osobowych i dostawczych, oszacowanie ryzyka wypadku
drogowego i zaproponowanie skutecznych rozwigzan prewencyjnych. W Polsce koordynatorem
badan byt ITS. W ramach tego projektu w naszym kraju praz w 12 innych krajach przeprowadzono
reprezentatywne badania na drogach z udziatem ponad 50 tysiecy kierowcédw, w tym 4279
w Polsce. Wszedzie badania prowadzone byty w jednolity sposéb, stad mozliwe byto
porownywanie uzyskanych wynikdw. Najwazniejsze wyniki z tej czesci projektu sg nastepujace:

Alkohol jest caty czas najbardziej rozpowszechniong ws$réd kierowcdw substancja
psychoaktywna;

Narkotyki sg bardziej rozpowszechnione wsrdd kierowcéw, niz lekarstwa, ktére takze moga
wptywad na ich sprawnosé;

Ok. 3,48% kierowcdw prowadzi pojazd po spozyciu alkoholu, 1,90% - po spozyciu narkotykow,
a 1,36 % - po spozyciu lekarstw;

0,39% kierowcéw wsiada za kierownice po spozyciu wiecej niz jednego narkotyku, a 0,37%
jezdzi po wypiciu alkoholu i spozyciu narkotykow;

Kierowcy najczesciej zazywaja THC (marihuana, haszysz), a nastepnie kokaine.
Amfetamina oraz nielegalne opiaty s3 mniej popularne. Miedzy krajami wstepujg rdznice
w strukturze rozpowszechnienia substancji psychoaktywnych;

W Polsce substancje psychoaktywne znaleziono u 2,37 % ogoétu kierowcow, w tym alkohol
u 1,47 %, narkotyki u 0,85 %, a lekarstwa u 0,03 %. Wartosci te sg nizsze od ustalonych dla
catej populacji kierowcoéw Unii Europejskich.

W trakcie realizacji projektu DRUID podsumowano dotychczasowe wyniki dziatan
ukierunkowanych na eliminacje substancji psychoaktywnych z ruchu drogowego, opracowano
ujednolicone wytyczne dotyczace zasad badania i monitorowania tego zjawiska, przedstawiono
Komisji Europejskiej nowe rekomendacji dotyczace przysztych dziatan prewencyjnych w tym
obszarze.

1.3.3. Wnhnioski i rekomendacje

Na tle innych krajow Polska wyrdznia sie bardzo rygorystycznymi rozwigzaniami prawnymi:
dopuszczalne stezenie alkoholu we krwi kierowcy wynosi 0,2%.. W wiekszosci krajow Unii
Europejskiej’ limit ten wynosi 0,5 %o, a w Wielkiej Brytanii i Malcie nawet 0,8%o.

®> DG MOVE: ec.europa.eu/transport/road_safety/observatory/doc/alcohol_rules.pdf
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Zagrozenie, jakie stanowig pijani kierowcy w Polsce, jest nizsze niz w Unii Europejskiej
Zabici w wypadkach zudziatem pijanych kierowcéw samochoddéw osobowych, ciezarowych
i motocykli stanowig 9% ogodtu, podczas gdy srednio w Europie w wypadkach tego typu ginie 12%
wszystkich ofiar $miertelnych. Az w 13 krajach wskaznik ten jest wyzszy niz w Polsce. Z danych
tych wynika, ze nietrafne jest powtarzane czesto twierdzenie, ze nie radzimy sobie z problemem
alkoholu w ruchu drogowym. Na tle innych, sytuacja w Polsce nie jest zfa, cho¢ z poréwnania
aktywnosci Policji wynika, ze liczba policyjnych kontroli trzezwosci na polskich drogach jest
znacznie nizsza, niz w innych krajach, i wynosi 47 kontroli rocznie na 1 000 mieszkancow i jest
jedna z najnizszych w Europie® (w Finlandii 385, w Szwecji 287, w Stowenii 200, na Wegrzech 130).
Liczba kontroli i inne dziatania doprowadzity jednak do spadku zagrozenia w tym zakresie.

Nalezy zatem:

zwiekszyc liczbe i jakos¢ urzadzen stuzgcych do badania zawartosci alkoholu w wydychanym
powietrzu,

realizowa¢ programy majace na celu wzmozenie kontroli trzezwosci (np. TrzeZzwe
Wojewddztwo czy Wojewddztwo bez narkotykow),

zwiekszyc skale ujawnien tej grupy wykroczen,

realizowac dziatania informacyjne i profilaktyczne, skierowane do kierowcéw i oséb z ich
otoczenia, pietnujace spoteczne przyzwolenie na kierowanie w stanie po spozyciu alkoholu,
promujgce bezpieczne zachowania.

1.4. Droga

1.4.1. Statystykaianaliza przyczyn

W 2011 roku zdecydowana wiekszo$¢ wypadkdéw, bo 29 174 miato miejsce w obszarze
zabudowanym (72,8%), zgineto w nich 1 961 oséb, a 34 856 zostato rannych.

Poza obszarem zabudowanym miato miejsce 10 891 wypadkow (27,2% ogotu), zgineto 2 228
0s06b, a obrazenia ciata odniosto 14 645 uczestnikéw ruchu.

Tabela 22. Wypadki drogowe w 2011 r. i ich skutki wedtug obszaru wystepowania

Obszar Wypadki Zabici Ranni
Liczba % Liczba % Liczba %
Zabudowany 29174 72,8 1961 46,8 34 856 70,4
Niezabudowany 10 891 27,2 2228 53,2 14 645 29,6

Mimo, iz wiekszo$¢ wypadkédw wydarzyta sie na obszarze zabudowanym, to w wyniku
wypadkéw majacych miejsce  w obszarze niezabudowanym, zgineto wiecej o0séb.
Przyczyne takiego stanu rzeczy upatrywac¢ mozna w tym, ze:

na obszarach niezabudowanych kierujacy rozwijajg wieksze predkosci,
czesto w jednym samochodzie jedzie, a wiec i ginie, wiecej niz jedna osoba,
bywa, ze pomoc lekarska dociera nieco pdzniej.

Na prostych odcinkach drdg zdarzyto sie 21 491 wypadkdw, Smier¢ w nich poniosto 2 696 oséb,
a rannych zostato 25 451 uczestnikdéw ruchu.

® PIN Flash n.16 Tackling the three main killers on the roads - A priority for the forthcoming EU Road Safety Action
Programme ETSC, 5 maja 2010
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Kolejnym szczegdlnie niebezpiecznym miejscem sg skrzyzowania z drogy z pierwszenstwem
przejazdu - na ich obszarze miaty miejsce 11 723 wypadki, Smier¢ poniosto 627 osdb, a obrazen
doznato 14 950 osdb.

Tabela 23. Wypadki drogowe w 2011 r. i ich skutki wedfug geometrii drogi *

Miejsce zdarzenia Wypadki Zabici Ranni

Prosty odcinek drogi 21491 2 696 25451
Zakret, tuk 4 692 671 6474
Spadek 625 65 792
Wzniesienie 463 78 616
Wierzchotek wzniesienia 28 5 38
2 | z droga z pierwszeristwem 11723 627 14 950

©

2

,& o ruchu okreznym 461 14 558

N

& | drog réwnorzednych 157 6 188

* W zwigzku z mozliwoscia wielokrotnego wyboru w nowej wersji SEWIK,
w poz. 1-5 tabeli podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest
réwna ogolnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.

Gtéwne przyczyny wypadkow na prostych odcinkach to:
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu —4 919 wypadkdw,
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu — 2 483 wypadki,
nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego — 2 319 wypadkdw,
nieprawidtowe wyprzedzanie — 1 445 wypadkdw,
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami— 1 474 wypadki.

Gtéwne przyczyny wypadkow na skrzyzowaniach z pierwszenstwem przejazdu to:
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu — 5 426 wypadkdw,
nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego — 1 869 wypadkdw,
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu — 953 wypadki.

Gtéwne przyczyny wypadkow na zakretach to:
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu — 3 054 wypadki,
jazda po niewtasciwej stronie drogi — 198 wypadkow,
nieprawidtowe wymijanie — 182 wypadki,
nieprawidtowe wyprzedzanie — 175 wypadkdw.

W 2011 roku zdecydowana wiekszos¢ wypadkdéw miata miejsce na drogach jednojezdniowych
dwukierunkowych — zdarzen tych byto 33 222, co stanowi 82,9% wszystkich wypadkow, zgineto
w nich 3 740 oséb (89,3% ogotu zabitych), a 41 053 osoby zostaty ranne (82,9%).

Gtédwne przyczyny wypadkéw wystepujacych na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych to:
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu — 8 045 wypadkdw,
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu — 6 999 wypadkdw,
nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego — 3 373 wypadki,
nieprawidtowe wyprzedzanie — 1 872 wypadki,
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami— 1 633 wypadki,
nieprawidtowe wykonywanie manewru skretu — 908 wypadkdw.
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Gtéwne przyczyny wypadkow wystepujacych na drogach o dwdch jezdniach jednokierunkowych to:
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu — 1 299 wypadkdw,
nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego — 880 wypadkow,
niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu — 845 wypadkow,
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami — 420 wypadkow.

Tabela 24. Wypadki drogowe w 2011 r. i ich skutki wedfug miejsc ich powstawania

. . Wypadki Zabici Ranni
Miejsce zdarzenia
Ogoétem | % | Ogotem| % | Ogétem| %
Jezdnia 31960|79,8| 3439/82,1| 40334815
Przejscie dla pieszych 3678| 9,2 238 | 5,7 3684| 7,4
Pobocze 1331 3,3 242 | 5,8 1754| 3,5
Skarpa, row 942 2,4 127 | 3,0 1272 2,6
Chodnik, droga dla pieszych 602 | 1,5 19| 0,5 645 | 1,3
Wyjazd z posesji 351| 0,9 15| 0,4 421| 0,9
Parking, plac 221| 0,6 8| 0,2 229 | 0,5
Przystanek komunikacji publicznej 153| 04 7| 0,2 160, 0,3
Przejazd tramwajowy, torowisko 148 | 0,4 17| 0,4 183| 04
Droga dla roweréw 302 0,8 3| 01 304 0,6
Most, wiadukt, estakada, tunel 122 0,3 13| 0,3 161, 0,3
Przejazd kolejowy - niestrzezony 50| 0,1 20| 0,5 86| 0,2
Przejazd kolejowy — strzezony 26| 0,1 14| 0,3 20| 0,1
Pas dzielgcy jezdnie 49| 0,1 4| 0,1 71| 0,1
Przewigzka na drogach dwujezdniowych 14| 0,0 1 00 19| 0,0

Tabela 25. Wypadki drogowe w 2011 r. wedtug rodzaju drogi

Rodzaj drogi V’Vypadki ’Zabici ’Ranni
Ogétem | % | Ogétem | % | Ogotem | %
Autostrada 232| 0,6 37| 0,9 358 | 0,7
Droga ekspresowa 136| 0,3 27| 0,6 195| 0,4
O dwdch jezdniach jednokierunkowych 5235| 13,1 340, 8,1 6455 | 13,0
g); Jednokierunkowa 1236| 3,1 45| 1,1 1440| 2,9
a Dwukierunkowa, jednojezdniowa 33222829 3740|89,3| 41053 82,9

W 2011 w Polsce niewtasciwy stan techniczny drdég (stan jezdni, zabezpieczenie robot
drogowych, organizacja ruchu) byt przyczyng 93 wypadkéw (0,23% ogdtu), w wyniku ktorych
4 osoby poniosty Smier¢ (0,1% ogétu), a 117 zostato rannych (0,24% ogoétu).

Tabela 26. Wypadki drogowe w 2011 r. spowodowane stanem drogi

ST Wypadki Zabici Ranni
2010 | 2011 | 2010 | 2011 | 2010 | 2011
Niewtasciwy stan jezdni 79 79 - 4 89| 100
Nieprawidtowo zabezpieczone roboty drogowe 6 11 - - 6 14
Nieprawidtowa organizacja ruchu 4 3 2 - 5 3
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Wypadki drogowe i ich skutki na gtéwnych drogach kraju

W Polsce na autostradach, ktérych dtugos¢ wynosi 1064,4 km, doszto do 232 wypadkow,
w wyniku ktérych 37 oséb poniosto $mierc, a 357 zostaty ranne.

Tabela 27. Wypadki drogowe i ich skutki na autostradach

Nr drogi 2010 2011
Wypadki | Zabici Ranni | Wypadki | Zabici Ranni
Al 23 6 40 26 2 38
A2 50 7 69 43 7 60
A4 192 15 282 156 27 250
A6 7 - 8 4 - 4
A8 - - - 2 1 1
A18 2 - 2 1 - 1

Ogdtem na drogach krajowych o twardej nawierzchni miato miejsce 9 868 wypadkéw (24,6% ogdtu
wypadkdw), zginety w nich 1 574 osoby (37,6% ogdtu zabitych), a rany odniosto 13 036 osdb (26,3%
ogotu rannych). Wskaznik wypadkéw na 100 km wynosi 52,7. Najwiecej wypadkéw zanotowano na
drodze nr 7, a nastepnie drogach: nr 1inr 8.

Tabela 28. Drogi krajowe o najwiekszym zagrozeniu wypadkami drogowymi

Nr drogi 2010 2011
Wypadki Zabici Ranni Wypadki Zabici Ranni
K1 599 84 800 571 80 689
K2 223 59 288 238 68 301
K3 186 47 261 162 48 251
K4 320 43 473 367 51 486
K5 322 38 449 340 53 491
K6 194 28 234 160 37 202
K7 692 118 1016 641 105 961
K8 459 110 697 485 111 664
K9 196 28 283 204 29 254
K10 230 30 291 268 64 336
K11 284 49 401 300 53 406
K12 336 42 470 342 60 447
K14 207 28 261 226 15 293
K19 251 42 305 266 35 359
K 25 170 36 220 159 22 215
K72 163 18 221 137 16 166
K73 145 24 210 154 20 213
K74 197 23 277 189 20 249
K78 173 21 217 190 18 255
K79 267 31 342 291 34 368
K91 152 20 195 209 17 265
K 92 125 19 149 134 19 175
K94 208 24 278 331 29 414

Na drogach wojewddzkich, ktérych dtugos¢ wynosi 28 465,8 km, doszto do 6 804 wypadkdw,
w wyniku ktérych 913 oséb poniosto smier¢, a 8 658 zostato rannych.

1.4.2. Dziatania

W celu zmniejszenia zagrozen na drogach zarzadcy drég realizowali inwestycje polegajace na:
budowie obwodnic miast,

budowie chodnikéw i ciggdw pieszo-rowerowych,
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tworzeniu bezpiecznych przejs¢ przez drogi krajowe,
przebudowie skrzyzowan, budowie rond,
budowie sygnalizacji Swietlnych,

ustawianiu masztéw do fotoradaréw (od 1 lipca 2011 r. zamontowanie fotoradaru przez
zarzadce drogi wymaga whniosku lub zgody Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego).

Znaczny wktad w poprawe jakosci i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej miata takze Policja oraz
ITD.

W poszczegdlnych jednostkach wojewddzkich, powiatowych i miejskich policjanci:

opiniowali projekty statej i tymczasowej organizacji ruchu (okoto 1 000 opinii rocznie na kazda
KWP, Komende Powiatowg Policji (KPP) lub Komende Miejska Policji (KMP)),

zgtaszali wtasne wnioski dotyczgce: wyznaczenia przejsc¢ dla pieszych, doswietlenia przejsc dla
pieszych i skrzyzowan, budowy zatok autobusowych, budowy chodnikéw poza obszarami
zabudowanymi na odcinku drogi od przystanku autobusowego do przejscia dla pieszych,
budowy ciggéw pieszo-rowerowych na granicy pasa drogowego, wyznaczenia miejsc do
kontroli pojazdéw przez Policje, ITD oraz inne stuzby,

uczestniczyli w komisjach bezpieczenstwa ruchu i sporzadzali pisma interwencyjne.

ITD przeprowadzita liczne kontrole masy pojazdéw oraz ich wymiaréw. Dziatania te w istotny
sposdb ograniczajg degradacje nawierzchni drogowej, ktéra ulega znacznie szybszemu zniszczeniu
w wyniku ruchu pojazddéw przetadowanych lub zbyt duzych.

Dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa na drogach byly prowadzone réwniez w ramach
zadan wiasnych wojewddztw. Wspdlnie z zarzadcami drég policjanci dokonywali lustracji drog pod
katem prawidtowosci ustawienia i stanu znakdéw drogowych oraz urzadzen ostrzegawczo —
zabezpieczajacych. Na przyktad, w wojewddztwie podkarpackim zostaty przeprowadzone dziatania
kontrolne pn. Tonaz. Ich celem gtéwnym byto ujawnianie przypadkdéw niestosowania sie przez
kierujacych pojazdami ciezarowymi do znakéw zakazu, dotyczacych dopuszczalnej masy pojazdu
oraz zespotow pojazddéw. Kierujgcy tymi pojazdami powodujg niszczenie nawierzchni drég oraz
konstrukcji mostéow na drogach wojewddzkich i powiatowych, co bezposrednio przyczynia sie do
powstawania kolein, wytomdéw i ma wptyw na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego.

1.4.3. Wnhnioski i rekomendacje
W celu poprawy bezpieczeristwa infrastruktury drogowej nalezy:

kontynuowac budowe drég ekspresowych i obwodnic miejscowosci,

tworzy¢ bezpieczng infrastrukture drogowa poprzez rozwdj bezpiecznej sieci drég i ulic,
nowoczesnego zarzadzania ruchem drogowym i ksztattowania drdég oraz ich otoczenia jako
drég ,,wybaczajacych” btedy kierowcéw (np. remonty nawierzchni, przebudowe skrzyzowan,
budowe chodnikéw, drég rowerowych, ciggdw pieszo-rowerowych oraz bezpiecznych przejs¢
dla pieszych, uspokojenie ruchu na przejsciach drég przez miejscowosci , starania w kierunku
przebudowy drég z wprowadzeniem przekroju 2+1),

kontynuowac dziatania majgce na celu wychwytywanie razgcych przypadkdédw przekroczen
dopuszczalnej masy catkowitej i naciskédw na o$ pojazdéw. Pomdc w tych dziataniach mogtyby
nowe punkty kontroli wagowej, przygotowane przez zarzadcéw drdg, oraz zwiekszenie liczby
wag przenosnych bedacych na wyposazeniu ITD,

kontynuowaé wspotprace Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA) z ITD
w ramach programu Wagi wazna sprawa - partnerstwo dla ochrony drdg,
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rozwazy¢ sukcesywne wprowadzanie automatycznego pomiaru masy pojazdéw na drogach,
ktore bedzie wstepnie weryfikowac, ale réwniez oddziatywac prewencyjnie.

1.5. Pojazd

Kwestie wptywu pojazdu na bezpieczenstwo ruchu drogowego warto rozpatrywaé z punktu
widzenia mozliwosci i wyposazenia pojazdu oraz jego stanu technicznego.

Nadal cztowiek oraz jego niewfasciwe decyzje i zachowania w ruchu drogowym sg przyczyng
ponad 90% wszystkich wypadkéw drogowych w Polsce. Z pomocg przychodzi nauka, oferujac
takie rozwigzania techniczne, ktére ,przewidujg” bfad kierowcy i wspomagajg go, na przyktad,
poprzez wykrywanie i sygnalizowanie niebezpieczefistwa na drodze, czy tagodzenie skutkdéw
zdarzenia.

Udoskonalenie systemow bezpieczenstwa w pojazdach jest jednym z siedmiu strategicznych
celéw Unii Europejskiej, sformutowanych w IV Europejskim Programie Dziatai na rzecz
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego Unii Europejskiej na lata 2011-2020. Uznano to za jeden
z najwazniejszych czynnikdéw prowadzgcych do zmniejszenia o potowe liczby ofiar Smiertelnych
w wypadkach drogowych w ciggu najblizszej dekady.

Przyktadowe rozwigzania:

bezpieczenstwo bierne (wptyw na skutki wypadku i skale obrazen jego uczestnikéw):
8 pasy bezpieczeristwa z napinaczami,

B urzadzenia zabezpieczajace dzieci (np. foteliki),

8 poduszki powietrzne,

bezpieczenstwo czynne (wptyw na zaistnienie wypadku):

8 systemy hamowania awaryjnego,

B systemy przypominajace o zapieciu paséw bezpieczenstwa,
8 urzadzenia ograniczajace predkosé,

8 system kontroli podlizgu,

B alkomat z blokada silnika pojazdu (tzw. alcolock),

8 systemy elektronicznej kontroli stabilnosci,

8 systemy ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu,

systemy zwigzane z precyzyjna lokalizacjg miejsca wypadku (np. system e-Call).

Najbardziej skutecznym sposobem na poprawe bezpieczerstwa ruchu drogowego z pewnoscig
jest synergia wszystkich ww. rozwigzan.

Rozwigzania te nie powinny jednak ani ,usypia¢” czujnosci kierowcéw, ani prowokowac ich do
brawurowych zachowan. Nalezy mie¢ na uwadze takze fakt, ze po polskich drogach jezdzi bardzo
wiele pojazdéw starszych, mniej nowoczesnych, w ktérych nie zostaly jeszcze zastosowane
rozwigzania zwiekszajgce bezpieczenstwo.

W tym kontekscie szczegdlnie wazne staje sie z jednej strony kontrolowanie stanu technicznego
pojazdéw, egzekwowanie obowigzku przeglagdéw technicznych oraz sankcjonowanie naruszen
w tym zakresie, z drugiej za$ - konsekwentna edukacja kierowcéw i pasazerdw na temat wptywu
kondycji pojazdu na bezpieczeristwo na drodze.

Obowigzek przegladdw technicznych pojazdéw reguluje ustawa Prawo o ruchu drogowym.
Dorazne kontrole stanu technicznego pojazdéw w ruchu drogowym sg prowadzone przez Policje
oraz ITD. SG prowadzi kontrole stanu technicznego pojazdéw przekraczajacych granice

panstwowa, realizujgc uprawnienia wynikajgce z ustawy Pord.
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1.5.1. Statystyka i analiza przyczyn

Wedtug danych GUS, na koniec 2010 roku w Polsce zarejestrowanych byto 23 037 149 pojazdow
silnikowych, w tym 17 239 800 samochoddéw osobowych (75% ogétu).

W zwigzku z tym, Zze po drogach jezdzi najwiecej samochoddw osobowych, najwiecej wypadkow
powodujg ich kierujacy (76,3%). Drugg grupy sg kierujagcy samochodami ciezarowymi (7,3%).
Duzg grupe sprawcow stanowili tez rowerzysci (5,8%).

Tabela 29. Wypadki drogowe w 2011 r. wedtug pojazdu sprawcy

Pojazd sprawcy Wypadki| % |Zabici| % | Ranni | %
Rower 1854| 58| 143| 50| 1766| 4,2
Motorower 994 | 3,1 56| 2,0/ 1069, 2,6
Motocykl 1160| 3,6 183 64| 1211| 2,9
Samochdéd osobowy 24573 76,3 2097 |73,8/33072|79,1
komunikacji publicznej 274 | 0,9 7 02 417 | 1,0
Autobus -
inny 90| 0,3 4| 0,1 170, 0,4
L bez przyczepy 1469 4,6 162 | 5,7| 1898 | 4,5
Samochdd ciezarowy
z przyczepga 872| 2,7 126 | 4,4| 1125| 2,7
Ciggnik rolniczy 145| 0,5 20| 0,7 162| 04
Pojazd wolnobiezny 27| 0,1 4| 0,1 30| 01
Tramwaj, trolejbus 63 0,2 2| 01 115 0,3
Pojazd przewozgcy mat. niebezpieczne 5 00 - - 6/ 00
Pojazd uprzywilejowany 29| 0,1 5/ 02 56| 0,1
Inny pojazd 93| 0,3 9/ 03 108| 0,3
Pojazd nieustalony 540 | 1,7 23| 0,8 598 1,4

1.5.2. Stan techniczny pojazdéw

W 2011 roku stan techniczny pojazdu byt przyczyng 80 (0,20% ogdtu wypadkdéw) wypadkow
drogowych, zgineto w nich 5 0séb (0,12% ogdlnej liczby zabitych w wypadkach), a rany odniosto
97 (0,20% ogolnej liczby rannych w wypadkach). Najwiecej stwierdzono brakéw w oswietleniu
53,6% oraz usterki uktadu hamulcowego 22,5%.

Tabela 30. Wypadki drogowe w 2011 r. z powodu niesprawnosci technicznej pojazdu

Wypadki Zabici Ranni
Braki techniczne
Ogoétem| % |Ogétem| % |Ogotem| %

braki w oswietleniu 43 53,6 1 20,0 45 46,5
braki w ogumieniu 13 16,3 - - 25 25,8
usterki uktadu hamulcowego 18 22,5 3 60,0 21 21,6
usterki uktadu kierowniczego 4 5,0 1 20,0 4 4,1
inne usterki 2 2,6 - - 2 2,0

Ponadto z powodu niezawinionej przez kierujacych niesprawnosci technicznej pojazdéw miato
miejsce 88 wypadkow (0,22% ogdtu wypadkdw), w ktorych 19 oséb zgineto (0,45% ogdlnej liczby
zabitych w wypadkach), a 118 zostato rannych (0,24% ogdlnej liczby rannych w wypadkach).
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1.5.3. Dziatania

Kontrola stanu technicznego pojazddw nalezy do stacji kontroli pojazdéw, a takze do Policji
wszystkich szczebli oraz inspektoréw ITD. Prawo do kontrolowania stanu technicznego pojazdéw
ma rowniez SG.

Dziatania w tym zakresie podejmowane przez ITD, oprdécz egzekwowania przepisow, maj3
charakter prewencyjny iprowadzg do wzrostu $wiadomosci przewoznikdw oraz kierowcoéw
wykonujgcych przewozy drogowe (szczegétowe informacje w rozdziale 4). W skali krajowej,
jak i lokalnej kilkakrotnie przeprowadzano akcje Truck i Bus, polegajace na kontrolach stanu
technicznego samochodéw ciezarowych i autobuséw.

W wojewddztwie zachodniopomorskim policjanci ruchu drogowego kontynuowali zainicjowany
w roku 2009 program Ekologiczny Kierowca, ktérego zatozeniem byto wykluczanie z ruchu
pojazddéw niesprawnych technicznie i zagrazajacych srodowisku naturalnemu. Wykorzystywali do
tego celu specjalistyczny sprzet. W 2011 roku wramach programu Ekologiczny Kierowca-ll,
zrealizowanego dzieki dotacji Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska iGospodarki
Wodnej w Szczecinie, przeprowadzono szkolenie doskonalgce policjantéw-lideréw ze wszystkich
jednostek terenowych, pod katem skutecznego ujawniania iwykluczania z ruchu pojazdéw
niesprawnych technicznie. W stuzbie wykorzystywano oznakowany radiowdz, tzw. ,bus
ekologiczny”, wyposazony w sprzet specjalistyczny.

Kompetencje jednostek SG w zakresie kontroli ruchu drogowego wynikajg z ustawy o Strazy
Granicznej oraz ustawy Prawo o ruchu drogowym. Funkcjonariusze SG majg prawo zatrzymywania
pojazddéw oraz wykonywania innych czynnosci w tym zakresie. Formacja posiada niemal wszystkie
uprawnienia, jakie ma Policja, wynikajgce z art. 129 ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Funkcjonariusze SG korzystajagc z uprawnien w zakresie mozliwosci odmodwienia prawa
przekroczenia granicy panstwowej pojazdem (w okreslonych ustawag przypadkach) w 2011 r.
w 35,8 tys. przypadkach nie zezwolili na przekroczenie granicy.

We wrzesniu 2011 roku zawigzata sie Inicjatywa na rzecz dobrych swiatet samochodowych,
ktorej celem jest zwrdcenie uwagi na catoksztatt problematyki zwigzanej z oswietleniem pojazdéw
w aspekcie brd. Jest to inicjatywa Instytutu Transportu Samochodowego (ITS).
Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (MTBiGM) objat ja honorowym
patronatem. Do Inicjatywy przytaczyto sie juz kilkanascie podmiotéw, wtym KGP, GITD oraz
KRBRD.

1.5.4. Wnhnioski i rekomendacje

Nalezy kontynuowac kontrole drogowe, majace na celu wykluczenie zruchu drogowego
pojazddéw w ztym stanie technicznym oraz pojazdéw powypadkowych, w szczegdlnosci bardzo
zniszczonych, sprowadzanych zza granicy.

Dziatania kontrolne powinny by¢ uzupetniane poprzez edukacje. Istotne jest, aby kierowcy
dbali o stan techniczny pojazddw i stosowali sie do okreslonych przepisami procedur, nie tylko
z przymusu, ale przede wszystkim dla bezpieczeristwa swojego i swoich pasazeréw. Duzg role
powinny spetnia¢ rzetelne przeglady techniczne i akcje oferujgce okresowo bezptatne
sprawdzanie najwazniejszych systemdw pojazddw.

Wazinym aspektem edukacji zwigzanej z bezpieczenstwem pojazdéw jest uswiadamianie
uzytkownikom nowoczesnych pojazdédw wyposazonych w liczne systemy bezpieczenstwa
czynnego i biernego, ze cho¢ znacznie zwiekszajg one szanse unikniecia wypadku (kolizji)
i ochrone uzytkownikéw, to nie gwarantujg bezpieczenstwa, gdy predkosé jazdy nie jest

dostosowana do warunkdw ruchu.
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Wazinym elementem jest wiasciwy nadzdr starostéw nad stacjami przeprowadzajacymi
badania techniczne, dopuszczajgce pojazd do ruchu.

Zasadne jest takie podejmowanie dziatan, ktére uswiadomia kierowcom koniecznosci
sprawdzania stanu technicznego pojazdéw zaréwno podczas okresowych badan technicznych,
jak i w czasie kontroli drogowe].
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2. Zmiany w przepisach dotyczacych bezpieczenstwa
ruchu drogowego w 2011 roku

2011 roku przeprowadzono wiele zmian w przepisach posrednio lub bezposrednio
majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Zmiany te dotyczyty ustawy
Prawo o ruchu drogowym (Pord), aktéw wykonawczych do niej oraz innych przepiséw

prawa z obszardw drdg publicznych, transportu oraz prawa karnego.

2.1.

Prawo o ruchu drogowym i akty wykonawcze

2.1.1. Zmiany ustawowe

Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. Nr 30, poz. 151, z pdzn. zm)
Zostata opublikowana w lutym 2011 roku, i wejdzie w zycie 19 stycznia 2013 r., z wyjgtkiem
niektorych przepiséw (patrz art. 139 ustawy).

Ustawa stanowi pierwszy krok w kierunku podziatu ustawy - Prawo o ruchu drogowym na
podgatezie prawa: problematyke dotyczgcg kierujgcych i dopuszczenia do ruchu pojazdow.
Docelowo w ustawie Pord pozostang regulacje dot. zasad ruchu drogowego.

# Okredla m.in.:

1)

2)
3)

4)
5)

6)

osoby uprawnione do kierowania pojazdami na drogach publicznych oraz na drogach
potozonych w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu,

wymagania w stosunku do oséb, o ktérych mowa w pkt. 1,

zasady uzyskiwania i cofania uprawnief do kierowania pojazdami oraz zatrzymywania
dokumentdéw stwierdzajgcych posiadanie uprawnienia do kierowania pojazdami,

zasady prowadzenia dziatalnosci w zakresie uzyskiwania uprawnien i badan
psychologicznych, zwigzanych z kierowaniem pojazdami,

zasady wykonywania badan lekarskich i psychologicznych kierowcow, instruktoréw
i egzaminatordw oraz kandydatéw na kierowcow, instruktoréw i egzaminatordw,

zasady prowadzenia dziafalnosci gospodarczej w zakresie prowadzenia os$rodka
doskonalenia techniki jazdy.

® Wprowadza:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

nowe definicje: czterokofowca, czterokotowca lekkiego, modyfikuje inne: motocykla
i motoroweru,

nowe kategorie prawa jazdy i zasady ich wydawania (wytgcznie okresowe),

przepis, ze na terytorium RP nie bedzie juz uznawane za wazne prawo jazdy wydane
winnym panistwie cztonkowskim Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej, czy
panstwie cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stronie
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, jezeli na terytorium ktdéregokolwiek z tych
panstw to prawo jazdy zostato zatrzymane lub czasowo albo na state cofnieto posiadane
uprawnienie do kierowania pojazdem,

zmiany dotyczace instruktoréw, egzaminatoréw, osrodkdw szkolenia i samego procesu
szkolenia i egzaminowania oséb ubiegajacych sie o uzyskanie uprawnienia do kierowania
motorowerem, pojazdem silnikowym lub uprawnienia do kierowania tramwajem,

tzw. okres prébny dla mtodych kierowcéw, ktdrzy po raz pierwszy uzyskali prawo jazdy
kategorii B,

Policja nie bedzie juz prowadzi¢ tzw. ewidencji punktéw karnych kierowcéw, bowiem

S KRBRD

Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego.
Dziatania realizowane w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego w 2011 roku oraz rekomendacje na rok 2012

41



42

ewidencja ta bedzie wtgczona do Centralnej Ewidencji Kierowcow,

7) zmiany w zakresie punktow karnych,

8) obowigzek wymiany praw jazdy w okresie miedzy 2028 r. a 2033 r. na prawa jazdy zgodne
z jednolitym wzorem okreslonym w przepisach Unii Europejskiej.

® Wdraza postanowienia dyrektyw Wspdlnoty Europejskie;j:

1) dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r.
w sprawie praw jazdy (przeksztatcenie) (Dz. Urz. UE L 403 z 30.12.2006, str. 18),

2) dyrektywy 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie
wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcéw niektérych pojazdéw drogowych
do przewozu rzeczy lub oséb, zmieniajgcej rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz
dyrektywe Rady 91/439/EWG i uchylajgcej dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz. Urz. UE
L 226 z 10.09.2003, str. 4, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 7, t. 7,
str. 441, z pdin. zm.).

Ustawa z dnia 1 kwietnia 2011 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy
o kierujacych pojazdami (Dz. U. Nr 92, poz. 530), zwana ustawq rowerowq.
Weszta w zycie 21 maja 2011r.

Zmiany:

1) wprowadzono nowe definicje zwigzane z rowerzystami,

2) dopuszczono do ruchu wézek rowerowy,

3) na skrzyzowaniu i bezposrednio przed nim kierujgcy rowerem, motorowerem lub
motocyklem moze aktualnie poruszac sie Srodkiem pasa ruchu, jesli pas ten umozliwia
opuszczenie skrzyzowania w wiecej niz jednym kierunku,

4) rowerzysci mogg wyprzedzac wolno poruszajgce sie pojazdy z ich prawe;j strony,

5) kierujacy pojazdem, ktdéry skreca w droge poprzeczng, jest obowigzany zachowacd
szczegblng ostroznosc i ustgpi¢ pierwszenstwa rowerzyscie jadagcemu na wprost po jezdni,
pasie ruchu dla rowerdw, drodze dla roweréw lub innej czesci drogi, ktérg zamierza
opuscic,

6) ustawa wprowadza nowe pojecie tzw. Sluzy rowerowej na wlocie skrzyzowania,

7) dopuszczono (wyjatkowo) jazde po jezdni kierujgcego rowerem obok innego roweru lub
motoroweru, jezeli nie utrudnia to poruszania sie innym uczestnikom ruchu albo w inny
sposdb nie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego,

8) rowerzysci mogg poruszaé sie chodnikiem gdy warunki pogodowe zagrazajg
bezpieczenstwu rowerzysty na jezdni ($nieg, silny wiatr, ulewa, gotoledz, gesta mgta).

Ustawa z dnia 1 lipca 2011 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz ustawy
o drogach publicznych (Dz. U. Nr 159, poz. 945).

Weszta w zycie 1 sierpnia 2011 r., z wyjgtkiem art. 1 pkt. 2 i 15, ktére weszty w zycie 1 wrzes$nia
2011r.

Wprowadza szereg zmian, ktére dotyczg przede wszystkim umozliwienia przeprowadzenia
kontroli oraz postepowan administracyjnych przez pracownikéw GITD w sprawach poboru
optaty elektronicznej za przejazd pojazdu po drodze krajowej, oraz doprecyzowania uprawnien
inspektorow ITD. W zwigzku zuruchomieniem w Polsce z 1 lipca 2011 r. systemu
elektronicznego poboru optat oraz systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym,
ustawa wyodrebnita w ITD trzy rodzaje stuzb: kontroli transportu drogowego, nadzoru nad
ruchem drogowym oraz kontroli optat drogowych i — odpowiednio — dywersyfikacje
programow szkolenia zawodowego inspektoréw.
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Ustawa z dnia 15 lipca 2011 r. o zmianie ustawy o czasie pracy kierowcow oraz ustawy
o transporcie drogowym (Dz. U. Nr 168, poz. 1005).

Dotyczy m. in. zastgpienia formularza zaswiadczenia o czasie pracy kierowcédw rozszerzonym
wzorem, ktory bedzie wystawiany, gdy kierowca przebywat na zwolnieniu lekarskim, urlopie
wypoczynkowym, miat czas wolny od pracy lub odpoczywat, prowadzit pojazd wytgczony
z zakresu stosowania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub AETR, wykonywat inng prace, niz
prowadzenie pojazdu, lub pozostawat w gotowosci.

Ustawa weszta w zycie 31 sierpnia 2011 .

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o zmianie ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 205, poz. 1210 i 291, poz. 1707).
Weszta w zycie 11 lutego 2012 r., z wyjgtkiem: 1) art. 1 pkt 65 i art. 10, ktére weszty w zycie
14 pazdziernika 2011 r.; 2) art. 1 pkt 50 art. 8, ktore weszty w zycie 1 stycznia 2012 r.

Zmiany dotyczg m.in.:

1) ubezpieczen pojazdéw historycznych i zabytkowych oraz komunikacyjnych ubezpieczen
granicznych,

2) dodano art. 8a, ktéry stanowi, ze jezeli ubezpieczajgcy nie poda zaktadowi ubezpieczen
znanych sobie okolicznosci, o ktére zaktad ubezpieczen zapytywat przed zawarciem umowy
ubezpieczenia obowigzkowego i ktdre pociggajg za sobg istotng zmiane prawdopodobieristwa
wypadku ubezpieczeniowego, zakfad ubezpieczen ma prawo zadaé¢ odpowiedniej zmiany
wysokosci sktadki ubezpieczeniowej z uwzglednieniem zwiekszenia prawdopodobienistwa
wypadku ubezpieczeniowego wskutek okolicznosci niepodanych do jego wiadomosci,

3) regulacji kwestii, gdy posiadacz pojazdu nie wypowiedziat umowy ubezpieczenia u jednego
ubezpieczyciela i zawart nowg umowe u innego.

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 222, poz. 1321).

Wprowadzono szereg zmian dotyczacych poruszania sie pojazdéw nienormatywnych oraz
usuwania pojazdoéw na koszt wiasciciela.

Ustawa wejdzie w zycie 19 pazdziernika 2012 r., z wyjatkiem: 1) art. 1 pkt 9 w zakresie art. 64h
oraz art. 5 ust. 2, ktére weszty w zycie 18 pazdziernika 2011 r.; 2) art. 1 pkt 5 lit. b w zakresie
art. 61 ust. 15i 16, ktéry wszedt w zycie 19 stycznia 2012 .

Ustawa 2z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarow niebezpiecznych
(Dz. U. Nr 227, poz. 1367 i Nr 244, poz. 1454).
Ustawa wprowadza m. in. nastepujgce rozwigzania:

1) uproszczono system szkolenia i egzaminowania doradcéw,
2) ustalono jedng stawke optaty za egzamin dla doradcy,

3) wprowadzono procedure odwotawczg od przebiegu i wyniku egzaminu dla kierowcow,
ekspertéw ADN i doradcéw,

4) zniesiono obowigzek wpisu do kilku rejestrow podmiotéw prowadzacych kursy
i zastgpiono go obowigzkiem wpisu tylko do jednego rejestru,

5) doprecyzowano instrumenty nadzoru nad przewozem towardw niebezpiecznych,

6) doprecyzowano przepisy dotyczgce przewozu towarow niebezpiecznych przez Sity Zbrojne
RP we wszystkich rodzajach transportu.

Ustawa weszta w zycie 1 stycznia 2012 r.

S KRBRD
Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Dziatania realizowane w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego w 2011 roku oraz rekomendacje na rok 2012

43



Ustawa z dnia 16 wrzesnia 2011 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektérych
innych ustaw (Dz. U. Nr 244, poz. 1454).
Ustawa m.in.:

1) zmienia Swiadectwa kwalifikacji zawodowej,

2) ustanawia odznake Wzorowy kierowca, nadawang przez ministra wtasciwego do spraw
transportu, ktéra moze by¢ nadawana zawodowym kierowcom wyrdzniajgcym sie
szczegdlnymi osiggnieciami w pracy i wieloletnig bezwypadkowa jazda,

3) wprowadza zmiany obejmujgce m.in. definicje taksowki, uzywania pasow bezpieczerstwa,
trybu rejestracji pojazdéw, mozliwosci warunkowej czasowej rejestracji pojazdu oraz badan
technicznych pojazddw,

4) wprowadza mandaty za naruszenia przestrzegania obowigzkéw lub warunkéw przewozu
drogowego, na kwote do 2 000 zt.

Ustawa weszta w zycie 1 stycznia 2012 r.

2.1.2. Zmiany aktéw wykonawczych do ustawy - Prawo o ruchu drogowym

44

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 21 lutego 2011 r. zmieniajace rozporzadzenie

w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

(Dz. U. Nr 47, poz. 242) wprowadza zmiany w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury

z31grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich

niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003 r. Nr 32, poz. 262, z pdzn. zm.), ktére dotyczg m.in.

ciggnikdbw rolniczych i ich przyczep oraz samochoddéw ciezarowych i specjalnych.

Rozporzadzenie weszto w zycie 4 kwietnia 2011 r.

Rozporzgdzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastepujacych dyrektyw UE:

® dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/144/WE z dnia 30 listopada 2009 r.
w sprawie niektdérych czesci i cech kotowych ciggnikéw rolniczych lub lesnych (Dz. Urz. UE
L 27 2 30.01.2010, str. 33, z pdzn. zm.),

® dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/63/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
niektorych czesci i wtasciwosci kotowych ciggnikow rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 214
2 19.08.20009, str. 23),

® dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/60/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
maksymalnej predkosci konstrukcyjnej oraz skrzyd fadunkowych kotowych ciggnikéw
rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 198 z 30.07.2009, str. 15, z pdzn. zm.),

® dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/59/WE z dnia 13 lipca 2009 r. odnoszgce;j
sie do lusterek wstecznych kotowych ciggnikéw rolniczych lub lesnych (Dz. Urz. UE L 198
2 30.07.20009, str. 9),

® dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/58/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
urzadzenia sprzegajgcego oraz biegu wstecznego kotowych ciggnikéw rolniczych lub lesnych
(Dz. Urz. UE L 198 z 30.07.2009, str. 4),

® dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE z dnia 5 wrzesnia 2007 r.
ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukfadow,
czesci i oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz. Urz. UE
L 263 2 09.10.2007, str. 1, z pdzn. zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z 28 stycznia 2011 r. w sprawie zakresu, warunkdw,

termindw i sposobu przeprowadzania badan technicznych tramwajéw i trolejbuséw oraz

jednostek wykonujacych te badania (Dz. U. Nr 65, poz. 343) okresla techniczne badania

okresowe, dodatkowe i rozszerzone, tramwajow oraz trolejbuséw. Weszto w zycie 29 kwietnia

2011 r., a utracito moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 19 grudnia 2003 r. w sprawie

zakresu, warunkéw, terminéw i sposobu przeprowadzania badan technicznych tramwajow
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i trolejbuséw oraz jednostek wykonujgcych te badania (Dz. U. Nr 230, poz. 2300).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie warunkéw
technicznych tramwajéw i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. Nr
65, poz. 344) reguluje warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ tramwaje i trolejbusy
uczestniczace w ruchu drogowym, oraz zakres ich niezbednego wyposazenia. Weszto w zycie
29 kwietnia 2011 r., a utracito moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 22 grudnia 2003 r.
w sprawie warunkow technicznych tramwajéw i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. Nr 230, poz. 2301).

Rozporzgdzenie Ministra Zdrowia z dnia 15 kwietnia 2011 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie badan lekarskich kierowcéw i oséb ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania
pojazdami (Dz. U. Nr 88, poz. 503) wprowadza zmiany w rozporzgdzeniu Ministra Zdrowia
z 7 stycznia 2004 r. w sprawie badan lekarskich kierowcéw i oséb ubiegajacych sie
o uprawnienia do kierowania pojazdami (Dz. U. Nr 2, poz. 15). Weszto w zycie 29 czerwca 2011
r. Przepisy niniejszego rozporzadzenia wdrazaja postanowienia dyrektywy Komisji
2009/112/WE z dnia 25 sierpnia 2009 r. zmieniajgcej dyrektywe Rady 91/439/EWG w sprawie
praw jazdy (Dz. Urz. UE L223 z 26.08.2009, str. 26) oraz dyrektywy Komisji 2009/113/WE
zdnia 25 sierpnia 2009 r. zmieniajgcej dyrektywe 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie praw jazdy (Dz. Urz. UE L 223 z 26.08.20009, str. 31).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2011 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 89, poz. 508) wprowadza zmiany w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
3lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pdin. zm.) poprzez dodanie do znakdéw informacyjnych
nowych znakdw: ,Strefa ruchu” oraz ,Koniec strefy ruchu” i zwigzang z tym zmiane zasad
umieszczania znakoéw: ,Droga wewnetrzna”, ,Koniec drogi wewnetrznej”.
Rozporzadzenie weszto w zycie 14 maja 2011 r.

Rozporzadzenie Ministrdw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 12 kwietnia 2011 r., zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie znakoéw i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 89, poz. 509) wprowadza nowe znaki: ,Strefa ruchu” oraz ,Koniec strefy
ruchu”. Rozporzadzenie weszto w zycie 14 maja 2011 r.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z 4 maja 2011 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. Nr 104, poz. 607) okresla warunki dodatkowe dla pojazdu przystosowanego do zasilania
gazem. Rozporzadzenie weszto w zycie 24 listopada 2011 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 czerwca 2011 r. wsprawie warunkow
lokalizacji, sposobu oznakowania i dokonywania pomiaréw przez urzadzenia rejestrujgce
(Dz. U. Nr 133, poz. 770) m. in. reguluje zasady dotyczace umiejscowienia urzadzen
rejestrujgcych oraz ich wykorzystania przez funkcjonariuszy strazy gminnych (miejskich).
Wprowadza réwniez regute, zgodnie z ktérg instalowana i uzywana jest obudowa wraz
z urzadzeniem rejestrujgcym. Rozporzadzenie weszto w zycie 28 czerwca 2011 r.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 czerwca 2011 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 133, poz. 772) wprowadza zmiany w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r., dotyczace znakowania stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych i ich obuddéw
(chodzi gtéwnie o fotoradary). Te zainstalowane w pasie drogowym przed wejsciem w zycie
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niniejszego rozporzadzenia, ktére nie spetniajg okreslonych w rozporzadzeniu wymagan, moga
by¢ wykorzystywane przez 36 miesiecy, tj. do 28 czerwca 2014 r. Rozporzadzenie weszto
w zycie 28 czerwca 2011 .

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 22 czerwca 2011 r.
w sprawie usuwania pojazdéw, ktorych uiywanie mozie zagrazac¢ bezpieczenistwu lub
porzadkowi ruchu drogowego albo utrudniajacych prowadzenie akcji ratowniczej
(Dz. U. Nr 143, poz. 846) okresla:

1) tryb oraz warunki wspétdziatania z Policjg i innymi podmiotami uprawnionymi do
podejmowania decyzji o wusunieciu pojazdu jednostek usuwajgcych pojazdy lub
prowadzacych strzezone parkingi,

2) tryb i warunki wydawania pojazdu z parkingu.

Rozporzadzenie weszto w zycie 26 lipca 2011 r. i z tg chwilg utracito moc rozporzadzenie
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji (MSWiA) z dnia 16 pazdziernika 2007 r.
W sprawie usuwania pojazdéw (Dz. U. Nr 191, poz. 1377 oraz z 2008 r. Nr 100, poz. 649)
w zakresie regulowanym niniejszym rozporzadzeniem.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji, Ministra Finanséw oraz
Ministra Obrony Narodowej z dnia 11 lipca 2011 r. w sprawie badan technicznych pojazdéw
Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji i innych pojazdéw uzytkowanych w sposéb
szczegllny (Dz. U. Nr 153, poz. 910) okresla jednostki organizacyjne sprawujace nadzér nad
komérkami organizacyjnymi i stacjami kontroli pojazdéw, przeprowadzajagcymi badania
techniczne pojazddéw, oraz wydajgce upowaznienia do przeprowadzania badan technicznych,
wzory dokumentéw zwigzanych z uzyskaniem upowaznie do wykonywania badan oraz wzér
upowaznienia do ich przeprowadzania, wzory dokumentéw stosowanych przy badaniach
technicznych pojazdéw czy warunki i terminy przeprowadzania badan technicznych pojazddw.
Przepisy rozporzadzenia stosuje sie do badan technicznych pojazdéw Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, Policji, Agencji Bezpieczeristwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu,
Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura
Antykorupcyjnego, Biura Ochrony Rzadu, SG, Stuzby Celnej oraz PaAstwowe] Strazy Pozarnej
(PSP). Rozporzadzenie weszto w zycie 3 sierpnia 2011 r.

Rozporzadzenie Ministréw: Spraw Wewnetrznych i Administracji, Obrony Narodowej,
Finanséw oraz Sprawiedliwosci z dnia 2 sierpnia 2011 r. w sprawie warunkow technicznych
pojazdow specjalnych i pojazdéw uzywanych do celéw specjalnych Policji, Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Straizy Granicznej,
kontroli skarbowej, Stuzby Celnej, Stuzby Wieziennej i strazy pozarnej (Dz. U. Nr 165, poz.
992) okresla warunki techniczne pojazdéw specjalnych i pojazdéw uzywanych do celow
specjalnych. Przepisy rozporzadzenia stosuje sie wytgcznie do pojazdéw zarejestrowanych po
raz pierwszy po dniu wejscia w zycie rozporzadzenia, tj. po 26 sierpnia 2011 r.

Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej, Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz
Ministra Sprawiedliwosci z dnia 4 pazdziernika 2011 r., zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
warunkéw poruszania sie po drogach pojazdéw specjalnych, pojazdéw uzywanych do celéw
specjalnych oraz pojazdéw uzywanych w zwigzku z przewozem pojazdéw specjalnych Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji, Strazy Granicznej oraz pojazdéw straiy pozarnej
bioracych udziat w akcjach ratowniczych, a takie warunkéw przewozu oséb pojazdami Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Wieziennej oraz strazy
pozarnej (Dz. U. Nr 243, poz. 1448) wprowadza zmiany kompetencyjne w rozporzgdzeniu Ministra
Obrony Narodowej (MON), MSWiA oraz Ministra Sprawiedliwosci z dnia 11 pazdziernika 2007 r.

Rozporzadzenie weszto w zycie 30 listopada 2011 r.
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2.2. Drogi publiczne

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 czerwca 2011 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie wykazu drég krajowych, po ktérych moga poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t (Dz. U. Nr 124, poz. 703) wprowadza zmiany
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 14 lipca 2010 r. Zatacznik do rozporzadzenia
otrzymat brzmienie okreslone w zatgczniku do niniejszego rozporzadzenia, tym samym
zmieniono wykaz drég krajowych obejmujacy odcinki drég krajowych, po ktérych moga
porusza¢ sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t.
Rozporzgdzenie weszto w zycie 30 czerwca 2011 .

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 czerwca 2011 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie wykazu drég krajowych oraz dréog wojewddzkich, po ktérych moga poruszaé sie
pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t (Dz. U. Nr 124, poz. 704)
wprowadzito zmiany w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 14 lipca 2010 r. -
zmieniono wykaz drég krajowych, obejmujacy odcinki drég krajowych, po ktérych moga
poruszaé sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t. Rozporzadzenie weszto
w zycie 30 czerwca 2011 .

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 czerwca 2011 r.’ zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie okresowych ograniczefn oraz zakazu ruchu niektérych rodzajéw pojazdéw na
drogach (Dz. U. Nr 135, poz. 793) wprowadza zmiany w rozporzgdzeniu Ministra Transportu
zdnia 31 lipca 2007 r., ktore dotycza gtéwnie zwolnien dla pojazdéw powracajgcych
z zagranicy. Weszto w zycie z 1 lipca 2011 r.

Zarzadzenie nr 27 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 13 kwietnia
2011 r. zmieniajgce zarzadzenie w sprawie wprowadzenia instrukcji przeprowadzania
przegladow drogowych obiektow inzynierskich.

2.3. Transport

Oswiadczenie rzadowe z dnia 23 marca 2011 r. w sprawie wejscia w 2Zycie zmian do
zafacznikéw A i B Umowy europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego
towaréw niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r.
(Dz.U.z2011r. Nr 110, poz. 641).

Zgodnie z art. 14 Umowy europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego
towaréw niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie 30 wrzesnia 1957 r., w dniu
1 stycznia 2011 r. weszty w zycie zmiany do zafacznikdw A i B, bedacych integralnymi czesciami
tej umowy. Dotyczg one m.in. podziatu towardw niebezpiecznych oraz sposobu ich klasyfikacji
ze wzgledu na niebezpieczne witasciwosci kazdego z nich, warunkéw przewozu poszczegdélnych
towardow niebezpiecznych, warunkéw technicznych, jakie powinny spetniaé pojazdy
przewozgce te towary, warunkéw technicznych przyczep (naczep), cystern, kontenerdw-
cystern, itp., oznakowania pojazddw i ich dodatkowego wyposazenia, warunkdéw i sposobow
zatadunku i roztadunku towardw niebezpiecznych, zakazéw pakowania razem poszczegdlnych
towarow niebezpiecznych, dodatkowych wymagan w stosunku do oséb uczestniczacych
w przewozie towardw niebezpiecznych oraz zwigzanej z przewozem dokumentacji.

Tekst jednolity ADR, zawierajacy zmiany, ktére weszty w zycie z dniem 1 stycznia 2011 r.,
ogtoszono w czterech tomach (tom | i Il — tekst polski, tom Il i IV — tekst angielski), jako
zatgczniki do Dziennika Ustaw z 2011 r. Nr 110, poz. 641).
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Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 czerwca 2011 r. w sprawie organizacji przez
Gliownego Inspektora Transportu Drogowego kurséw specjalistycznych i przeprowadzania
egzamindow kwalifikacyjnych (Dz. U. Nr 134, poz. 783) okresla szczegétowe warunki odbywania
praktyki, programy szkolenia oraz sposdéb organizacji kurséw specjalistycznych
i przeprowadzania egzamindéw kwalifikacyjnych, a takze obowigzujgce kryteria kwalifikacji, czas
trwania praktyki i wiedze niezbedng dla inspektoréw ITD, kryteria oceny oséb przystepujgcych
do egzaminu kwalifikacyjnego oraz tryb jego przeprowadzenia. Rozporzgdzenie weszto w zycie
7 lipca 2011 .

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z 29 czerwca 2011 r. w sprawie nadania inspektorom

Inspekcji Transportu Drogowego oraz pracownikom Giéwnego Inspektoratu Transportu

Drogowego uprawnien do nakfadania grzywien w drodze mandatu karnego

(Dz. U. Nr 135, poz. 790) okresla:

1) uprawnienia inspektoréw ITD oraz pracownikéw GITD posiadajgcych uprawnienia kontrolne,
o ktérych mowa w art. 76a ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U.
z 2007 r. Nr 125, poz. 874, z pdzn. zm.), do naktadania grzywien w drodze mandatu karnego,

2) wykaz wykroczen, za ktére inspektorzy oraz pracownicy sg uprawnieni do naktadania
grzywien,

3) zasady i sposdb wydawania inspektorom oraz pracownikom upowaznien do nakfadania
grzywien.

Rozporzadzenie weszto w zycie z 1 lipca 2011 r. i jednoczesnie utracito moc rozporzadzenie

Prezesa Rady Ministrow z 21 marca 2003 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 5 lipca 2011 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
umundurowania Inspekcji Transportu Drogowego (Dz. U. Nr 150, poz. 891) wprowadza zmiany
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 15 maja 2009 r. Weszto w zycie 30 lipca 2011 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 26 lipca 2011 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
wysokosci opfat za czynnosci administracyjne zwigzane z wykonywaniem przewozu
drogowego oraz za egzaminowanie i wydanie certyfikatu kompetencji zawodowych (Dz. U. Nr
155, poz. 918) wprowadza zmiany stawek optat. Weszto w zycie 28 lipca 2011 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 19 sierpnia 2011 r. w sprawie certyfikatéw

potwierdzajacych spetnienie przez pojazd odpowiednich wymogéw bezpieczeristwa lub

warunkow dopuszczenia do ruchu (Dz. U. Nr 188, poz. 1121) okresla:

1) rodzaje oraz wzdr certyfikatdéw potwierdzajacych spetnienie przez pojazd odpowiednich
wymogow bezpieczenstwa lub warunkdéw dopuszczenia do ruchu,

2) termin waznosci certyfikatow,

3) dokumenty, na podstawie ktérych certyfikat jest wydawany i wznawiany.

Rozporzadzenie weszto w zycie 27 wrze$nia 2011 r.

2.4. Inne akty prawne zwigzane z problematyka ruchu drogowego

48

Rozporzgdzenie Prezesa Rady Ministréw z dnia 20 stycznia 2011 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie wysokosci grzywien naktadanych w drodze mandatéw karnych za wybrane
rodzaje wykroczen (Dz. U. Nr 14, poz. 68) wprowadza szereg zmian. W odniesieniu do ruchu
drogowego zmiany dotyczg kwalifikacji i wysokosci mandatéw za przekraczanie dopuszczalnej
predkosci, naruszenia przepiséw przy przewozie oséb oraz niestosowania sie do niektérych
znakéw drogowych. Rozporzadzenie weszto w zycie 20 stycznia 2011 r.
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Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 lutego 2011 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wykroczen, za ktore straznicy strazy gminnych sg
uprawnieni do nakfadania grzywien w drodze mandatu karnego (Dz. U. Nr 36, poz. 190),
w odniesieniu do problematyki transportu i ruchu drogowego uprawnia straznikéw do
nakfadania grzywien w drodze mandatu karnego za wykroczenia okreslone w konkretnych
artykutach m.in. w Kodeksie wykroczen, ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym, ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
Rozporzgdzenie weszto w zycie 1 marca 2011 r., z wyjatkiem § 2 ust. 2 rozporzadzenia, ktéry
wszedt w zycie 18 lutego 2011 r.

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministréw z dnia 24 maja 2011 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie wysokosci grzywien naktadanych w drodze mandatéw karnych za wybrane
rodzaje wykroczen (Dz. U. Nr 105, poz. 615) wprowadza szereg zmian dotyczacych stawek oraz
okreslajacych nowe wykroczenia drogowe. Rozporzadzenie weszto w zycie 24 maja 2011 .

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 28 lipca 2011 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wykroczen, za ktore straznicy strazy gminnych sg
uprawnieni do naktadania grzywien w drodze mandatu karnego (Dz. U. Nr 158, poz. 944)
wprowadza szereg zmian w zakresie wykroczen, za ktére straznicy moga naktadaé mandaty.
Rozporzgdzenie weszto w zycie 1 sierpnia 2011 r.

Rozporzgdzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 7 wrze$nia 2011 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie nakladania grzywien w drodze mandatu karnego (Dz. U. Nr 187, poz. 1116)
wprowadza mechanizm wystawiania mandatéw karnych kredytowanych w trybie
korespondencyjnym. Nowy tryb stanowi podstawowe narzedzie wykonawcze dla stosowania
tzw. ustawy fotoradarowej. Rozporzgdzenie weszto w zycie 16 wrzesnia 2011 r.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 21 pazdziernika 2011 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wykroczen, za ktére funkcjonariusze Strazy Granicznej
s uprawnieni do naktadania grzywien w drodze mandatu karnego (Dz. U. Nr 236, poz. 1405)
wprowadza zmiany w § 2 rozporzgdzenia MSWIA z dnia 1 sierpnia 2005 r. Zmiany dotycza
zakresu wykroczen, za ktére funkcjonariusze SG moga naktada¢ mandaty. Rozporzadzenie
weszto w zycie 16 listopada 2011 r.

Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 24 listopada 2011 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie wykroczen, za ktére straznicy straizy gminnych sg uprawnieni do
naktadania grzywien w drodze mandatu karnego (Dz. U. Nr 259, poz. 1554) wprowadza
zmiany w rozporzadzeniu MSWIA z 17 listopada 2003 r. Jest to kolejna zmiana tego
rozporzgdzenia, majaca charakter techniczno — dostosowawczy do innych aktéw prawnych.
Rozporzadzenie weszto w zycie 8 grudnia 2011 .
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3. System nadzoru nad ruchem drogowym

3.1. Fotoradary — efekty wprowadzenia systemu automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym

CANARD zostato powotane z dniem 1 stycznia 2011 r. na mocy Zarzadzenia Nr 103 Prezesa Rady
Ministréw z dnia 30 grudnia 2010 r. w sprawie nadania statutu Gtéwnemu Inspektoratowi
Transportu Drogowego (M. P. Nr 101, poz. 1184).

W zwigzku z uzyskaniem z dniem 1 lipca 2011 r., na podstawie ustawy z dnia 29 paZdziernika
2010 r. o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. Nr 225,
poz. 1466), uprawnien ustawowych do rejestracji wykroczen przy pomocy urzadzen
rejestrujgcych, mozliwe byto rozpoczecie prac nad CANARD w petnym zakresie, przewidzianym dla
Biura GITD i jego komdrek organizacyjnych.

CANARD oraz delegatury terenowe realizuja swoje zadania z wykorzystaniem obuddéw
stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych (maszty) oraz urzadzen przejetych od Policji i Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA).

Rysunek 11. Podziat kraju na delegatury terenowe GITD

Najwieksza liczba ujawnionych w ramach CANARD naruszen zostata zarejestrowana przy
przekroczeniach predkosci do 30 km/h ponad limit ustalony na danym odcinku (48% wszystkich
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naruszen). Wraz ze wzrostem predkosci liczba popetnianych wykroczen znaczgco malata:
przekroczenia predkosci o wiecej niz 60 km/h ponad limit stanowity 2% wszystkich, jakie
zarejestrowano. Do najwiekszego przekroczenia (235 km/h przy ograniczeniu predkosci do
70 km/h) doszto 16 sierpnia 2011 r. w miejscowosci Wisniewo (delegatura pétnocno-wschodnia).

Rysunek 12. Wykroczenia z podziatem na zakresy predkosci

® przekroczenie [km/h] 11-30
przekroczenie [km/h] 31-40
przekroczenie [km/h] 41-50
przekroczenie [km/h] 51-60

® przekroczenie [km/h] >60

Zauwazalny jest takze wptyw pory dnia na czestotliwos¢ popetnianych wykroczed. W drugim
potroczu 2011 najwiecej naruszen zarejestrowano w godz. 10.00 - 16.00, a najmniejszg - w porze
nocnej, tj. w godz. 1.00 - 3.00.

Od momentu uruchomienia petnego zakresu dziatalnosci CANARD zanotowano wyrainy
spadek liczby zabitych w wypadkach drogowych. W okresie od lipca do listopada, zanotowano
spadek liczby ofiar Smiertelnych wypadkdéw o 12,99% w stosunku do analogicznego okresu roku
2010. Biorac za przykfad takze doswiadczenia innych krajow Unii Europejskiej, m. in. Francji czy
Holandii, w zakresie zorganizowania automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, nalezy
zatem zatozy¢ dalszy spadek liczby zabitych, wypadkdédw oraz rannych w kolejnych miesigcach
i latach.

W ramach rozbudowy CANARD planowany jest zakup:

300 stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych,

29 wideorejestratoréw zamontowanych w jednostkach mobilnych,

15 urzadzen do monitorowania przejazdu na czerwonym swietle,

24 zestawdw do dokonywania pomiaru $redniej predkosci na danym odcinku drogi.

Dzieki implementacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/82/UE z dnia
25 pazdziernika 2011 r. w sprawie utatwien w zakresie transgranicznej wymiany informacji
dotyczacych przestepstw lub wykroczen zwigzanych z bezpieczedstwem ruchu drogowego
(Dz. Urz. UE L 288 z 5.11.2011, str. 1-15), ktdéra daje instrumenty do egzekwowania
odpowiedzialnosci za przekraczanie dozwolonej predkosci oraz przejezdzanie na czerwonym
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Swietle wobec kierowcow z innych krajéw UE, mozliwa staje sie dalsza poprawa bezpieczeristwa
na polskich drogach.

3.2. E-myto — efekty wprowadzenia elektronicznego systemu poboru optat drogowych

GDDKiA dokonata oceny zmian zachowania uczestnikdw ruchu drogowego po wyprowadzeniu
optat na odcinkach objetych systemem ETC oraz po wprowadzeniu zmian stawek na koncesyjnych
odcinkach autostrad. Przeprowadzenie tych pomiaréw byto planowane na wiosne 2012 roku,
jednak ze wzgledu na pojawiajace sie informacje o protestach spotecznych, spowodowanych
yucieczkg” ciezkich pojazdéw na drogi samorzadowe oraz potrzebe oszacowania skali tego
zjawiska, GDDKiA przeprowadzita jednodniowe, 24-godzinne pomiary. Zebrane dane pozwalajg na
wstepng ocene zmiany zachowan uzytkownikéw pojazddéw ciezkich po niespetna 4 miesigcach od
wprowadzenia zmian w sposobie pobierania opfat za przejazd po drogach. Zachowania kierowcdéw
w dalszym ciggu beda ulegaty zmianie. Wptyw na te zachowania beda miaty wprowadzone opfaty
i ich wysokos¢, ale réwniez modyfikacje sieci drogowej, takie jak: oddanie kilkuset kilometréw
nowych odcinkéw drdg i przekazanie drég wtadzom samorzadowym.

Wstepne wyniki przeprowadzonych w pazdzierniku 2011 roku pomiaréw ruchu pokazaty, ze

zmiany wielkosci natezen ruchu pojazdéw ciezkich, a zatem zamiany zachowan uzytkownikéw
drég sg bardzo rdinorodne. Jednoczesnie z powodu ograniczonego zakresu wykonanych
pomiaréw (jeden pomiar catodobowy i ograniczenie szerokosci ekranu do 50 km), ich doktadnos¢
jest mniejsza, niz wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu, czy wynikéw ze stacji Ciggtych Pomiaréw
Ruchu.
Uzyskane wyniki poréwnano z wynikami pomiaréw bezposrednich, wykonanych we wrzesniu
2010 roku w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu. W wyniku przeprowadzonych pomiaréw
zaobserwowano znaczne zmiany zachowan uzytkownikéw, w szczegdlnosci w korytarzach
autostrad koncesyjnych, co ma wptyw na wybér drogi na dalszym odcinku trasy nieobjetym
optatami. Wielkosci tych zmian sg rézne w zaleznosci od:

typu ptatnej drogi (koncesyjna, VIATOLL),
dtugosci ptatnego odcinka,

uktadu lokalnej sieci drogowe],

warunkéw ruchu na drogach alternatywnych.

Jezeli dtugos¢ odcinka objetego optatg nie przekraczata kilkunastu kilometréw, stwierdzono
niewielkie zmiany zachowan w korytarzach drég objetych ptatnoscig (jest to jednak zalezne od
warunkéw lokalnych).

Na wyniki pomiaréw i wynikajgce z tego problemy przy ocenie zachowan uzytkownikéw miaty
rowniez wptyw inne okolicznosci, np. lokalne ograniczenia przepustowosci, roboty drogowe,
oddanie nowych odcinkéw drég szybkiego ruchu (o dtugosci kilkudziesieciu kilometréow), w tym na
oddanie odcinka A1 Nowe Marzy — Torun oraz S3 szczecin — Gorzow Wielkopolski.

Poréwnujac wyniki ruchu drogowego pojazdéw ciezkich w korytarzach drég ptatnych,
wykonanych w pazdzierniku 2011 roku, z wynikami z wrze$nia 2010 roku stwierdzono:

1. Najwieksze spadki ruchu na odcinkach koncesyjnych:

® odcinek A1 Rusocin — Nowe Marzy — od 55% do 65% - od 2,4 tys. do 2,7 tys. poj./dobe,
® odcinek A2 — Nowy Tomysl - Modta — spadek od 29% do 55% - od 1,5 tys. do 5,4 tys.
poj./dobe,
® odcinek A4 — Chrzandw - Balice — spadek o0 30% - 2,6 tys. poj./dobe,
2. na odcinkach autostrad pfatnych objetych system VIATOLL , bedacych kontynuacja odcinkéw
koncesyjnych, (np. A2 Konin - Strykdw) — pomimo mniejszych optat odnotowano réwniez
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spadek ruchu pojazdéw ciezkich (na A2 Zdzary - Koto spadek 0 44% - 0 4,7 tys. poj./dobe),

3. na odcinkach ptatnych autostrad niebedgcych odcinkami koncesyjnymi ani bezposrednimi
kontynuacjami tych odcinkéw objetych VIATOLL odnotowano duze zrdznicowanie zmian
w ruchu, zaleznych od dtugosci ptatnych odcinkdw oraz od uktadu sieci drogowe;j.

3.3. Inteligentne systemy transportowe

GDDKiA wdraza strategie zarzadzania ruchem w czasie rzeczywistym. W ramach Krajowego
Sytemu Zarzadzania Ruchem (KSZR) powstanie Krajowe Centrum Zarzadzania Ruchem (KCZR)
oraz 3 Regionalne Centra Zarzadzania Ruchem (CZR). Zadaniem CZR jest monitorowanie biezgcej
sytuacji na drogach objetych systemem oraz oddziatywanie na ruch w sytuacjach nadzwyczajnych,
jak wypadki czy wyczerpanie przepustowosci.

Zastosowanie Systemdw Sterowania Ruchem (SSR) pozwala m.in. na:

zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu,

polepszenie przepustowosci drég,

lepsze wykorzystanie infrastruktury drogowej,

redukcje zanieczyszczen srodowiska (w tym rowniez obnizenie poziomu hatasu).

Jak wynika z badan prowadzonych przez niemiecki BASt (Federalny Instytut Badawczy Droég),
zastosowanie SSR pozwala na znaczng redukcje liczby wypadkdw:

z lekkimi uszkodzeniami pojazdéw o 3 %,
z powaznymi uszkodzeniami ciata 0 23%,
z ofiarami 0 29%.

Obecnie w Strykowie koto todzi funkcjonuje pierwsze z planowanych Regionalnych CZR, ktére
swoim zasiegiem obejmuje w pierwszym etapie Autostrade A2 (odcinek Konin-Strykow).
CZR w Strykowie zostato zrealizowane poza projektem KSZR. Pozostate 3 centra zarzgdzania
ruchem zostang zlokalizowane w:

1. miejscowosci Opacz pod Warszawg — KCZR,
2. miejscowosci Widawa pod Wroctawiem,
3. miejscowosci Miléwka (woj. $lgskie).

Centra zostang zrealizowane lub uzyskajg docelowg funkcjonalnos¢ w ramach KSZR, ktoéry
zostanie zrealizowany do roku 2017 (w ramach projektu budowy KSZR planuje sie réowniez
dostosowanie CZR w Strykowie do petniej funkcjonalnosci przyjetej w KSZR).

W 2011 roku:

na drodze krajowej nr 7 na odcinku Zakopane — Krakéw wdrozono system informac;ji o czasie
przejazdu na tej trasie,

na drodze krajowej nr 4/75 na odcinku Szaréw — Bochnia na o$miu skrzyzowaniach wdrozono
pilotazowo program FREILOT, majacy na celu usprawnienie ruchu pojazddéw ciezarowych,

na drogach krajowych realizowany byt projekt Wagi Wazna Sprawa w ramach ktérego
realizowane sg tzw. preselekcyjne stacje do wazenia pojazdéw w ruchu (w czasie
rzeczywistym) — urzadzenia te bedq wspdtpracowac ze wspomnianym powyzej KSZR; projekt
bedzie kontynuowany réwniez w roku 2012.

W listopadzie 2011 r. zawarte zostato porozumienie ze stowarzyszeniem ITS POLSKA dotyczgce
wypracowania pakietu specyfikacji technicznych w réznych zakresach dotyczacych ITS na potrzeby
KSZR oraz innych przysztych projektéw — planowane zakonczenie prac - lipiec 2012 r. W wyniku
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przeprowadzonego postepowania przetargowego podpisana zostata umowa na opracowanie
Studium Wykonalnosci dla KSZR — planowane zakonczenie odbioru pracy - czerwiec 2012 r.
Ogtoszenie postepowania o udzielenia zamdwienia publicznego na projekt, budowe i wdrozenie
KSZR planowane jest na | kwartat 2013.
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4. Bezpieczenstwo transportu drogowego

apewnienie bezpieczeristwa transportu drogowego — to zadanie realizowane w ramach
ITD poprzez kontrole najistotniejszych czynnikéw, ktére majg bezposredni lub posredni
wplyw na stan bezpieczestwa w ruchu drogowym.

Inspektorzy ITD kontrolujg kierowcéw i przedsiebiorcéw wykonujacych przewozy w ramach
krajowego i miedzynarodowego transportu drogowego oraz krajowego i miedzynarodowego
niezarobkowego przewozu drogowego, z wyjatkiem pojazdow:

o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony, przewozacych rzeczy,
konstrukcyjnie przeznaczonych do przewozu najwyzej dziewieciu oséb tgcznie z kierowca,
w niezarobkowych przewozach oséb na potrzeby witasne,

zespotdéw ratownictwa medycznego i transportu sanitarnego,

przewozgcych wartosci pieniezne w rozumieniu przepisdw o ochronie 0séb i mienia.

Inspektorzy ITD dokonujg kompleksowych kontroli drogowych w zakresie:

dokumentédw uprawniajagcych do wykonywania transportu drogowego lub niezarobkowego
przewozu drogowego,

dokumentdéw przewozowych,

prawa o ruchu drogowym,

norm czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych przerw i odpoczynkdéw dla kierowcow,
transportu drogowego zywych zwierzat,

zasad i warunkow dotyczgcych przewozu drogowego towardw niebezpiecznych,

transportu drogowego odpadow,

spetniania wymagan w zakresie masy, naciskdw na osie i wymiaréw pojazddw,

stanu technicznego pojazdéw, w tym w zakresie wymagan dotyczacych ochrony srodowiska,
rodzaju uzywanego paliwa w pojazdach samochodowych.

W 2011 roku inspektorzy ITD przeprowadzili 170 271 kontroli drogowych, w tym 93 276 kontroli
przewoznikow krajowych oraz 76 995 kontroli przewoznikéw zagranicznych. Wydali 26 328 decyzji
administracyjnych o natozeniu kary pienieznej na tgczng kwote okoto 61,8 min zt. Z ogdlnej liczby
wydanych w tym okresie decyzji, 13 271 kar administracyjnych na kwote 42,2 min zt dotyczyto
przewoznikow krajowych, a 13052, na kwote 19,6 min zt — przewoznikdw zagranicznych.
Stosunek wydanych decyzji o natozeniu kary pienieznej do liczby skontrolowanych pojazdéw
wyniost 15,4% (w zakresie kontroli pojazdow krajowych — 14,2%, w zakresie kontroli pojazdow
zagranicznych — 16,9%). W zakresie kontroli transportu drogowego SG posiada rdowniez
uprawnienia do kontroli pojazdéw, wynikajgce z ustawy o transporcie drogowym. W ramach
kontroli z zakresu transportu drogowego w 2011 r. SG ujawnita niemal 2 tys. naruszen, za ktdre
natozono kary pieniezne, na tgczng kwote ponad 3,3 min zt. Najwiecej przypadkdw naruszen
stwierdzono z zakresu przestrzegania przepiséw o czasie pracy kierowcéw oraz braku licencji lub
dokumentdw kierowcy.

Nalezy podkresli¢, ze systematycznie spada liczba kontroli zakoriczonych natozeniem kary
w drodze decyzji administracyjnej w poréwnaniu do liczby kontrolowanych pojazdéw: z blisko
40% w roku 2003 do 15,4% w latach 2010 2011.
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Rysunek 13. Stosunek liczby wydanych decyzji o natozeniu kary pienieznej do liczby przeprowadzonych
kontroli drogowych w poszczegdinych latach od poczgtku funkcjonowania ITD
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4.1. Szczegétowa kontrola autobuséw i autokarow

W celu poprawy bezpieczenstwa transportu oséb, w tym w szczegdlnosci dzieci i mtodziezy, ITD
od lat prowadzi ogdlnopolsky akcje Bezpieczny autokar. Kontrole prowadzone sg przez caty rok,
za$ w czasie wakacji i ferii zimowych sg one nasilone. Akcja ta przyczynia sie do znacznej poprawy
bezpieczenstwa podrdézy tym srodkiem transportu, ponadto podnosi swiadomos¢ koniecznosci
rzetelnej realizacji przewozu i przestrzegania wszystkich wymogdéw bezpieczenstwa, zaréwno
wsrdd przewoznikow i kierowcow, jak i pasazerédw autobuséw. Wyniki kontroli pokazuja, ze z roku
na rok stan techniczny pojazdéw poprawia sie, zmniejsza sie takze liczba naruszen popetnianych
przez kierowcow i przewoznikow.

4.2. Kontrola przestrzegania przepisow ruchu drogowego

Zgodnie z przypisanymi uprawnieniami, okreslonymi w ustawie - Prawo o ruchu drogowym,
inspektorzy ITD kontrolujg kierowcédw wykonujacych przewozy w ramach transportu drogowego
lub niezarobkowego przewozu drogowego. Wszelkie przypadki naruszania przepiséw ruchu
drogowego, ktére majg wptyw na zagrozenie bezpieczeistwa na drodze, sg sankcjonowane
karami pienieznymi w postepowaniu mandatowym.

Inspektorzy korzystajg z pojazdéw wyposazonych w wideorejestratory oraz z motocykli.

W roku 2011 wazrosta liczba naruszen drogowych przepiséw ruchu drogowego ujawnianych
podczas kontroli.
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Rysunek 14. Stosunek liczby natoZzonych mandatdw karnych za naruszenia przepisow ruchu drogowego do
liczby przeprowadzonych kontroli drogowych w poszczegdlnych latach, od poczgtku funkcjonowania ITD
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4.3. Kontrola przestrzegania norm czasu prowadzenia pojazdu

Przepisy normujgce czas prowadzenia pojazdéw oraz przerwy w jezdzie i czas odpoczynku
kierowcéw, ktére minimalizujg ryzyko spowodowania wypadku w wyniku przemeczenia
zawodowego, — to jeden z gtdwnych elementéw majacych wptyw na bezpieczeristwo transportu
drogowego. W Polsce minimalny poziom kontroli, wykonywanych przez organy uprawnione, jest
ustalany w dokumencie pn. Krajowa Strategia Kontroli przepisow w zakresie czasu jazdy i czasu
postoju, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcdw na lata 2011 - 2012.
Dokument ten okresla zadania kontrolne oraz ich podziat pomiedzy organy uprawnione do
kontroli, tj. ITD, Policje, SG, Stuzbe Celng i Paristwowa Inspekcje Pracy.

W celu realizacji zadan Strategii inspektorzy transportu drogowego podczas kazdej kontroli
drogowej sprawdzajg zapisy urzadzenia rejestrujgcego oraz zachowanie przez kierowce norm
czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i odpoczynku.

W  wyniku kontroli drogowych stwierdzono okoto 123 tys. naruszed zwigzanych
z nieprzestrzeganiem przepisow w zakresie czasu pracy kierowcoéw. Najczesciej spotykanymi
naruszeniami sg niedozwolone skrdcenie dziennego czasu odpoczynku, wydtuzenie czasu jazdy
bez wymaganej przerwy oraz czasu jazdy dziennej. Szczegétowy wykaz liczby stwierdzanych
naruszen w zakresie czasu pracy kierowcédw przedstawia ponizszy wykres.

W wyniku kontroli przeprowadzonych na terenie przedsiebiorstw w 2011 roku stwierdzono
ponad 220tys. naruszen przepiséw sankcjonowanych zgodnie z zatgcznikiem do ustawy
o transporcie drogowym. Okoto 70% naruszen dotyczyto nieprzestrzegania przez kierowcéw
przepiséw dotyczacych czasu prowadzenia pojazddéw oraz obowigzkowych przerw i odpoczynku.
Najczesciej dotyczy to niedozwolonego skrécenia dziennego czasu odpoczynku, wydtuzenia czasu
jazdy bez wymaganej przerwy, czy czasu jazdy dziennej.
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Rysunek 15. Struktura naruszen przepisow w zakresie czasu prowadzenia, przerw i odpoczynku kierowcow
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4.4. Kontrola przepisow w zakresie przewozu drogowego towardéw niebezpiecznych

Innym zagadnieniem o szczegdlnym znaczeniu dla bezpieczenstwa transportu drogowego jest
kontrola przestrzegania przez przewoznikdw przepiséw w zakresie przewozu drogowego towaréw
niebezpiecznych. Kontrole ITD w tym zakresie obejmujg zaréwno sprawdzenie, czy dany towar jest
dopuszczony do przewozu drogowego, czy zastosowany rodzaj przewozu jest odpowiedni dla
przewozonego towaru oraz czy zastosowano odpowiedni rodzaj opakowan, jak i sprawdzenie
wyposazenia oraz instrukcji dla kierowcy na wypadek awarii. W zakresie realizacji zadan
dotyczacych kontroli przewozu towardw niebezpiecznych jednostki organizacyjne SG
przeprowadzity ponad 220 akcji kontrolnych, w ktérych udziat wzieto 530 funkcjonariuszy SG.
Realizujgc przepisy ustawy o drogowym przewozie towaréw niebezpiecznych przekazano
20 zgtoszen do wojewddzkich jednostek PSP oraz Policji o wjezdzie na terytorium RP pojazdéw
z okreslonymi klasami towardw niebezpiecznych.

W ciggu ostatnich szesciu lat nastepuje systematyczny spadek liczby kontroli pojazdéw
przewozgcych towary niebezpieczne, ktdére ujawnity naruszenia przepiséw europejskiej umowy
dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego materiatdw niebezpiecznych, czyli tzw.
umowy ADR. Poprawa przestrzegania przepisdw w tym zakresie wynika zaréwno z systematycznej
kontroli prowadzonej przez organy kontrolne, jak i nadzoru w podmiotach uczestniczacych
w realizacji przewozu drogowego, jaki sprawujg doradcy ds. bezpieczenstwa w przewozie
drogowym towaréw niebezpiecznych.

W 2011 roku nastagpit jednak nieznaczny wzrost odsetka naruszen w zakresie przepisow ADR,
przypadajacych na jedng kontrole, co moze by¢ efektem zmniejszenia liczby kontroli w tym
zakresie, spowodowanej zaangazowaniem inspektoréw w kontrole elektronicznego poboru optat.
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Rysunek 15. Liczba naruszert Umowy ADR, ujawnianych podczas kontroli drogowych pojazdow przewozqgcych
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4.5. Kontrola uprawnien do kierowania pojazdem oraz stanu trzeiwosci kierowcéw
i prowadzenia pojazdéw pod wptywem narkotykow

Innym czynnikiem, ktéry moze powodowac zagrozenia w ruchu drogowym, sg umiejetnosci,
stan zdrowia oraz trzezwos$¢ kierujacych pojazdami. Dlatego tez inspektorzy ITD w trakcie kazdej
kontroli sprawdzajg uprawnienia kierowcéw do kierowania wtasciwg kategorig pojazdéw, zgodnie
z przepisami ustawy - Prawo o ruchu drogowym, a takie weryfikuja - na podstawie
przedstawianych do kontroli dokumentéw - czy kierowcy zawodowi pojazdéw ciezarowych
i autobuséw spetniaja wymagania okreslone przepisami ustawy o transporcie drogowym
(wymagania ukonczenia kurséw doksztatcajgcych, kwalifikacji wstepnej i szkolern okresowych
w zakresie przewozu oséb lub rzeczy, ktére zgodnie z przepisami przejsciowymi dotyczg czesci
kierowcow, oraz uzyskania pozytywnych swiadectw badan lekarskich i psychologicznych).

Kierowcy poddawani sg wyrywkowym badaniom stanu trzezwosci. W tym celu cze$¢ pojazdéw
specjalistycznych ITD jest wyposazona w urzadzenia do pomiaru zawartosci alkoholu
w wydychanym powietrzu.

4.6. Wykluczanie z ruchu drogowego pojazdow niesprawnych technicznie

Znaczacy wplyw na bezpieczedstwo w ruchu drogowym ma rdéwniez stan techniczny
uzytkowanych pojazdéw. W zwigzku z powyziszym inspektorzy ITD dokonujg szczegdtowego
sprawdzenia stanu technicznego pojazdu pod wzgledem spetniania wymogdw okreslonych
w przepisach ustawy - Prawo o ruchu drogowym.

Przeprowadzajac kontrole masy i wymiarédw pojazdu oraz naciskéw na osie, ITD ma takze wptyw
na ograniczenie liczby pojazdéw powodujacych degradacje infrastruktury drogowe;j.
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Od 2007 roku, czyli od czasu systematycznego zwiekszania liczby kontroli Inspekgc;ji,
prowadzonych w tym zakresie, nastepuje nieznaczny, ale systematyczny spadek odsetka kontroli
parametréw pojazddw, w trakcie ktdrych stwierdzane sg naruszenia przepisow.

Rysunek 16. Spadek liczby naruszen w zakresie wymiaréw, masy i naciskow osi pojazdow ujawnianych
podczas kontroli drogowych, prowadzonych przez ITD
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4.7. Podsumowanie i wnioski

Do zadan Gtédwnego Inspektora Transportu Drogowego, oprécz obowigzkéw wymienionych we
wstepie rozdziatu 4, nalezy:

opracowywanie Krajowej Strategii Kontroli, we wspétpracy z innymi organami uprawnionymi
do kontroli,

zbieranie danych z kontroli i przygotowywanie sprawozdan dla Komisji Europejskiej,
zapewnienie wymiany danych i informacji z kontroli z organami innych panstw cztonkowskich
UE,

zapewnienie udziatu ITD w miedzynarodowych kontrolach skoordynowanych i wymianach oraz
programach szkoleniowych.

W celu utrzymania znaczacej roli GITD w realizacji zadan z zakresu brd, nalezy utrzymac poziom
kontroli z lat 2009-2010, nieznacznie obnizony w roku 2011 na skutek zaangazowania inspektoréw
transportu drogowego w sprawowanie statego nadzoru kontrolnego nad systemem
elektronicznego poboru optat. Utrzymanie takiego poziomu pozwoli takie na wypetnienie
obowigzkéw kontrolnych lezgcych po stronie Polski, jako kraju cztonkowskiego Unii Europejskiej,
ktére zostaty przewidziane w dyrektywie 2006/22/WE. Dziatania te powinny mie¢ réwniez
znaczacy wptyw na poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego, gdyz stale utrzymywany poziom
kontroli wptywa w sposdb prewencyjny na kierowcdw i przewoznikdw wykonujgcych transport
drogowy, przyczyniajgc sie do ograniczenia udziatu w ruchu drogowym przemeczonych kierowcéw

zawodowych, czy tez niesprawnych technicznie pojazdéw.
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5. Dziatania prewencyjne i edukacyjne

ziatania prewencyjne i edukacyjne majg na celu ksztattowanie bezpiecznych postaw

i zachowan w ruchu drogowym, jak rowniez upowszechnianie zasad ruchu drogowego

oraz prawidtowego korzystania z pojazdu, w tym z urzadzen zabezpieczajacych , jak pasy
czy poduszki powietrzne. S3 one prowadzone na wszystkich szczeblach: w skali ogdlnopolskiej
i lokalnej, w ramach kampanii medialnych, szkolen, pokazéw, konferencji i seminaridw, zajec
edukacyjnych, konkursow, spektakli, czy audycji telewizyjnych i radiowych. Imprezy masowe
zazwyczaj sg pofaczone z rozpowszechnianiem materiatdw edukacyjnych oraz symulacjg wypadku
drogowego lub pokazem prawidtowego dziatania urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

Dziatania prewencyjne i edukacyjne dotyczg rézinych obszaréw bezpieczenstwa i dlatego s3
kierowane do réznych grup uczestnikéw ruchu drogowego.

Realizatorami tych dziatan sg instytucje centralne w ramach KRBRD, w imieniu ktdrej dziata
Sekretariat KRBRD, w tym GDDKIA i Policja, oraz reprezentanci sektoréw: samorzgdowego,
pozarzgdowego i biznesowego, jak: Polski Zwigzek Motorowy (PZM), Wojewddzkie Osrodki Ruchu
Drogowego (WORD), placowki oswiatowe, Straz Miejska, stowarzyszenia, fundacje, czy firmy.

Instytucje centralne i regionalne majg za zadanie inicjowanie dziatan takze na szczeblu lokalnym
oraz pomoc finansowa i rzeczowa w ich przeprowadzeniu.

5.1. Kierowcy samochodow

W  Polsce kierowcy pojazdéw powoduja okoto 90% wypadkéw  drogowych.
Kierowcy samochoddéw osobowych od lat sg sprawcami najwiekszej liczby wypadkow: ok. 75%.

Gtéwnymi przyczynami wypadkdw spowodowanych przez kierowcéw samochodéw osobowych
sg niezmiennie (wedtug kolejnosci zdarzen):
1. predkos¢ —nadmierna lub niedostosowana do warunkéw panujgcych na drodze,
2. nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu,
3. niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami,
4. nieprawidtowe zachowanie wobec pieszych.

W zwigzku z tym ogromnego znaczenia nabierajg dziatania prewencyjne i edukacyjne

skierowane wfasnie do tej, najliczniejszej grupy uczestnikdw ruchu drogowego.

5.1.1. Nauka jazdy
Nauka jazdy w 2011 roku byta prowadzona w dwdch obszarach:

szkolenia dla kandydatéw na kierowcoéw poszczegdlnych kategorii prawa jazdy, prowadzone
w osrodkach szkolenia kierowcoéw,

szkolenia dla kierowcéw, prowadzone przez upowaznione osrodki, w tym:

® szkolenie obowigzkowe dla kierowcow przewozgcych osoby, rzeczy i towary niebezpieczne,
® szkolenie dobrowolne dla kierowcow,
® szkolenia witasne, np. Profesjonalni w pracy - szkolenie z zakresu nauki jazdy dla kat. Ci D.

Dla zapewnienia jak najwyzszego poziomu szkoled w zakresie nauki jazdy organizowane byty
szkolenia dla kadry instruktorskiej:
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WORD-y organizowaty seminaria z zakresu brd dla kierownikéw i instruktoréw osrodkéw
szkolenia kierowcdw, w celu doskonalenia form i metod szkolenia kandydatéw na kierowcow.

W 2011 roku kontynuowano projekt pn. Wzrost kompetencji kadry osrodkéw szkolenia
kierowcdw, wspoétfinansowany ze Srodkéw funduszy europejskich w ramach Programu
Operacyjnego Kapitat Ludzki. Przeszkolono 5 tys. pracownikéw osrodkéw szkolenia kierowcow,
gtéwnie instruktoréw nauki jazdy, pod katem jakosci szkolenia kandydatéw na kierowcéw
i kierowcow.

Na szczeblu centralnym i lokalnym réwniez byty organizowane rdinego rodzaju konkursy
majace na celu doskonalenie kierowcéw w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu, na
przyktad, Konkurs o miano najlepszego kierowcy Sit Zbrojnych RP. Instruktorzy nauki jazdy brali
rowniez udziat w Ogélnopolskim Konkursie Instruktor Roku 2011.

5.1.2. Reedukacja

WORD-y prowadzg szkolenia dla oséb naruszajgcych przepisy ruchu drogowego, tzw. szkolenia
za punkty karne, w ktdrych uczestnictwo pozwala zredukowac kierowcy 6 punktéw karnych.
Szkolenie prowadzg policjanci, psychologowie, specjalisci w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Oprécz wyktadéw prezentowane sg m. in. filmy pokazujace skutki wypadkéw
drogowych. Ponadto w zaktadach karnych prowadzone s wyktady dla sprawcéw wypadkéw
drogowych, dotyczace bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Ogdtem w Polsce w roku ubiegtym przeszkolono ok. 8 tys. kierowcow, ktdrzy naruszyli przepisy
ruchu drogowego (w poréwnaniu z rokiem 2010 byto ich mniej, srednio o 15 % niemal w kazdym
wojewoddztwie). Przyczyng takiego stanu rzeczy mogly byé zmiany legislacyjne dotyczace
kontrolowania kierowcéw (np. zwiekszenie o 10 km/h tolerancji wszystkich urzadzen
rejestrujgcych przekroczenie dopuszczalnej predkos¢ pojazdéw), a w zwigzku z tym mniejsza liczba
ujawnionych wykroczen przez organy kontrolujace.

5.1.3. Promocja bezpiecznych zachowan na drodze

W 2011 roku przeprowadzono szereg dziatan majgcych na celu promocje bezpiecznych
zachowan kierowcow na drodze, zaréwno na poziomie lokalnym, jak i centralnym.

KRBRD — uchwata z dnia 21 listopada 2011 r. - ustanowita tydzied 5 — 11 grudnia 2011 r.
Tygodniem BRD w catej Polsce. Apel o efektywne wykorzystanie tej inicjatywy do podnoszenia
Swiadomosci spotecznej w naszym kraju na temat odpowiedzialnych zachowan na drodze trafit do
wszystkich cztonkdéw Rady, instytucji doradczych i partneréow.

Przyktadowe dziatania ogdlnopolskie:
Predkos¢ zabija. Wigcz myslenie — kampania spoteczna poswiecona predkosci,
przeprowadzona przez Sekretariat KRBRD. Celem kampanii byto m.in. zwrdcenie uwagi na
problem zagrozen, jakie stwarza jazda z nadmierng predkoscig, wywotanie publicznej dyskus;ji,
co robié, aby spadek liczby wypadkéw drogowych byt tendencjg statg, zdemaskowanie
stereotypowego myslenia na temat przyczyn wypadkdéw oraz stworzenie spotecznego ruchu
nieakceptacji jazdy z nadmierna predkoscia.

Podsumowanie badan przeprowadzonych przed ww. kampania:

® Polacy postrzegajg predkos¢ jako zagrozenie, kiedy jest ona przekraczana przez innych
uczestnikéw ruchu.

® Gdy sami prowadzg samochdd i majg poczucie kontroli, wtedy jazda z predkoscig 10 — 30
km/h ponad limit wydaje im sie catkowicie bezpieczna.

® Z krytykg i brakiem akceptacji spotyka sie skrajne przekraczanie predkosci — brawura
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i piractwo drogowe.

® Kierowcy uwazajy, ze lepiej wiedzg, kiedy moga jechaé szybko. Tymczasem statystyki
w nieubfagany sposéb ilustrujg, ze to wiasnie zbyt duza predkosé rozwijana w wyniku
nadmiernego zaufania do wtasnych umiejetnosci od lat pozostaje gtdwnym zabdjca na
polskich drogach.

# Szybka jazda kierowcy budujg swdj wizerunek dobrego i doswiadczonego kierowcy

® Szybka jazda wywotuje u 70% kierowcow pozytywne skojarzenia pod warunkiem, ze to oni
prowadzg samochdd.

Wyodrebniono trzy powody, ktérymi Polacy ttumaczg rozwijanie nadmiernej predkosci, do
ktérych dopasowano (przedstawione na rys. 17) linie kreatywne kampanii.

Rysunek 17. Plakaty towarzyszqce kampanii ,,Predkosc¢ zabija. Wigcz myslenie.”

Ciagty pospiech Chec¢ imponowania innym Ekscytacja predkoscia

Narzedzia komunikacyjne
# spoty 30” emitowane w ogdlnopolskich i tematycznych stacjach TV,

Reklama trafita do

Zasieg kampanii:
13,7 min

0sob

79%

® wsparcie w prasie motoryzacyjnej, opiniotwdrczej Nakfad:
i lifestylowej,
® spot radiowy w trzech wersjach byt emitowany w ponad 320 216 m I n
ogolnopolskich i regionalnych stacjach radiowych, egzemplarzy
# reklamy na ponad 100 autobusach w 10 najwiekszych
miastach:
Warszawa Tréjmiasto Rysunek 18. Elementy kreacji kampanii , Predkosc¢ zabija. Wigcz
Krakow Katowice myslenie.”
Lédz Szczecin
Wroctaw  Bydgoszcz
Poznan Lublin
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® urzadzenia GPS,

® CB radio - na wybranych trasach zachecano kierowcéw przez CB radio do wolniejszej jazdy;
akcja odbyfa sie w: Warszawie, Krakowie, Wroctawiu, Poznaniu, todzi, Katowicach,
Szczecinie i Tréjmiescie,

® Internet Rysunek 19. Kampania , Predkosc¢ zabija. Wigcz

120 witryn internetowych, myslenie.” na falach CB radia

www.predkosczabija.pl,

Interaktywna strona www,

Prezentacja kreacji kampanii,

Informacje dotyczgce kampanii i

aktywnosci z nig zwigzanych

(konkursy, wydarzenia),

6. Promocja akcji spotecznej NIE
ZASUWAM,

7. Fanpage Witqcz Myslenie na
Facebook.com (26 tys. fanow).

vk wn e

Rysunek 20. Kampania ,,Predkosc zabija. Wtgcz myslenie.” w Internecie

7,66 min

Indywidualnych
uzytkownikow

ponad 6700 osob

Dotaczyto do akcji
»NIE ZASUWAM!”
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Promocja kampanii na jednej z najwiekszych imprez muzycznych w Polsce — Open’er Festival

1. Uswiadomienie poprzez zabawe, ze z predkoscig nikt nie wygra:
— Predkosciomierz,
— Aplikacja Augemented Reality,
— GraKinect.

Rysunek 21. Kampania ,,Predkosc zabija. Wtqcz myslenie.” podczas ,,Open’er Festiwal”

® Akcja edukacyjna skierowana do kierowcéw — w Warszawie,  Rysunek 22. Pfyta CD pt. ,NIE
Katowicach, Krakowie, todzi, Poznaniu, Szczecinie, ZASUWAM” dotqczana do
Tréjmiescie i Wroctawiu rozdano 90 000 ptyt CD pt. NIE dziennika ,Metro”
ZASUWAM, dotaczonych do dziennika Metro. Ptyty zawieraty
m.in. animacje ttumaczacg zagrozenia ptyngce z rozwijania
nadmiernej predkosci na drodze.

Ocena kampanii Predkos¢ zabija. Wigcz myslenie

@ 80% odbiorcow ocenia kampanie pozytywnie,

® 63% kierowcow uwazia, ie kampania moze zmienié¢ ich
zachowania na drodze,

@ Ponad potowa polskich kierowcéw zadeklarowata znajomos¢
kampanii Predkos¢ zabija. Wtgcz myslenie.,

® 46% kierowcow deklaruje, ze zetkneto sie zkampania
Predkos¢ zabija. Wtgcz myslenie.,

® 55% kierowcdow rozpoznaje jej logo.
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Kampania Nie jedZ na kacu. Wigcz myslenie Rysunek 23. Plakat towarzyszqcy kampanii , Nie jedz
- ogdlnopolska  kampania  spoteczna na kacu. Wtgcz myslenie.”
o charakterze  edukacyjno-informacyjnym,

przeprowadzona przez Sekretariat KRBRD.

Celem kampanii byto uzmystowienie

kierowcom zagrozenia, jakim jest

prowadzenie auta na tzw. kacu. Kampania

byta skierowana do ogétu kierowcdw.

Statystyki policyjne wskazaty, ze najwiecej

wypadkéw spowodowanych przez pijanych

kierowcow odnotowuje sie latem,

w weekendy, do godzin potudniowych.

Badania TNS OBOP dla KRBRD wykazaty, ze

kierowcom i ich pasazerom brak wiedzy o czasie dziatania alkoholu na organizm.

Podsumowanie badan przeprowadzonych Rysunek 24. Strona internetowa kampanii , Nie jedZ
przed ww. kampania: na kacu. Wigcz myslenie.”
@ prowadzenie pojazdéw nastepnego dnia

po imprezie dla wielu polskich kierowcéw

nie stanowi problemu,
@ kierowcom brakuje ogdlnej wiedzy na

temat dziatania alkoholu na ich organizm

i czasu potrzebnego do wytrzezwienia,
@ w powszechnej opinii pokutujg mity, ze

nawet po hucznej imprezie, gdy

nastepnego dnia rano weimie sie

prysznic, wypije mocng kawe, zje

pozywne $niadanie oraz nie ma sie bélu

gtowy, to mozna bezpiecznie prowadzié

auto,
® 78% sposrdd kierujgcych po alkoholu to osoby bedgce na kacu.

Narzedzia komunikacyjne:

spot telewizyjny,

spot radiowy,

outdoor,

indoor,

eventy,

edukacyjna strona internetowa,

strona profilu spoteczno$ciowego NIE JEZDZE NA KACU.

Zasieg kampanii:

@ 575 publikacji,

® 3300 aktywnych fanéw na Facebook Nie jezdze na kacu, strona kampanii
www.niejedznakacu.pl,

® 12 min telewidzéw i radiostuchaczy (99,4%),

@ ponad 200 stacji benzynowych w catej Polsce,

@ ponad 200 klubdw i restauracji: ,,rachunki” za jazde na kacu,

@ 140 tys. uczestnikdw podczas imprezy Hity na czasie w Inowroctawiu i Bydgoszczy,
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® kampania na billboardach w catej Polsce.

Ocena kampanii Nie jedz na kacu. Wtqcz myslenie:

® Kampania zostata zauwazona przez 85% Rysunek 25. Projekt naklejki z hastem edukacyjnym na
respondentéw badania ewaluacyjnego, butelki
przygotowanego przez TNS OBOP dla

KRERD, ALKOHOL

® 95% z nich uznato, ze akcja ta uswiadomita zawarty w tej butelce bedzie trawiony

X R R S : ) przez organizm jednej osoby srednio do
im zagrozenie, jakie wynika z prowadzenia R R

pojazdéw na kacu,

® 90% przebadanych kierowcéw zadeklarowato, ze pod wptywem kampanii nie bedg prowadzié
samochoddéw bezposrednio po spozyciu alkoholu lub na kacu,

@ udato sie zaznaczy¢ w Swiadomosci kierowcow role pasazerdw i Swiadkéw sytuacjach
krytycznych; pod wptywem kampanii kierowcy deklaruja che¢ wystuchania pasazera
i zmiany decyzji,

® wzrosto poczucie wspdétodpowiedzialnosci: dato sie zauwazy¢ trend, ze trzezwos¢ kierowcy,
to nie tylko jego sprawa, ze dotyczy takze innych uczestnikéw ruchu,

@ prowadzenie pod wptywem alkoholu i na kacu staje sie niemodne oraz wstydliwe,

® kampania otrzymata wyréinienie w postaci Nagrody Mixx Award’ dla kampanii
spotecznej.

Zapnij pasy. Wigcz myslenie - kampania spoteczna na temat uzywania paséw bezpieczenstwa
oraz fotelikéw dla dzieci, przeprowadzona przez Sekretariat KRBRD. Inauguracja kampanii
odbyta sie 11 maja 2011 r. w Sejmie RP, podczas inauguracji Dekady dziatar na rzecz brd.

Podsumowanie badan przeprowadzonych przed ww. kampania:
® 79% osob zawsze zapina pasy, gdy siedzi z przodu,

® ale tylko 42% osdb zapina pasy, gdy siedzi z tytu,

@ zaréwno w przypadku siedzenia z przodu (81%), jak i z tytu (46%), kobiety czesciej zapinajg
pasy niz mezczyzni (z przodu-67%, z tytu-41%).

Ze wzgledu na powyzsze wyniki badan, kampania byfa skierowana gtéwnie do pasazeréw
(a tylko w czesci przekazu do kierowcéw). Wobec tego wiecej informacji na temat kampanii
Zapnij pasy. Wtqgcz myslenie znajduje sie w rozdziale 5.4.3.

Drogi zaufania — program ochrony zycia i zdrowia ludzi na drogach krajowych, w ramach
ktorego zostaty zorganizowane 4 happeningi edukacyjne z rozbudowanym programem dziatan
szkoleniowych i informacyjnych oraz aktywnym udziatem widzéw w centralnych punktach
miast znajdujgcych sie przy drogach krajowych. Ponadto przy drogach krajowych w catej Polsce
oraz na Miejscach Obstugi Podrdinych przy autostradach odbyto sie 90 happeningdéw
statycznych w formie rozbudowanej inscenizacji. Na poboczach ww. drég ustawione byty tzw.
»zegary Smierci”, czyli tablice pokazujgce liczbe tragicznych wypadkéw w kraju.

7 Zwigzek Pracodawcow Branzy Internetowej IAB Polska po raz pigty w przyznat nagrody MIXX Awards dla najlepszych
kampanii reklamowych realizowanych w Internecie. W kategorii Kampanie spoteczne i non-profit zwyciezyta kampania
Nie jedZ na kacu. Wtgcz myslenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
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Narodowy Eksperyment Bezpieczeristwa — Rysunek 26. Logo akcji,,Narodowy Eksperyment
Weekend Bez Ofiar — zatozeniem drugiej Bezpieczeristwa — Weekend Bez Ofiar”
odstony  akgcji Narodowy  Eksperyment

Bezpieczenstwa, koordynowanej przez GDDKIA,

byto zbudowanie wokdt idei bezpieczeristwa

drogowego narodowej koalicji wszystkich

uczestnikdw ruchu drogowego: kierowcow,

pasazerow, rowerzystow i pieszych.

Najwazniejszym  elementem  akcji  byto

przytaczenie sie jak najwiekszej liczby oséb,

ktore stosowaé bedg zasady bezpiecznego

poruszania sie po drogach. Wielki finat akcji odbyt sie w pierwszy weekend wakacyjny, tj. 24-
26 czerwca 2011 r.

W ramach Narodowego Eksperymentu Bezpieczeristwa przez caty czerwiec w rdznych miastach
Polski odbywaty sie pikniki edukacyjne. Organizatorzy przygotowali m.in.: symulacje
wypadkéw, pokazy akcji ratowniczych, ¢éwiczenia z obrony cywilnej, konkursy dla
najmtodszych. Mozna byto sprébowac swoich sit na komputerowych symulatorach jazdy,
niektérzy przeszli prébe dachowania. Wielki finat akcji w formie rodzinnego pikniku
edukacyjnego przeprowadzono 25 i 26 czerwca 2011 r. w Parku Szczesliwickim w Warszawie.

Organizatorzy akcji, aby ufatwi¢ bezpieczng podrdz na wakacje, uruchomili specjalng ustuge
SMS Info. Od 1 czerwca 2011 r. uruchomiony zostat numer 71551, pod ktdéry abonenci
wszystkich sieci mogli zgtaszaé cheé otrzymywania informacji o sytuacji drogowej w wybranych
wojewddztwach. W odpowiedzi otrzymali informacje o statych utrudnieniach w ruchu na
drogach krajowych, a w dniach 24-26 czerwca 2011 r. informowani byli takze o pogodzie,
korkach i objazdach.

Organizatorem Narodowego Eksperymentu Bezpieczeristwa — Weekend bez Ofiar byta GDDKIiA
wraz z partnerami: Ministerstwem Zdrowia, KRBRD, KGP, Komendg Gtéwng Paristwowej Strazy
Pozarnej (KGPSP), PKP Polskimi Liniami Kolejowymi S.A., Komendg Gtéwng Zandarmerii
Wojskowej, GITD oraz Lotniczym Pogotowiem Ratunkowym. Akcje wspierajag media
ogolnopolskie i regionalne. Honorowy patronat nad akcjg objat Minister Infrastruktury (Ml).

W ramach Narodowego Eksperymentu Bezpieczeristwa odbyly sie m. in:

® 1.06.2011 r., Poznan/Trzebaw — symulacja wypadku i akcji ratowniczej, miasteczko
edukacyjne,

@ 08.06.2011 r., Putawy — symulacja wypadku na moscie w Putawach — ¢éwiczenia stuzb
ratowniczych, w  tym  ratownictwa chemicznego oraz  obrony  cywilne;.
Miasteczko edukacyjne na Placu Chopina przed Urzedem Miasta w Pufawach, m.in.
symulacja dachowania, symulator zderzeniowy, kurs pierwszej pomocy, prezentacja wozéw
bojowych strazy pozarnej i policji,

@ 09.06.2011 r. — symulacje wypadkdéw na 22 przejazdach kolejowych w catej Polsce, w tym
na przejezdzie kolejowym w Warszawie na ulicy Zabranieckiej. Piknik edukacyjny na Placu
Zamkowym w Warszawie,

@ 10-23.06. 2011 r. — Narodowy Test Bezpieczeistwa Drogowego — internetowy test
sprawdzajacy poziom wiedzy o bezpieczenstwie drogowym,

® 11.06.2011 r., Krakéw — Miejsce Obstugi Podréinych Podieze na autostradzie A4 —
happening edukacyjny, symulacja karambolu — éwiczenia stuzb ratowniczych,

® 12.06.2011 r., Baranowo (miedzy Mrggowem a Mikotajkami, przy dk nr 16) — piknik
edukacyjny Rodzinne wakacje — pokaz udzielania pierwszej pomocy, nauka udzielania
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pierwszej pomocy, tresura pséw policyjnych, konkursy dla dzieci, dotyczace bezpieczeristwa
ruchu drogowego,

® 11.06.2011 r., Warszawa Agrykola — miasteczko edukacyjne wraz z Akademig Ekojazdy,
m.in. symulator dachowania, symulator zderzeniowy, kurs pierwszej pomocy, prezentacja
wozOw bojowych strazy pozarnej i Policji, rowerowe miasteczko komunikacyjne, wystawa
infrastrukturalna Polska po drodze. Inwestycje, sSrodowisko, bezpieczeristwo,

® 19.06.2011 r., Warszawa, okolice Metra Swietokrzyska — miejski eksperyment, czyli
interaktywna $ciezka bezpieczenstwa. Akcja, podczas ktdrej uczestnicy zdobywali wiedze
o bezpieczenstwie w niekonwencjonalny sposob,

® 19.06.2011 r., t6dz Manufaktura, — miasteczko edukacyjne — m.in. symulator dachowania,
symulator zderzeniowy, kurs pierwszej pomocy, prezentacja wozéw bojowych strazy
pozarnej i Policji, przejazd grupy motocyklistow,

® 19.06.2011 r., Warszawa — Miejski Eksperyment Bezpieczeristwa — gra miejska,

@ 24.06.2011 r., Inowroctaw — symulacja wypadku drogowego (bariery ochronne) oraz piknik
edukacyjny na Rynku Starego Miasta — m.in. symulacja dachowania, symulator
zderzeniowy, kurs pierwszej pomocy, prezentacja wozéw bojowych strazy pozarne;j i policji,

@ 24.06.2011 r., Prostki — happening edukacyjny, m.in. symulator dachowania, symulator
zderzeniowy, kurs pierwszej pomocy, prezentacja wozéw bojowych strazy pozarne;j i policji,

@ 24-26.06.2011 r. Dgbrowa Tarnowska — akcja Nie bdj sie ratowac Zycia innym — szkolenia
z pierwszej pomocy,

@ 25.06.2011 r., Zatuski pod Ptoriskiem — symulacja karambolu (samochody ciezarowe

z samochodami osobowymi) na drodze krajowej nr 7, éwiczenia stuzb ratowniczych, m.in.

z udziatem Smigtowca Lotniczego Pogotowia Ratunkowego,

25.06.2011 r., Kielce — piknik edukacyjny,

25.06.2011 r., Rzeszéw — piknik edukacyjny,

25.06.2011r., Obwdd Utrzymania Autostrady Konczyce, przy autostradzie A4, na terenie

miasta Zabrze — piknik edukacyjny, m.in. symulator dachowania, symulator zderzeniowy,

kurs pierwszej pomocy, prezentacja wozow bojowych strazy pozarnej i policji, ratownicy na
motocyklach,

® 25-26.06.2011 r., Warszawa — finatowy piknik edukacyjny w Parku Szczesliwickim:
symulatory zderzeniowe i symulatory komputerowe, miasteczko komunikacyjne dla
mitodszych dzieci w wieku 4-7 lat (Moje pierwsze prawo jazdy), a takie miasteczko
komunikacyjne dla starszych dzieci, gdzie mozna byto zdoby¢ karte rowerowg. Dodatkowe
atrakcje to tor gokartowy, w tym specjalny gokart dla mtodszych dzieci, pokazy
nowoczesnego sprzetu policyjnego i strazackiego oraz Igdowanie $migtowca Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego,

@ 25.06.2011 r., Miedzyzdroje — piknik edukacyjny m.in. nauka pierwszej pomocy, symulator
zderzeniowy, symulator dachowania, symulacja uwalniania poszkodowanych w wypadkach
drogowych,

@ 25.06.2011 r., Lotnisko pod Nowg Wsig — Auto Turniej Bezpieczniej przez Opole, test
z przepiséw ruchu drogowego, nauka udzielania pierwszej pomocy ofiarom wypadkéw,
jazda po ptycie poslizgowej,

® 26.06.2011 r., tagéow — piknik edukacyjny, m.in. symulator dachowania, symulator
zderzeniowy, kurs pierwszej pomocy, prezentacja wozéw bojowych strazy pozarnej i policji,
konkursy dla dzieci,

@ 28.06.- 01.07. 2011 r., Ustka — konkurs o miano najlepszego kierowcy Sit Zbrojnych RP
w 2011 roku, pod honorowym patronatem Szefa Sztabu Generalnego Wojska Polskiego.

Do Narodowego Eksperymentu Bezpieczenstwa dotgczyto tez wiele WORD-6w, ktére
w weekend 24-26 czerwca 2011 r. prowadzity takze dziatania edukacyjne. Sprawna wspédtpraca
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wszystkich stuzb pokazata, ze mozliwa jest synergia dziatan inzynierskich, edukacyjnych,
nadzoru nad ruchem i predkoscig oraz ratownictwa medycznego.

Drogi zaufania - program ochrony Zycia i zdrowia ludzi na drogach krajowych — dziatania
informacyjno-edukacyjne w ramach programu umieszczonego na liscie projektow
indywidualnych dla Programu Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 (PRIORYTET: VIII
Bezpieczeristwo transportu i krajowe sieci transportowe DZIALANIE: 8.1 Bezpieczeristwo ruchu
drogowego). W ramach dziatan:

@ zostata przeprowadzona kampania edukacyjna, informacyjna i ostrzegawcza w Internecie.
Przeprowadzono m.in. kampanie bannerowg oraz opublikowano na wielu portalach
(gazeta.pl, dziennik.pl, ofeminin.pl, autoswiat.pl, stepstone.pl itp.) teksty edukacyjne
i informacyjne poswiecone bezpieczenstwu na drogach krajowych. Materiaty zamieszczane
byty takze na specjalnej stronie internetowej programu Drogi Zaufania -
www.drogizaufania.pl;

@ zostata przeprowadzona kampania edukacyjna i informacyjna w prasie (dzienniki, tygodniki,
miesieczniki) ogdlnopolskiej, regionalnej i branzowej. W ramach kampanii ukazaty sie m. in.
advertoriale z tekstami edukacyjnymi i informacyjnymi, poswieconymi bezpieczeristwu na
drogach krajowych;

@ zostata przeprowadzona kampania edukacyjno-informacyjna w wybranych stacjach
radiowych i telewizyjnych.

Badania opinii spotecznej przeprowadzone w grudniu 2011 roku przez SMG/KRC (CATI, prdba
1 000) wskazujg, ze wedtug 60% respondentdéw znajacych program Drogi zaufania przyczynia
sie on do zmniejszenia liczby ofiar na drogach.

Realizatorem byta GDDKIA.

Zte nawyki dobrych kierowcow — kampania spoteczna zrealizowana przez GDDKIiA w ramach
programu Drogi zaufania, wspétfinansowanego ze srodkéw Unii Europejskiej. Jej celem byto
uswiadamianie ryzyka nieracjonalnych zachowan na drodze, podnoszenie poziomu wiedzy
i umiejetnosci oraz sktanianie kierowcdw do samooceny wiasnych zachowan. Kampania zostata
oparta na matrycy edukacyjnej GDE (Goals for Drivers Education), opracowanej w wyniku
projektu badawczego zrealizowanego w 1999 roku w Unii Europejskiej pod akronimem
GADGET (Guardian Automibile Drivers trought Guidance, Education and Technology).
Przekazy koncentrowaty sie na prezentowaniu dokumentalnych narracji oséb zajmujacych sie
zawodowo bezpieczeAstwem drogowym: specjalisty medycyny sadowej, ratownika
medycznego, prokuratora, ksiedza. Doswiadczenia zawodowe wskazanych bohaterdw,
pozbawione stuzbowego uniformu, w kreacjach prezentujg prawdziwie wstrzgsajgce relacje
o doswiadczanych na co dzied dramatach ludzi, ofiarach i sprawcach wypadkéw oraz ich
rodzinach. Rdéznorodne narracje spiety klamrg uniwersalne przestanie: przyczyng kazdej
tragedii drogowej jest nieracjonalne zachowanie uzytkownika drogi.

Piknik ekologicznej i bezpiecznej jazdy BqgdZ na czasie! BqdZ eko! — miasteczko ekologicznej
i bezpiecznej jazdy to podsumowanie projektu Akademia Ekojazdy: ekojazda — ale jazda.
Piknik, ktory odbyt sie 11 czerwca 2011 r. na warszawskiej Agrykoli, skierowany byt zaréwno do
rodzin zdzieémi, mtodziezy, jak i kierowcow (doswiadczonych oraz poczatkujacych).
W miasteczku prowadzone byty zajecia zpierwszej pomocy oraz z akcji ratunkowych.
W programie byty réwniez atrakcje dla najmfodszych — pod okiem instruktoréw pierwszej
pomocy dzieci mogty zosta¢ ,matym ratownikiem" i poprzez zabawe nauczyc¢ sie, jak wezwac

pomoc, jak postgpic przy skaleczeniu, ztamaniu, oparzeniu.
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Piknik przeobrazit sie takze w miasteczko ruchu Rysunek 27. Plakat pikniku ekologicznej
drogowego, uzyczonego przez Sekretariat [ bezpiecznejjazdy,Bqdz na czasie! Bqdz eko!”
KRBRD, na ktérym dzieci mogty sprawdzi¢

swoje umiejetnosci w bezpiecznym poruszaniu

sie na rowerze. Mogty takie zdoby¢ karte

rowerowg i trenowa¢ przejazd po torze

przeszkéd stworzonym specjalnie dla

najmtodszych rowerzystéw. Projekt Akademia

Ekojazdy: ekojazda — ale jazda! realizowany jest

w ramach inicjatywy Partnerstwo dla Klimatu,

powotanej do zycia w 2008 roku przez

Ministerstwo Srodowiska. Organizatorem akgji

byto Centrum Informacji o Srodowisku

UNEP/GRID-Warszawa - Zaktad Narodowej

Fundacji Ochrony Srodowiska.

Piknik motoryzacyjny ABC Bezpieczenstwa
odbyt sie 20 sierpnia 2011 r. w Sopocie przy
molo. KRBRD objeta patronat nad tg impreza.
W programie Pikniku byto m.in. :

® edukacja najmtodszych uczestnikow ruchu
drogowego,

® jazda ekonomiczna,

® bezpieczny motocyklista,

@ pokazy pierwszej pomocy,

® pokazy jazdy precyzyjnej,

® konkursy z nagrodami.

Wszystkie elementy tej rodzinnej imprezy zostaty tak zorganizowane, aby tgczyty w sobie
aspekty edukacyjne z aktywng prezentacjg elementdéw bezpieczerstwa na drodze. Podczas tej
edycji pikniku szczegdlny nacisk potozony byt na budowanie kultury motoryzacyjnej, czyli
podejscie do motoryzacji jako szerokiej, rozbudowanej i wielowymiarowej dziedziny zycia
spotecznego, ktéra na co dzied przektada sie na wiedze isposéb zachowania uczestnikow
ruchu.

Organizatorem byta Agencja Link PR.

Cisnienie pod kontrolg 2011 - 3 pazdziernika 2011 Rysunek 28. Elementy bezpiecznego kota

r. rozpoczat sie Tydzierr Dobrego Cisnienia — (2rodfo: Michelin)
najwazniejsze wydarzenie 7. edycji ogdlnopolskiej

akcji edukacyjnej Cisnienie pod Kontrolg, objetej

patronatem KRBRD.

W dniach 3-7.10.2011 organizatorzy akcji

sprawdzili ciSnienie w ok. 13 tys. samochoddw.

Akcja prowadzona byta na 30 stacjach w 21 miastach w Polsce. W 2011 roku oprécz
edukowania kierowcéw, jak dbaé o cisnienie w oponach, organizatorzy zwrdcili réwniez uwage
na inne elementy, od ktérych zalezy bezpieczenstwo. Podczas Tygodnia Dobrego Cisnienia
kierowcy, po bezptatnym pomiarze cis$nienia, otrzymali na stacjach Statoil wskazowki
i informacje na temat prawidtowego cisnienia w oponach oraz tego, jak nienapompowane
opony wptywajg na droge hamowania, przyczepnosé, zywotno$¢ opony, czy zuzycie paliwa.
Akcje wspierali: KGP oraz Polski Czerwony Krzyz (PCK). Jednoczesnie na czesci stacji pracownicy
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sieci Euromaster zapewnili kierowcom fachowe pomiary bieznika opon.

Nieprawidtowy poziom cisnienia w oponach powoduje zmniejszenie przyczepnosci, wydtuzenie
drogi hamowania i zwieksza ryzyko eksplozji opony. Testy dowiodty tez, ze samochdd na
oponach o ci$nieniu zanizonym o 1 bar zuzywa $rednio o 0,5 litra benzyny wiecej na kazde 100
kilometrow (przy $rednim spalaniu 8//100km). Ponadto, opona o ci$nieniu zanizonym o 20%
(najczesciej spotykany przypadek) ma skrocony przebieg o 20%.

Organizatorzy Tygodnia Dobrego  Rysunek 29. Odsetek samochoddw o prawidfowym poziomie
Cisnienia zwrdcili uwage, ze spadek cisnienia powietrza w oponach w 2011 r. (Zrédto: Michelin)
cisnienia w oponie moze by¢

spowodowany stosowaniem

nieodpowiednich zaworéw — mowa

o tanich zaworach ztej jakosci, coraz

powszechniejszych na  polskim

rynku. Zdaniem ekspertéw,

zuzywajg sie nawet po jednym

sezonie i coraz czesciej sg przyczyng

rozerwania opon podczas jazdy.

O tych i innych aspektach zwigza-
nych z bezpieczng jazdg przypomi-
nali organizatorzy akcji Cisnienie
pod Kontrolg: Michelin i Statoil,
europejska sie¢ serwisowa Euro-
master oraz patroni: KRBRD, ITS,
Warminsko-Mazurska WRBRD
i WORD-y w Warszawie i Olsztynie.

W ujeciu ogdlnokrajowym, pomiary

pokazaty, ze 64,89% kierowcow

jezdzi na nieprawidtowo napompowanych oponach, co oznacza, ze tylko 35,11% kierowcoéw ma
prawidtowe cisnienie w oponach swoich samochoddw.

Eksperci radzg, aby cisnienie w oponach sprawdzaé regularnie — raz w miesigcu oraz przed kazda
dalszg podrdza. Spadek cisnienia w oponie nastepuje w sposdb naturalny w wyniku eksploatac;ji
samochodu, ale moze by¢ spowodowany takze przez obnizenie temperatury otoczenia, a nawet
niewielkie uszkodzenie bieznika.

Europejska Noc Bez Wypadku — Fundacja KRZYS oraz fundacja Responsible Young Drivers,
wspolnie z KRBRD oraz innymi partnerami, zorganizowaty VIl edycje kampanii Europejska Noc
Bez Wypadku. Akcja odbyta sie jednoczesnie we wszystkich krajach Unii Europejskiej
15 pazdziernika 2011 r. Celem tego miedzynarodowego przedsiewziecia byto ograniczenie
wypadkéw dysko-tekowych oraz liczby nietrzezwych kierowcéw na drogach. W kampanii wzieto
udziat ponad 130 wolon-tariuszy, ktorzy przekonywali uczestnikéw wieczornych imprez, zeby
wykazali sie odpowiedzialnoscig i nie spozywali alkoholu, aby mdc bezpiecznie odwiezé swoich
znajomych po imprezie. Uczestnicy kampanii zaktadali niebieskg opaske-bransoletke, ktdra
oznaczafa deklara-cje, iz nie pijg alkoholu. W momencie opuszczania klubu osoby z opaskami
miaty mozliwos¢ przebadania sie alkomatem. Odpowiedzialni kierowcy zostali nagrodzeni
upominkami. Natomiast osoby, u ktérych zostat wykryty alkohol w wydychanym powietrzu, byty
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zachecane do pozostawienia pojazdu iskorzystania
z alternatywnej formy transportu. Ochotnicy byli obecni
w 40 klubach dyskotekowych w Polsce. Miejscowosci
objete akcjg to: Bartoszyce, Bydgoszcz, Bytom, Chetm,
Czestochowa, Elblag, Gdansk, Gliwice, Gorlice, Katowice,
Kielce, Koscierzyna, Krakow, Lublin, tédz, Malbork,
Mielec, Mragowo, Nidzica, Olsztyn, Opole, Poznan,
Rybnik, Rzeszow, Skierniewice, Sopot, Szczecin, Szczytno,
Tarnowskie Goéry, Tychy, Watbrzych, Warszawa, Wroctaw
oraz Zabrze.

Il Ogdlnopolski Festiwal Ludzi Drogi Marynarze Szos —
podczas imprezy, ktéra odbyta sie w dniach 18 - 19
czerwca 2011r. w Strykowie, KRBRD promowata
bezpieczenstwo na drogach. Taoryginalna inicjatywa
spofeczno-kulturalna proponuje spojrzenie na Strykdw
i powstajgce w jego okolicy skrzyzowanie autostrad, jako
wyjatkowe miejsce lezace w ,samym centrum Europy”.
Festiwal powstat przy wspdtpracy z samorzagdem Miasta
Strykowa, Wifadzami Powiatu Zgierskiego, Wojewodg
tédzkim, pod patronatem Marszatka Wojewddztwa
tédzkiego. Inicjatywy zwigzane z bezpieczedstwem
ruchu drogowego, odnoszace sie do szeroko rozumianej
,kultury drogi”, byty waznym elementem tej imprezy, w
ktorej wzieta udziat Policja, a takze inne stuzby
mundurowe, ktére przeprowadzity konkursy m.in.
bezpiecznej jazdy, czy z zakresu przepiséw ruchu
drogowego. MI, Sekretariat KRBRD byt partnerem
festiwalu.

VIII Targi Samochodowe - w ramach dziaftan
promocyjnych zwigzanych z bezpieczeristwem ruchu
drogowego i szeregiem akcji towarzy-szacych

kampaniom spotecznym Witgcz myslenie! Ml, Sekretariat
KRBRD propagowat podczas Vill Targdw
Samochodowych przestanie tych kampanii, gt. Predkos¢
zabija. W ramach inicjatyw lokalnych prowadzone byty
dziafania prewencyjne w odniesieniu do kierujgcych
pojazdami, takie jak:

A. akcje na drogach:

® PIRATUJESZ — DACHUIJESZ — przeprowadzona na

Rysunek 30. Plakat kampanii
,Europejska Noc Bez Wypadku”

Rysunek 31. Stoisko KRBRD na Il

Ogdinopolskim Festiwalu Ludzi Drogi
,Marynarze Szos” oraz organizatorzy i

uczestnicy imprezy.

drodze krajowej nr 6 z wykorzystaniem symulatora dachowania, zorganizowana przez
Zachodniopomorski Osrodek Ruchu Drogowego w Koszalinie, wspdlnie ze Strazg Gminna

w Biesiekierzu i KMP w Koszalinie.

@ Kulturalny i Bezpieczny Kierowca - polegajaca na wyrdznieniu dyplomami kierowcéw,
ktorzy jezdzg bezpiecznie i kulturalnie, oraz przekazaniu im nalepek na przedniag i tylng
szybe. Nalepka ma mobilizowaé¢ innych kierowcéow do jazdy kulturalnej i zgodnej
z przepisami ruchu drogowego. Akcja zostata zorganizowana przez Okregowy Zarzad PZM,

przy wspotpracy KWP w Gorzowie Wielkopolskim.
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® Bezpieczny wyjazd nad morze - skierowana byfa do kierowcdéw uczeszczajacych drogami
wojewddztwa  zachodniopomorskiego naletni  wypoczynek. W  ramach  akgcji
przeprowadzony zostat pomiar predkosci, zaprezentowany symulator dachowania,
umozliwiajacy kierowcom sprawdzenie, jak dziatajg pasy bezpieczenstwa, zorganizowane
zostato takze spotkanie zratownikami medycznymi, ktdérzy przypominali podstawowe
zasady udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej.

® Bezpiecznie nad morze - majgca na celu propagowanie alternatywnych tras dojazdu do
miejscowosci nadmorskich. Policjanci rozpowszechniali ulotki i plakaty z mapkami,
w szczegdlnosci w miejscowosciach pasa nadmorskiego, gdzie w tym czasie obserwuje sie
najwieksze nasilenie ruchu. Program zostat sfinansowany przez Urzad Marszatkowski
wojewddztwa zachodniopomorskiego.

B. dziatania skierowane do mtodych kierowcdw:

@ Odpowiedzialny Mftody Kierowca — projekt zrealizowany wspdlnie przez Kujawsko-
Pomorski Urzad Wojewddzki i Wydziat Ruchu Drogowego KWP w Bydgoszczy. Jego celem
byto ograniczenie liczby wypadkdw i zdarzen drogowych spowodowanych przez mtodych
kierowcow, ktorzy stwarzajg zagrozenie nie tylko dla siebie, ale i dla innych uczestnikow
ruchu drogowego.

C. programy poswiecone problemom alkoholu i narkotykéw w ruchu drogowym:

8 Trzeiwe wojewodztwo — dziatania profilaktyczne ukierunkowane na poprawe swiadomosci
uczestnikdw ruchu drogowego, zwigzanej z kierowaniem pojazdami w stanie po spozyciu
alkoholu lub w stanie nietrzezwosci. Program zostat opracowany przez Wydziat Ruchu
Drogowego KWP w Poznaniu.

8 Sprawdz promile — akcja polegajgca na SMS-owej mozliwosci przyblizonego sprawdzenia
zawartosci alkoholu w organizmie, poprzez wykorzystanie tzw. licznika trzezwosci.
Program zrealizowany w Poznaniu.

@ Zycie jest zbyt cenne, nie zostawiaj go na drodze — nagranie i promocja filmu dotyczgcego
tragicznych skutkéw wypadkéw drogowych przez kierowcdéw po spozyciu alkoholu, na
drogach woj. S$wietokrzyskiego. Scenariusz obejmowat rozmowy ze sprawcami,
pokrzywdzonymi, ich rodzinami, psychologiem, ksiedzem, rodzinami ofiar. Film wyswietlano
m.in. na wyzszych uczelniach, w zakfadach pracy, na szkolnych wywiaddéwkach, ale takze dla
zotnierzy w Centrum Szkolenia na Potrzeby Sit Pokojowych.

@ Stop narkotykom na drodze — akcja zorganizowana w Swidnicy w wojewddztwie
dolnoslaskim.

D. Dziatania medialne w TV, radiu, prasie, Internecie:

® cykliczne programy telewizyjne w wojewddztwie matopolskim: JedZ bezpiecznie i Jak
unikngé mandatu oraz radiowe Zapnij pasy. W programach tych poruszana jest szeroko
pojeta tematyka bezpieczefdstwa ruchu drogowego, kierowana do catego spoteczeristwa,
poczawszy od najmfodszych dzieci, poprzez mtodziez, dorostych, po najstarszych
uczestnikdw ruchu drogowego, kierowcdédw, motocyklistow, rowerzystédw i pieszych.

@ Kampania prewencyjna zorganizowana przez WORD w Siedlcach, skierowana do kierujgcych
pojazdami i promujgca bezpieczng jazde (220 spotéw radiowych, 45 artykutéw prasowych
w 2 tygodnikach lokalnych). Kampanie zakoriczono konkursem z nagrodami. Wyemitowano
rowniez 12 programow edukacyjno - prewencyjnych w ramach magazynu motoryzacyjnego
w TV Vectra.
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® Akcja promocyjna w zakresie brd, realizowana przez WORD w Ostrotece, przeprowadzona
wspdlnie z Tygodnikiem Ostroteckim i regionalng rozgtosnig radiowg OKO, prowadzacg
program Szerokiej drogi.

5.1.4. Seniorzy i niepetnosprawni

W Polsce dziatania, kampanie czy akcje edukacyjne skierowane do kierowcéw senioréw
i niepetnosprawnych nie s3 powszechne.

W 2010 roku ITS podjat inicjatywe opracowania programu edukacyjnego dla kierowcow
seniorow pod hastem Kierowca 50+. Program ma na celu zapewnienia tej grupie mozliwosci
prowadzenia samochodu jak najdtuzej, bez stwarzania przez nich zagrozen w ruchu drogowym,
lub - w razie koniecznosci — pomocy w podjeciu odpowiedzialnej decyzji o ograniczeniu lub
catkowitym zaprzestaniu kierowania pojazdem. Przygotowano pakiet edukacyjny sktadajacy sie
z: programu szkolenia o strukturze modutowej, materiatéow dla wyktadowcow/instruktorow nauki
jazdy, obejmujacych podrecznik oraz prezentacje w formie elektronicznej, a takze materiatéw dla
0s6b szkolonych (Kierowcéw 50+), zawierajgcych broszure, kwestionariusze samooceny i ulotke.
W 2011 roku w osrodkach szkolenia kierowcdéw, pod patronatem ITS, zostat przeprowadzony
pilotaz tego programu.

Stowarzyszenie Pomocy Niepetnosprawnym Kierowcom SPiNKa realizuje szereg dziatan
zmierzajacych do skutecznego zintegrowania oraz reprezentowania S$rodowiska 0sdb
niepetnosprawnych, ktérych aktywnos$é¢ zyciowa zalezy od mozliwosci poruszania sie
samochodem. W 2011 roku m.in. zorganizowano kurs dla niepetnosprawnych ruchowo
kandydatédw na kierowcéw, dofinansowany przez jeden z bankéw w Polsce, oraz przeprowadzono
kurs dla niestyszacych kandydatéw na kierowcéw, z pilotazowym wdrozeniem w Polsce prototypu
urzgdzenia do komunikowania sie instruktora (egzaminatora) z osobg niestyszaca.

W ramach dziatan lokalnych kilka wojewddztw wykazato aktywnos¢ na tym polu:

W wojewddztwie wielkopolskim, w ramach Tygodnia Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego,
w dniu przeznaczonym dla senioréw zorganizowano: test wiedzy z zakresu kodeksu
drogowego, sprawdzian psychofizyczny refleksu, ¢wiczenie jazdy z wystepujgcymi na drogach
zagrozeniami na symulatorach drogowych;

W wojewddztwie lubuskim podjeto wspodtprace z Uniwersytetem Il wieku, w ramach ktérej
udostepniona zostata baza WORD-u i pomoc specjalistéw w realizacji zagadnien dotyczacych
problemdéw bezpieczeristwa w ruchu drogowym. Zorganizowano takze konferencje potgczong
z warsztatami plenerowymi pn. Senior bezpieczny na drodze;

W wojewddztwie pomorskim odbyt sie festyn Niepetnosprawni — ale tak samo bezpieczni
w ruchu drogowym.

5.2. Motocyklisci

Udziat w wypadkach drogowych w Polsce motocyklistdw w ostatnich latach wzrdst znaczaco.
0d 2001 roku liczba ofiar w tej grupie wzrosta o 65 %, a tylko w 2011 roku (w stosunku do 2010
roku) o 13 % (podczas gdy w kraju sredni wzrost liczby zabitych to +7 %).

Ofiarami wypadkow ws$réd motocyklistow sa w 95 % miodzi meiczyini. Wypadki z ich
udziatem maja miejsce najczesciej w ciggu dnia, na obszarach zabudowanych.

Do najczestszych btedéw popetnianych przez motocyklistéw nalezg:
niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu,
nieprawidtowe wykonywanie manewrdw takich jak: skrecanie, omijanie, wyprzedzanie,
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jazda pod wptywem alkoholu.
Wypadki z udziatem motocyklistow to najczesciej zderzenia boczne.

Podjecie dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa motocyklistéw zalecajg: IV Europejski
Program Dziatah na rzecz Bezpieczeistwa Ruchu Drogowego UE 2011-2020 r. oraz Europejska
Rada ds. Bezpieczenstwa Transportu (ktéra w 2008 roku opublikowata raport o zagrozeniach
motocyklistow i motorowerzystow na drogach UE).

Stale rosnie popularnos¢ motocykli (liczba zarejestrowanych w latach 2001 — 2009 wzrosta
0 21%), maleje natomiast liczba matych motocykli o silnikach ponizej 125 cm?®.

Warto zwrécic takze uwage na problem postrzegania motocyklistéw przez innych uczestnikéw
ruchu drogowego. Z jednej strony motocyklisci sg przez nich Zle oceniani i spotykajg sie
z negatywnymi reakcjami, z drugiej strony sami utrwalajg stereotyp o sobie i swojej brawurze.

Sytuacja z pewnoscia wymaga zdecydowanych dziatan prewencyjnych i edukacyjnych,
skierowanych do tej grupy kierowcow. Jest to tym wazniejsze, ze - jak wskazujg doswiadczenia
innych krajow - nalezy sie spodziewaé dalszego wzrostu udziatu motocyklistow w ruchu
drogowym.

5.2.1. Nauka jazdy

Nauka jazdy dla motocyklistéw byta prowadzona w dwdch obszarach:
szkolenia dla kandydatéow na kierowcow na kategorie Al i A, prowadzone w osrodkach
szkolenia kierowcow,

szkolenia dla kierowcow prowadzone przez upowaznione os$rodki, w tym: szkolenia
dobrowolne majgce na celu doskonalenie umiejetnosci motocyklistdw. Takie szkolenia
prowadzi np. PZM. W klubach zrzeszonych w PZM mozna zaczyna¢ nauke jazdy na
motorowerze i motocyklu juz od 9. roku zycia.

5.2.2. Reedukacja

Motocyklisci, ktérzy uzbierali punkty karne, podobnie jak inni kierowcy, mogg odby¢ szkolenie w
ramach kurséw reedukacyjnych dla kierowcdéw, ktérzy naruszyli przepisy ruchu drogowego.
Szkolenia takie sg organizowane w WORD-ach. Udziat w szkoleniu pozwala zredukowa¢ kierowcy
6 punktéw karnych. Szkolenia te sg wspdlne dla kierowcdw wszystkich kategorii. Nie ma
specjalnych kurséw reedukacyjnych dla motocyklistéw.

5.2.3. Promocja bezpiecznych zachowan na drodze

Na terenie kraju organizowany byt szereg imprez kierowanych do mitosnikdw motocykli, takich
jak: rajdy, pikniki, festyny.

Na poczatku i na koncu sezonu motocyklowego (czyli w kwietniu i na przetomie wrzesnia
i pazdziernika) odbywaja sie zjazdy motocyklistéw. Organizatorami tych imprez sg stowarzyszenia
motoryzacyjne, automobilkluby, fundacje. W ich organizacje wtaczajg sie instytucje statutowo
zajmujgce sie bezpieczernstwem ruchu drogowego. Przy okazji tych imprez promowane sg zasady
bezpiecznej jazdy na motocyklach oraz pokazywane skutki niebezpiecznych zachowan na drodze.
Imprezy motocyklowe odbywajace sie na drogach majg na celu pokazanie sposobu bezpiecznego
zachowania tej grupy uczestnikdw oraz zwrdcenie uwagi na zagrozenia, jakie wigzg sie z udziatem
motocyklistéw w ruchu drogowym.
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Na terenie kraju dziatajg kluby motocyklowe, gdzie odbywajg sie spotkania z ekspertami
bezpieczenstwa ruchu drogowego, majace na celu zapobieganie wyscigom motocyklowym
i promujgce zasady wzajemnego szacunku oraz tolerancji wsrdd uczestnikéw ruchu drogowego.
Kluby motocyklowe s3 zapraszane do udziatu w audycjach telewizyjnych. W ramach spotkan
klubowych rozpowszechniane sg rowniez filmy poswiecone zasadom bezpiecznej jazdy
motocyklem, wskazujgcej btedy i zagrozenia.

MOTOPOZYTYWNI — celem ogdlnopolskiej kampanii spotecznej, ktéra ruszyta od
1 pazdziernika 2011 r., byta zmiana negatywnego sposobu postrzegania motocyklistéw
i redukcja liczby ofiar smiertelnych wypadkdw drogowych z ich udziatem. Inicjatorem akcji byta
Szkota Wyisza Psychologii Spotecznej, partnerem MI - KRBRD, a koordynatorem -
Stowarzyszenie Krajowe Centrum BRD. Za szkolenia przedmedyczne odpowiadata
Specjalistyczna Ochotnicza Formacja Ratunkowa — Ochotnicza Straz Pozarna (OSP) Warszawa
Ursynow.

MOTOPOZYTYWNI to motocyklisSci  Rysunek 32. Konferencja prasowa kampanii , MOTOPOZYTYWNI”
- ochotnicy wyposazeni w apte- foto: Adam Wrtadystaw Jankowski

czki, ktérzy petnig funkcje patrolu

ratowniczego. Ich zadaniem na

miejscu wypadku drogowego jest

jego zabezpieczenie, identyfikacja

zagrozenia i wezwanie odpowied-

nich stuzb ratowniczych, a takze

udzielenie pierwszej pomocy po-

szkodowanym i sprawne przeka-

zanie kierownictwa akcjg ratunkowg zawodowym ratownikom. Uczestnicy programu
MOTOPOZYTYWNI rekrutujg sie z réznych srodowisk motocyklowych z catej Polski.

5 listopada 2011 r. podczas konferencji prasowej Rysunek 33. Wreczenie
w siedzibie MI odbyt sie premierowy pokaz »MOTOPOZYTYWNYM” certyfikatow
kampanii MOTOPOZYTYWNI. Zaprezentowano Emergency First Reponse,

kamizelki identyfikacyjne motoratownikéw oraz foto: Adam Wiadystaw Jankowski

symulacje wypadku drogowego z wykorzystaniem
wrakéw i pomocg PSP, Policji oraz karetki
reanimacyjnej. W spotkaniu wzieto udziat
czterdziestu przeszkolonych MOTOPOZYTWNYCH,
a dwudziestu z nich, ktdrzy ukonczyli szkolenie na
poziomie zaawansowanym, odebrato honorowane
w catej Europie certyfikaty EFR (Emergency First
Reponse), jednej z najwiekszych Swiatowych
organizacji, szkolgcych w zakresie pierwszej
pomocy i ratownictwa).

BEZPIECZNI NA DRODZE — program telewizyjny przygotowywany w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim, z udziatem lokalnych ekspertéw od brd. Program jest emitowany w TVP3.
W 2011 roku w programach przekazywano informacje profilaktyczne, instruktazowe zwigzane
z bezpiecznym poruszaniem sie po drogach, poswiecone m.in. motocyklistom.

WORD w Warszawie, za posrednictwem swojej strony internetowej www.word.waw.pl,
udzielat odpowiedzi i porad z zakresu bezpieczeristwa motocyklistéw.
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Festiwal Ludzi Drogi Marynarze szos — na ,skrzyzowaniu autostrad w samym centrum
Europy”, w Strykowie w wojewddztwie tédzkim, przy wsparciu Sekretariatu KRBRD, drugi rok
z rzedu odbyto sie letnie spoteczno-kulturalne przedsiewziecie, ktérym udato sie zainteresowadé
nie tylko spotecznos¢ lokalng, ale takze rézne grupy uzytkownikéw drég, w tym motocyklistow,
taczac rozrywke z edukacjg i promocjg bezpiecznych zachowan na drodze. Wiecej informacji na
temat Festiwalu Ludzi Drogi Marynarze szos znajduje sie w rozdziale 5.1.3.

Sekretariat KRBRD nawigzat kontakt 2z organizacjami zrzeszajgcymi motocyklistow
i jendoczeénie promujacymi brd: Fundacjg Jednym Sladem oraz Stowarzyszeniem Moto-
Experience.

Inne imprezy promujace bezpieczne uczestnictwo motocyklistéw w ruchu drogowym

@ Motocyklowe niedziele na stacjach BP,
® Wiosna motocyklowa,

8 Motocyklowe Zaduszki,

@ Gorskie zawody motocrossowe Enduro,
® Rajd Jesienny.

5.3. Rowerzysci i motorowerzysci

W 2011 roku liczba zabitych rowerzystéw na polskich drogach wzrosta — w poréwnaniu z 2010
roku — o013 %. Najczesciej ofiarami byli mezczyzni w wieku 60+. 83% potrgcen rowerzystéw
wydarzyto sie na obszarach zabudowanych, 72% w dzied. Wiekszo$¢ wypadkéw z udziatem
rowerzystow jest zwigzana z btedami innych kierujgcych. Wéréd powoddw takiego stanu rzeczy
z pewnoscig nalezy wymieni¢ wzrost popularnosci roweru jako $rodka komunikacji, sportu
i rekreacji, tanszego w eksploatacji, ekologicznego i skuteczniejszego w miejskich korkach, ale
takze niewystarczajgcg znajomos¢ przepiséw ruchu drogowego.

Od 2000 roku wzrasta takze liczba ofiar wypadkéw drogowych wsréd motorowerzystéw,
w 2011 roku byfa wyzsza o 32 %, a liczba rannych - o 135 %. Jedng z przyczyn jest coraz wieksza
popularnosé motorowerow (liczba zarejestrowanych motorowerdw w latach 2001 — 2009 wzrosta
0 108 %). Ofiarami wypadkow wsrdéd motorowerzystéw sg gtéwnie mtodzi mezczyzni w wieku 15 —
24 lata. Wypadki z ich udziatem majg miejsce gtéwnie na obszarze zabudowanym i w dzien porze
dziennej. Sg to najczesciej zderzenia boczne. Najczestsze btedy motorowerzystéw to:

niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu,
nieudzielanie pierwszenstwa,

nieprawidtowe wyprzedzanie, skrecanie,
prowadzenie pojazdu pod wptywem alkoholu.

Rowerzysci i motorowerzysci s szczegdlnie zagrozeni na drodze, poniewaz nalezg do
niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego. Takze konsekwencje wypadkéw z ich udziatem s3
znacznie powazniejsze niz u 0soéb podrdézujgcych w samochodach. Dlatego problem ten wymaga
szeregu dziatan prewencyjnych i edukacyjnych.

W 2011 roku IBDiM przedstawit w ramach Miedzynarodowego Forum Transportu OECD/JTRC
Report on Cycling Safety — raport miedzynarodowego zespotu ekspertéw nt. bezpieczeristwa
rowerzystow w ruchu miejskim.

5.3.1. Dziecii mtodziez

W organizacje dziatan edukacyjnych zwigzanych z bezpieczng jazdg na rowerze zaangazowane

byty instytucje takie jak:
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na szczeblu lokalnym - szkoty, Policja, Straz Pozarna (PSP i OSP), WORD-y, Kuratoria Oswiaty,
Straz Miejska, Zarzagdy Okregowe PZM oraz organizacje spoteczne i instytucje pozarzagdowe.

Podstawowg wiedze, dotyczacg ogétu zagadnien zwigzanych z uczestnictwem w ruchu
drogowym, dzieci i mtodziez zdobywajag w ramach wychowania komunikacyjnego.
Wychowanie komunikacyjne jest jednym z elementéw systemu brd. Intencjg wprowadzenia
wychowania komunikacyjnego do szkét byto przygotowanie dzieci i mtodziezy do bezpiecznego
zycia, dbatosci o zdrowie i zycie swoje i innych oraz ksztattowanie kultury bezpiecznych zachowan.
Konsekwencjg tak pojetej edukacji komunikacyjnej powinno byé zmniejszenie liczby ofiar
wypadkéw drogowych wsréd dzieci i mtodziezy. Wychowanie komunikacyjne jest integralng
czescig, nowej idotychczasowej podstawy programowej ksztatcenia ogdlnego. W nowej
podstawie programowej ksztatcenia ogdlnego uwzglednione zostaty tresci nauczania dotyczace
brd oraz udzielania pierwszej pomocy przedlekarskiej. W celu ksztattowania postaw sprzyjajacych
zachowaniom bezpiecznym, w tym zachowaniom dzieci i miodziezy jako uczestnikdw ruchu
drogowego, w nowej podstawie programowej podkresla sie znaczenie rozwijania i wzmacniania
u uczniéw postaw takich jak odpowiedzialnosci oraz dbatosci o bezpieczenstwo witasne i innych.
Tredci nauczania dotyczace wychowania komunikacyjnego, w tym brd, zostaty uwzglednione
w stopniu odpowiadajgcym zakresem wiekowi, wiedzy i potrzebom ucznidow, w szczegdlnosci
w podstawie programowej Zaje¢ technicznych, Przyrody, Informatyki, Geografii, Wiedzy
o spoteczeristwie, Wychowania fizycznego oraz Edukacji dla bezpieczeristwa.

Na | etapie edukacyjnym w ramach Zaje¢ technicznych uczniowie korczacy klase | s3
przygotowani do bezpiecznego poruszania sie na drogach (w tym na rowerze) i korzystania ze
Srodkéw komunikacji, znajg zasady postepowania w sytuacji wypadku (znajomosé telefonéw
alarmowych). Natomiast uczen konczacy klase Ill bedzie wiedziat, jak nalezy bezpiecznie poruszaé
sie po drogach (w tym na rowerze) i jak korzysta¢ ze $rodkéw komunikacji, pozna zasady
zachowania sie w sytuacji wypadku. Na Il etapie edukacyjnym uczniowie bedg przygotowywani do
bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym w roli pieszego, pasazera i rowerzysty, w tym do
uzyskania karty rowerowej. Istotnym celem realizacji zaje¢ technicznych jest umozliwienie
kazdemu chetnemu uczniowi zdobycia karty rowerowej — w przypadku ucznidow szkoty
podstawowej lub karty motorowerowej — w przypadku ucznidw gimnazjum.

Tresdci nauczania dotyczgce wychowania komunikacyjnego okreslone w podstawie programowe;j
poszczegblnych przedmiotdw sg obowigzkowe i muszg by¢ uwzglednione w programach
nauczania. Nauczyciel ma prawo do swobody stosowania metod nauczania w realizacji wybranego
przez siebie programu nauczania, ktéry jednak powinien by¢ dostosowany do potrzeb i mozliwosci
uczniow, dla ktérych jest przeznaczony. Szkolne programy powinny uwzgledniac¢ takze lokalne
warunki i zagrozenia (np. podczas pokonywania drogi do szkoty), ktérych wystgpienie na danym
terenie wydaje sie najbardziej prawdopodobne. Zaleca sie rozwijanie umiejetnosci praktycznych
rowniez poza pracownig szkolng takich, jak bezpieczna jazda na rowerze, nauka jazdy na
motorowerze, stosowanie zasad ruchu drogowego w praktyce czy zdobycie umiejetnosci
udzielania pierwszej pomocy w nagtych wypadkach. Istotne znaczenie ma tu stosowanie metody
projektu edukacyjnego, realizowanego indywidualnie lub zespotowo, ktéry moze rdéwniez
dotyczy¢ brd. Uczniowie na podstawie obserwacji iprzeprowadzonych samodzielnie badan
whnioskujg, analizujg poszukujg rozwigzania problemu, stajgc sie jednoczesnie bardziej
odpowiedzialnymi uczestnikami ruchu drogowego.

Na realizacje nowej podstawy programowe] zaje¢ technicznych na Il etapie edukacyjnym
(poczawszy od 1 wrzesnia 2012 r. ) — zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Edukacji Narodowej
z dnia 7 lutego 2012 r. w sprawie ramowych planéw nauczania (Dz. U. poz. 204) — przewiduje sie
co najmniej 95 godzin w trzyletnim cyklu ksztatcenia. Dotychczas zajecia edukacyjne technika sg
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realizowane w wymiarze 2 godzin tygodniowo w trzyletnim okresie nauczania. Jak widac
planowana zmiana spowoduje, ze o godzine tygodniowo zwiekszy sie liczba godzin przewidzianych
na realizacje zaje¢ technicznych. Przeprowadzone w kwietniu 2010 r. w 633 gimnazjach
i w czerwcu 2011 r. w 640 gimnazjach Monitorowanie wdrazania podstawy programowej
wykazato, ze wychowanie komunikacyjne jest jedng z najczesciej wybieranych form realizacji zajeé
technicznych w gimnazjach. W roku szkolnym 2010/11 zajecia techniczne odbywaty sie w 307
gimnazjach w klasach | i w 481 gimnazjach w klasach Il. Najbardziej popularng forma ich realizacji
byto wychowanie komunikacyjne: uczestniczyto w nich 41,3% ucznidow wszystkich badanych klas
1149,73% ucznidw wszystkich badanych klas 1l. Uczniowie realizujacy tresci w przedmiocie
technika powinni umie¢ korzysta¢ z drég zgodnie z obowigzujacymi zasadami jako pasazerowie,
piesi i rowerzysci oraz dbaé¢ o prawidtowy stan techniczny roweru z uwzglednieniem
obowigzkowego wyposazenia.

Zadaniem szkoty jest umozliwienie uczniom zdobycia karty rowerowej od 10 roku zycia i karty
motorowerowe]j od 13 roku zycia. Uzyskanie karty rowerowej przez uczniéw szkét podstawowych
i karty motorowerowej przez ucznidow gimnazjow stanowi wazny aspekt wychowania
komunikacyjnego w zakresie brd.

Dziatania prowadzone w zakresie nauki jazdy dotyczyty gtéwnie organizowania szkolen
i egzamindw na karte rowerowa i motorowerowa. Byly one prowadzone przez nauczycieli
wychowania komunikacyjnego, przy udziale Policji. Wydano ponad 200 tys. kart rowerowych
i ponad 70 tys. kart motorowerowych.

Tabela 31. Karty rowerowe oraz motorowerowe wydane w poszczegdlnych typach szkot
w latach szkolnych: 2010/2011 oraz 2009/2010*

Liczba wydanych Liczba I‘(?; Sanych Liczba wydanych Liczba I‘(?; Sanych
kart rowerowych kart rowerowych
Typ szkoty motorowerowych motorowerowych
w roku szkolnym T o w roku szkolnym et Gl
* %k % %k k
2010/2011 2010/2011** 2009/2010 2000/2010%**
t
Szkoty 232050 4854 238174 4810
podstawowe
Gimnazja 3768 67 507 4209 64 644
szkoly 875 915 604 965
ponadgimnazjalne

* wg Systemu Informacji Oswiatowej
** wg stanu na dzieri 30 wrzesnia 2011 r.
*** wg stanu na dzier 30 wrzesnia 2010 .

Nauka jazdy na rowerze oraz egzamin odbywajg sie w miasteczkach ruchu drogowego,
stacjonarnych lub przenosnych. Jest to zestaw edukacyjny przeznaczony do praktycznej nauki

przepiséw

ruchu

drogowego dzieci

i mtodziezy,

jeden 1z

popularniejszych

Srodkow

wykorzystywanych podczas nauki prawidtowego zachowania sie w ruchu drogowym.

W miejscowosciach, gdzie miasteczka juz sg, instytucje i organizacje lokalne finansujg zajecia
tam prowadzone. Jest takie wiele lokalnych inicjatyw budowy nowych miasteczek ruchu

drogowego.
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Niektére instytucje regionalne sg w posiadaniu objazdowych miasteczek ruchu drogowego,
ktore docierajg do szkoét wiejskich nieposiadajgcych mozliwosci  korzystania z obiektéw
zamknietych do nauki jazdy na rowerze badz motorowerze.

Nauczyciele wychowania komunikacyjnego mogli bra¢ udziat w szkoleniach realizowanych przez
wfadze oswiatowe oraz WORD-y.

Mobilne miasteczka ruchu drogowego — w ramach projektu realizowanego przez Sekretariat
KRBRD pn. Kampanie spofeczne promujqgce bezpieczne zachowania wsrod uczestnikéw ruchu
drogowego, na wiosne 2011 roku w catej Polsce pojawito sie 29 nowych mobilnych miasteczek
ruchu drogowego. Zostaty one uzyczone WORD-om w catej Polsce, ktore wczesniej zgtosity
akces do udziatu w projekcie.

Miasteczka sktadajg sie z:

@ gumowych mat z zaznaczonymi przejsciami dla pieszych,
@ Sciezkami i rondami,

® oznakowania wykonanego z folii odblaskowej,

@ sygnalizacji $wietlnej,

® rowerowego toru przeszkdd,

@ 10 rowerow,

@ kaskow rowerowych.

Instytucjami posiadajgcymi doskonate kwalifika-cje do przeprowadzenia powyzszych dziatan sg
WORD-y, ktére w ramach swej dziatalnosci, realizujgc zadania okreslone w Prawie o ruchu
drogowym, podejmujg zadania z zakresu bezpieczeistwa ruchu drogowego. Projekt byt
wspotfinansowany ze S$rodkéw UE w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko (POIiS) w latach 2010-2012.

Rysunek 34. Mobilne miasteczko ruchu drogowego
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Tabela 32. Lista WORD-6w dysponujgcych mobilnymi miasteczkami
ruchu drogowego

Lp. Nazwa Wojewddztwo
1 WORD w Biatej Podlaskiej lubelskie
2 WORD w Biatymstoku podlaskie
3 WORD w Bydgoszczy kujawsko-pomorskie
4 WORD w Czestochowie Slaskie
5 | WORD w Elblggu warminsko-mazurskie
6 WORD w Gorzowie WIkp. lubuskie
7 MORD w Krakowie matopolskie
8 WORD w Legnicy dolnosdlgskie
9 WORD w Lesznie wielkopolskie
10 | WORD w Lublinie lubelskie
11 | WORD w todzi tédzkie
12 | MORD w Nowym Sgczu matopolskie
13 | WORD w Opolu opolskie
14 | WORD w Piotrkowie Tryb. tédzkie
15 | WORD w Radomiu mazowieckie
16 | WORD w Rzeszowie podkarpackie
17 | WORD w Sieradzu tédzkie
18 | WORD w Skierniewicach tédzkie
19 | WORD w Stupsku pomorskie
20 | WORD w Suwatkach podlaskie
21 | WORD w Szczecinie zachodniopomorskie
22 | WORD w Tarnobrzegu podkarpackie
23 | MORD w Tarnowie matopolskie
24 | WORD w Toruniu kujawsko-pomorskie
25 | WORD w Watbrzychu dolnosdlgskie
26 | WORD w Warszawie mazowieckie
27 | WORD we Wtoctawku kujawsko-pomorskie
28 | WORD we Wroctawiu dolnoslgskie
29 | WORD w Zamosciu lubelskie
30 | Sekretariat KRBRD mazowieckie

Budujemy miasteczka ruchu drogowego — kontynuacja projektu MSWiA w ramach POIiS.
Miedzynarodowy wyscig kolarski Solidarnosci i Olimpijczykéw — organizatorem wydarzenia co
roku jest Region Ziemi tédzkiej NSZZ Solidarnosé. Duzemu wyscigowi co roku towarzyszy Mini-
Wyscig Solidarnosci, przeznaczony dla dzieci do lat 12., w czterech kategoriach wiekowych:

a) przedszkolna — ponizej 7 lat;

b) uczniowska mtodsza — 7-8 lat;

c) uczniowska srednia — 9-10 lat;

d) gimnazjalna —11-12 lat.

Poszczegdlne etapy Mini-Wyscigu odbywaty sie od 28 czerwca do 2 lipca 2011 r. w Nowym
Saczu, Krosnie, Jasle, Jedrzejowie, Kielcach, Radomsku i todzi. Ml - Sekretariat KRBRD uzyskat
tytut Partnera Mini-Wyscigu Solidarnosci. W ramach tej wspétpracy popularyzowat wsréd
uczestnikdw wyscigu i ich opiekunéw kampanie Zapnij pasy. Wtgcz myslenie, w tym stosowanie
fotelikdw dla dzieci. W porozumieniu z partnerem, organizator przeprowadzit takze konkurs

dla dzieci na temat brd.
S KRBRD
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Kampania promocyjna Rowerem  Rysunek 35. Kampania promocyjna ,Rowerem bezpiecznie na
bezpiecznie na wakacje — Mazovia

MTB Marathon to dynamicznie

rozwijajacy sie cykl maratondéw

rowerowych w Polsce. Ma 11tys.

zarejestrowanych uczestnikow.

Organizator Mazovia MTB Marathon

przeprowadzit kampanie promocyjna

Rowerem bezpiecznie na wakacje. Jej

celem byta edukacja rowerzystow w

zakresie bezpieczeristwa ruchu

drogowego, m.in. ostatnich zmian

dotyczacych  ruchu  rowerowego

w ustawie Prawo o ruchu drogowym,

oraz popularyzacja roweru jako wakacje” — Mazovia MTB Marathon
alternatywnego srodka transportu.

Etapy Rowerem bezpiecznie na wakacje odbyly sie podczas maratonu Mazovia 24
w Waliszewie w dniach 2 - 3 lipca 2011 r. oraz podczas cyklu Mazovia MTB Maraton
w Szydtowcu w dniu 10 lipca 2011 r.

Ml - Sekretariat KRBRD uzyskat tytut Partnera kampanii Ogélnopolski Turniej Bezpieczernstwa
w Ruchu Drogowym dla uczniow szkot podstawowych igimnazjow oraz Ogdlnopolski
Mtodziezowy Turniej Motoryzacyjny — w ramach doskonalenia jazdy na rowerze
i motorowerze dzieci ze szkét podstawowych braty udziat w eliminacjach strefowych,
powiatowych, wojewddzkich oraz w finale turniejow. Turnieje organizowane byty przez PZM
z udziatem MSW, KGP i Ml - KRBRD.

Rowerem bezpiecznie do celu — 29 maja 2011 r. w Centrum Olimpijskim Polskiego Komitetu
Olimpijskiego (PKOI) w Warszawie rozpoczeto kolejng edycje akcji organizowanej przez
MSWiA. Po konferencji inaugurujgcej kampanie uczestnicy imprezy wzieli udziat w przejezdzie
rowerami ulicami Warszawy spod siedziby PKOI do Parku Agrykoli (tazienki Pétnocne), gdzie
przez caty dzien odbywaty sie warszawskie obchody Miedzynarodowego Dnia Dziecka.
Dzieci i mtodziez, ktére wziety udziat w peletonie, otrzymaty elementy odblaskowe i kaski
ochronne. W peletonie wzieli udziat m.in. olimpijczycy: florecisci Adam Krzesinski i Marian
Sypniewski, piecioboista nowoczesny Dariusz Gozdziak oraz lekkoatletka Grazyna Rabsztyn.

Dziatania lokalne:

konkursy:

® Bezpiecznie poruszam sie rowerem — wojewoddztwo lubelskie,

® Bezpieczenstwo pieszego i rowerzysty w ruchu drogowym — wojewddztwo lubelskie,

® Skuterem bezpieczniej — konkurs dla szkét gimnazjalnych polegajacy na przygotowaniu
projektéw zwigzanych z bezpieczenstwem na drogach - wojewddztwo swietokrzyskie,

@ Zmagania na dwoch kotkach — rowerowy tor przeszkod dla dzieci ze szkét podstawowych
i gimnazjalnych Miasta Rzeszowa,

® Rowerem bezpiecznie — wojewddztwo kujawsko-pomorskie.

S KRBRD
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rajdy:

® Cyklady — cykliczny, rodzinny rajd rowerowy pracownikéw Politechniki Opolskiej na trasie

Opole — Turawa — Opole,
@ Rajd Slezanski — wojewddztwo dolnoslgskie,

® Czar dwoch kotek — wojewddztwo kujawsko-pomorskie.

programy w mediach:

® Program TV Jednym sladem — wojewddztwo kujawsko-pomorskie.

5.3.2. Dorosli

Szczegélnym  wydarzeniem dla  $rodowiska
rowerowego w Polsce byly zmiany w ustawie -
Prawo o ruchu drogowym, dotyczace m.in. ruchu
rowerowego. W tym kontekscie, ale takze w zwigzku
ze wzrostem popularnosci roweru jako s$rodka
transportu, pojawifa sie potrzeba wzmozonych
dziatan informacyjno — edukacyjnych.

Kampania Nowe prawo. Rowerzysta z prawej —
wramach tej kampanii, realizowanej przez
Sekretariat KRBRD, informowano o nowych
przepisach:

@ specjalnych pasach ruchu dla roweréw;

@ Sluzach rowerowych na skrzyzowaniach;

® mozliwosci omijania rowerem pojazdéw

jadacych w korku z prawej strony;

@ przewozeniu dzieci w specjalnych
przyczepkach;

@ jezdzie po chodniku przy ztej pogodzie;

@ kierowca musi czesciej ustepowac

pierwszenstwa rowerzyscie;
@ zakaz postoju pojazddw na drogach dla
rowerach i zatokach rowerowych;

Rysunek 36. Plakaty towarzyszgce kampanii
,Nowe prawo. Rowerzysta z prawej”

® w niektdrych sytuacjach rowery moga jechaé obok siebie.

Narzedzia komunikacyjne:

@ 200tys. egz. dwustronnych ulotek przedstawiajgcych

cztery sytuacje drogowe,

@ reklama typu outdoor - na tytach 72 autobusow
komunikacji miejskiej przez okres 14 dni w 13 miastach
(Warszawa - 15, Katowice - 4, Sosnowiec - 2, Gliwice - 2,
Krakéw- 3, todz - 6, Poznan -11, Tréjmiasto (Gdansk,
Sopot, Gdynia) - 14, Szczecin - 5, Wroctaw - 6, Bydgoszcz

—4),
@ reklama internetowa o zasiegu 5 min odston,

@ wspotpraca z sektorem NGO - Stowarzyszenie
Wroctawska Inicjatywa Rowerowa przygotowato i prze-

S KRBRD
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prowadzito ogdlnopolska kampanie informacyjng i edukacyjng dotyczacg nowelizacji
ustawy Prawo o ruchu drogowym i zwigzanych z tym kwestii ruchu rowerowego. Kampania
byta skierowana do szerokiej grupy kierowcéw. MI - Sekretariat KRBRD uzyskat tytut
Partnera akgji,

@ dziatania prowadzone w ramach akcji organizowanych przez WORD-y, komendy
wojewddzkie, miejskie i powiatowe Policji, GDDKIA, organizacje i stowarzyszenia zajmujgce
sie bezpieczeAstwem ruchu drogowego, w tym zrzeszajace rowerzystow.

Spotkania pod auspicjami KRBRD z przedstawicielami srodowisk zwigzanych z rowerami:
producentami, dystrybutorami, sprzedawcami, aktywnymi rowerzystami. Podczas kilku
spotkan dyskutowano o mozliwosciach uczynienia jazdy na rowerze i samego roweru jeszcze
bezpieczniejszymi (np. jazda w kamizelkach i kaskach, state wmontowanie elementéw
odblaskowych, Swiatta).

Inne przyktady dziatan:

@ Z kamizelkq swiattoodblaskowq — BgdZ widoczny na drodze 2011, program skierowany
gtéwnie do rowerzystdw wiejskich, realizowany przy pomocy ksiezy dziekandéw
i proboszczéw dekanatow (rozdawanie kamizelek odblaskowych) — wojewddztwo
wielkopolskie,

® akcja Swieto Cykliczne - Rowerowy Szczecin potaczona z Piknikiem Rowerowym,

@ WIDOCZNIE - EKOLOGICZNIE - promocja korzystania z rowerowych ciggéw
komunikacyjnych — wojewdédztwo zachodniopomorskie.

5.3.3. Seniorzy i niepetnosprawni

Ogdlnopolski Turniej Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym dla Uczniow Szkdt Specjalnych oraz
Specjalnych Osrodkéw Szkolno-Wychowawczych — gtdwne wydarzenie propagujace
podnoszenie $wiadomosci spoteczenstwa i dziatanie na rzecz poprawy stanu brd, w tym
bezpieczenstwa dzieci i mtodziezy niepetnosprawnej. Celem turnieju jest popularyzowanie
przepiséw i zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach, ksztattowanie partnerskich
zachowan wobec innych uczestnikdw ruchu, popularyzowanie podstawowych zasad
i umiejetnosci udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej, popularyzowanie roweru jako
$rodka transportu, rekreacji i sportu.

Lokalne imprezy integracyjne z udziatem osdb niepetnosprawnych, np. Sprawni przez sport -
wojewddztwo lubelskie.

Zajecia Uniwersytetu Trzeciego Wieku - propagowano brd poprzez uzywanie przez seniorow-
rowerzystow lusterek wstecznych oraz kamizelek odblaskowych i kaskéw ochronnych —
wojewoddztwo lubuskie.

5.4. Pasazerowie

Pasazerowie pojazdédw stanowig 20% wszystkich ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych
w Polsce, z czego:

89% to pasazerowie samochoddéw osobowych (17% wszystkich ofiar $miertelnych wypadkow
drogowych),

56% dzieci wieku O - 6 lat - Smiertelnych ofiar wypadkdéw drogowych, to pasazerowie pojazddéw,
40% dzieci wieku 7 - 14 - $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych, to pasazerowie pojazdow.

S KRBRD
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W przypadku tej grupy niezwykle wazna jest edukacja w zakresie prawidtowego stosowania
urzadzen ochronnych w samochodzie, gtéwnie pasdw bezpieczenstwa i fotelikéw dla dzieci.

Przecietny Polak wie, ze prawo nakazuje zapinanie paséw w samochodach. Pomimo, ie 85%
kierowcow i 81% pasazerow zapina pasy bezpieczenstwa z przodu pojazdu, to zaledwie potowa
kierowcow (49%) i pasazeréw (54%) zapina pasy siedzac z tytu samochodu®. Wyniki badan
pokazujg, ze kierowcy w Polsce nie majg wyksztatconego nawyku zapinania paséw przed
wyruszeniem w droge i nie traktujg ich jako sposobu na zwiekszenie bezpieczenstwa.
Jako wymoéwke niezapinania paséw traktujg jazde na krotkiej trasie, ufnos¢ w umiejetnosci
kierowcy, czy niewygode. Z kolei foteliki dzieciece, cho¢ zazwyczaj stosowane, nie s3 dobrze
dobierane do dziecka, czesto nie sg takie prawidtowo mocowane w samochodzie.
Inspekcje fotelikdw pokazujg, ze 70% rodzicow przewozi swoje dzieci nieprawidiowo, a9 na 10
kierowcow nie zna mozliwosci ochrony, ktére stwarza im ich wiasny samochéd.

Krazy wiele stereotypdw dotyczacych stosowania pasdw bezpieczenstwa, na przyktad:

Mit Zapiete pasy moga uniemozliwi¢ wydostanie sie z ptongcego pojazdu.

Fakt Tylko 0,5% wypadkow drogowych wigze sie z pozarem auta.

Mit Po miescie i na krétkich trasach jezdzi sie wolno. W zwigzku z tym, w razie wypadku nic im
sie nie stanie.

Fakt Przy zderzeniu z predkosciag 50 km/h ciato jest wyrzucane z siedzenia z sitg 1 tony.
Przy uderzeniu w state elementy samochodu skutki mogg by¢é Smiertelne, réwniez dla pasazera
z przodu.

Mit Poduszki powietrzne sg wystarczajace.
Fakt Poduszka powietrzna redukuje ryzyko $mierci o 50% tylko wtedy, gdy podczas wypadku
dziata wspdlnie z pasami bezpieczeristwa.

Mit Na tylnych siedzeniach samochodu jest bezpieczniej.

Fakt Pasazerowie na tylnym siedzeniu sg tak samo narazeni na powazne obrazenia, jak osoby
siedzace z przodu samochodu. Ponadto, stanowig oni $miertelne zagrozenie dla podrdzujgcych
z przodu pojazdu.

Mit Trzymanie dziecka na kolanach zabezpieczy je przed konsekwencjami wypadku w takim
samym lub wiekszym stopniu, jak usadowienie w foteliku.

Fakt Rodzic nie jest w stanie utrzymac w rekach dziecka, ktére w momencie nieoczekiwanego
uderzenia przybiera mase... stonia. Co wiecej, w czasie wypadku, rodzic moze przygniesc¢
dziecko wtasnym ciatem zmniejszajac jego szanse na przezycie.

W ramach licznych dziatan prewencyjnych, jak: imprezy masowe, pikniki, kampanie spoteczne,
podnoszony jest problem koniecznosci zapinania paséw, takze z tytu pojazdu, oraz przewozenia
dzieci w odpowiednich urzadzeniach ochronnych. Zagrozenia, jakie niesie nieprzestrzeganie tego
obowigzku, sg czesto prezentowane w ramach spotéw filmowych, czy pokazéw na symulatorach
zderzen. W czasie kontroli drogowych prowadzonych przez policje egzekwowane sg prawidtowe
zabezpieczenia pasazeréw, w tym dzieci.

Szczegdlne cenne okazujg sie bezptatne porady, jak wybrac bezpieczny fotelik dla dziecka i jak
go prawidtowo montowac.

8 Pasy bezpieczenstwa — raport z wynikéw badan jakosciowych i iloSciowych przeprowadzonego przez PBS DGA na
zlecenie KRBRD w ramach kampanii Zapnij pasy. Wtgcz myslenie.
Raport jest dostepny na www.krbrd.gov.pl/kampanie/zapnij_pasy_2011.htm
S KRBRD
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5.4.1. Dzieci

Edukacja dzieci jako najmtodszych pasazerow pojazdéw ukierunkowana byta przede wszystkim na
wyrobienie u nich nawyku korzystania z urzgdzen zabezpieczajacych w pojezdzie. Wartoscia
dodang byto to, ze dzieci bardzo skutecznie potrafig wptywaé na zachowania rodzicéw.

Dziatania wobec tej grupy odbywaty sie wielotorowo, np. poprzez:
prelekcje na temat urzadzen zabezpieczajgcych w pojezdzie, organizowane w szkotach
i przedszkolach;
szkolenia np. Bezpieczne Wakacje, Zegnaj szkoto na wesofto, a witajcie bezpieczne wakacje 2011);
zajecia praktyczne w osrodkach komunikacji publicznej (np. Tramwaje Warszawskie we wspotpracy
z KRBRD zorganizowaty zajecia poswiecone bezpiecznemu korzystaniu ze $rodkéw komunikacji
miejskiej (filmy, pokaz zajezdni tramwajowej, niekonwencjonalna lekcja przepiséw ruchu
drogowego z okien wagonu tramwajowego);
spotkania w WORD-ach;
konkursy;
Stowarzyszenie Misie Ratujg Dzieci przekazato maskotki Misia Ratownika dla dzieci
poszkodowanych w wypadkach drogowych, utatwiajgce im pokonanie traumatycznych przezy¢
- wojewddztwo wielkopolskie;

Fotelik nie gryzie — akcja prowadzona Rysunek 37. Logo akdji , Fotelik nie gryzie” oraz
w ramach kampanii Zapnij pasy. Wigcz przyktady aktywnosci podczas wydarzenia pn.
myslenie przez KRBRD, majgca na celu »Dziecigca Stolica”.

promowanie bezpieczenstwa dzieci na

drodze. 22 maja 2011 r. pod Patacem Kultury

i Nauki w Warszawie odbylo wydarzenie
kulturalno-edukacyjne dla dzieci i ich

opiekundw pn. Dziecieca Stolica. Eksperci

KRBRD i policjanci zaprezentowali w formie

zabawy, jak prawidtowo powinno sie przypi-

na¢ foteliki dzieciece w samochodzie oraz jak dziatajg pasy
bezpieczenstwa. Ws$rdd atrakcji byly pokazy, pogadanki,
zabawy ikonkursy z nagrodami dotyczace bezpieczeristwa
w podrdzy, przeznaczone dla wszystkich uczestnikéw,
niezaleznie od wieku: zainteresowani mogli sprawdzi¢
napiecie pasdw bezpieczeistwa w swoim samochodzie oraz
prawidtowe umocowanie fotelikéw. Ekspert w dziedzinie
szkolenia pséw pokazywat, jak bezpiecznie przewozi¢ w aucie
zwierzaka i skutecznie oswoic go z autem.

Rodzice i opiekunowie mogli wzig¢ udziat

w spotkaniu z psychologiem dzieciecym, aby

omoéwi¢ powody niecheci najmtodszych do

podrézowania w foteliku i zastanowic sie, jak

najskuteczniej dziecko do tego przekonad.

Odbyt sie konkurs na montowanie fotelika

dzieciecego w samochodzie na czas, a takze

konkursy plastyczne dla najmtodszych

z wykorzystaniem surowcéw wtérnych. Przy

stanowiskach komputerowych kazdy

odwiedzajgcy mdgt zapoznac sie z testami
bezpieczenstwa fotelikdw i paséw dla dzieci.

S KRBRD
Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Dziatania realizowane w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego w 2011 roku oraz rekomendacje na rok 2012

89



90

Bezpieczne dziecko w podrézy i na drodze — Fundacja Jed? Rysunek 38. Plakat pikniku
Bezpiecznie zorganizowata 5czerwca 2011 r. piknik rodzinny, ~Bezpieczne dziecko w podrozy i
ktorego podstawowym celem byta edukacja dorostych na drodze”

w zakresie  zapewnienia  optymalnego  bezpieczerstwa

najmtodszym uczestnikom ruchu drogowego - zaréwno jako

pasazerom, jak i rowerzystom oraz pieszym. Patronat honorowy

nad Piknikiem objeli: MI, KRBRD i Prezydent M. St. Warszawy.

Podczas Pikniku odbyty sie m.in.

@ porady specjalistow w zakresie odpowiedniego doboru
fotelikdw samochodowych dla dzieci,
® praktyczne ¢éwiczenia z montazu réznych typdéw fotelikow
samochodowych dla dzieci wrdinych modelach
samochodéw,
® porady specjalistow dotyczace odpowiedniego
wykorzystania fabrycznie montowanych elementéw
podnoszgcych bezpieczenstwo dzieci podczas podrézy
samochodem,
miasteczko ruchu drogowego,
egzamin na karte rowerowg,
pokazy obowigzkowego i zalecanego wyposazenia rowerdw,
porady ekspertéw dotyczgce pakowania bagazu na wyjazdy rodzinne oraz bezpiecznego
przewozenia rowerdw samochodem,
@ C¢wiczenia z udzielania pierwszej pomocy medycznej - zaréwno dzieciom, jak i osobom
dorostym,
® pokazy symulatoréow dachowania i zderzenia,
@ pokazy pojazdow elektrycznych,
@ wystawa pojazddw i sprzetu ratownictwa drogowego,
® wiele konkurséw, zabaw i atrakcji dla dzieci i dorostych.

Piknik  przypisany zostat do programu Narodowy Eksperyment Bezpieczerstwa,
koordynowanego przez GDDKiA oraz do ogodlnoswiatowej Dekady Na Rzecz Poprawy
Bezpieczeristwa Drogowego. Partnerami Pikniku byli m.in.: Biuro Ruchu Drogowego KGP,
GDDKiA, GITD, ITS, PCK i PKP Polskie Linie Kolejowe. 10 sierpnia 2011 r. w warszawskim Wola
Parku odbyty sie warsztaty edukacyjne Bezpieczne dziecko w podréZzy i na drodze.
Podczas warsztatéw przekazywano informacje o fotelikach samochodowych dla dzieci,
przeprowadzono warsztaty z prawidlowego montazu fotelikbw w rdéinych modelach
samochoddw, informowano jak optymalnie wykorzystaé systemy podnoszace bezpieczenstwo
dziecka w samochodzie. Sekretariat KRBRD udostepnit miasteczko ruchu drogowego, w ktérym
prowadzono egzamin na karte rowerowa, informowano o przepisach i rowerach.
Ponadto zaprezentowano symulatory dachowania i zderzenia oraz przeprowadzono konkursy,
zabawy i wiele innych atrakcji.

S KRBRD
Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Dziatania realizowane w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego w 2011 roku oraz rekomendacje na rok 2012



Wiewidstaw na drodze — w ramach kampanii spotecznej Rysunek 39. Oktadka gry
Zapnij pasy. Wigcz myslenie, prowadzonej przez KRBRD, »Wiewidstaw na drodze.”
powstata gra dla najmtodszych uczestnikéw ruchu

drogowego pt: Wiewidsfaw na drodze. Gtéwnym celem gry

jest zwrdcenie uwagi dzieci na koniecznos$¢ zapinania paséw

w samochodzie oraz edukacja w zakresie bezpieczernstwa

w ruchu drogowym. Gracz, wykonujac rézne zadania, takie

jak bezpieczne przewozenie oséb i przedmiotdéw z miejsca na

miejsce, musi przestrzega¢ przepisdw ruchu drogowego

i unika¢ zderzen z postaciami oraz obiektami w otoczeniu

drogi. W grze liczy sie takze czas przejazdu i zebrane punkty.

Gra powstata z inicjatywy Sekretariatu KRBRD i jest opubliko-

wana na stronie www.krbrd.gov.pl. Jest takze dostepna na ptytach CD dystrybuowanych
podczas réznych imprez dla dzieci, na ktérych poruszane sg tematy zwiekszenia bezpieczenstwa
na drodze.

Kampania Pierwszy fotelik — w ramach kampanii, zorganizowanej przez Partnerstwo dla
Bezpieczenstwa Drogowego (ktéremu patronuje KRBRD) oraz Global Road Safety Partnership,
popularni bohaterowie zserialu Ulica sezamkowa zachecali do zapisania sie na bezptatny
e-learning dotyczacy doboru pierwszego fotelika. Celem kampanii jest edukacja rodzicow
i personelu medycznego w zakresie doboréw fotelikdw zabezpieczajgcych do przewozenia dzieci,
a takze wyjasnienie zagadnien zwigzanych z pierwszg podrézg noworodka ze szpitala do domu,
zbyt ciasno zapietg uprzezg fotelika, czy podrdézowaniem dziecka tytem do kierunku jazdy.
W ramach inicjatywy zostata uruchomiona specjalna platforma e-learningowa, dostepna po
polsku, angielsku, wegiersku, rosyjsku i ukrainsku, skierowana. Platforma umozliwia zdobycie
i ugruntowanie wiedzy dotyczacej fotelikdw. Kampania rozpoczefa sie 14 listopada 2011 r.
w czasie trwania Swiatowego Tygodnia Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego. Projekt zostat
uruchomiony i przeprowadzony jednoczesnie na terenie trzech krajow: Polski, Wegier oraz
Ukrainy. Idea bezpiecznego transportu najmtodszych byta propagowana poprzez szkolenia,
internetowg platforme edukacyjng, pokazy zderzeniowe i lobbing na rzecz wprowadzenia
odpowiednich przepisdw. Akcja byta promowana poprzez plakaty, ulotki wreczane w szkotach
rodzenia oraz na oddziatach potozniczych, na portalach internetowych oraz w mediach. Do tej
pory akcja zaistniata w tysigcach szpitali i szkofach rodzenia.

Klub Pancernika Klika w Fotelikach — Rysunek 40. Plakat kampanii ,,Klub Pancernika Klika
kolejna edycja kampanii organizowanej w Fotelikach”
przez ITS w ramach POIiS. Celem kampanii

jest zwrécenie uwagi rodzicéw i ich dzieci

na bezpieczne podrézowanie w samocho-

dzie, stosowanie odpowiednio dobranych

do wzrostu, wagi i wieku dziecka urzadzen

zabezpieczajacych dla dzieci. Foteliki

powinny by¢ stosowane zawsze,

niezaleznie od dtugosci trasy przejazdu, ro-

dzaju drogi i potencjalnej niewygody dziecka.
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5.4.2. Mtiodziez i dorosli

Kampania Zapnij pasy. Wigcz myslenie Rysunek 41. Plakat towarzyszqcy kampanii ,,Zapnij pasy.

jest kampanig spoteczng przygotowang na Witqcz myslenie.”
zlecenie  KRBRD, skupiong  wokét
problemu niezapinania paséw
bezpieczenstwa, zwtaszcza przez

pasazerow na tylnych siedzeniach
samochodu, oraz konsekwencji, jakie to
stwarza dla  kierowcy i innych
wspotpasazerdéw. Przygotowany w dwdch
wersjach spot filmowy w obrazowy
sposob uswiadamiat, ze w chwili zderzenia
pasazer siedzacy z tylu osigga mase
zderzeniowga wielokrotnie przewyzszajaca
jego wage. To sprawia, ze zycie nie tylko
jego, lecz takze oséb jadacych z przodu —
kierowcy i pasazera — jest zagrozone.
Fabuta zostata tak skonstruowana, by
przypomnieé kierowcy, ze to on w gtdéwnej
mierze odpowiada za bezpieczenstwo
wszystkich w samochodzie, ma zatem
prawo i obowigzek wymagac¢ od innych
zapiecia paséw, czego — jak réwniez
wynika z badan — kierowcy zwykle nie
robia.

Rysunek 42. Plakat towarzyszqcy kampanii ,,Zapnij
pasy. Wigcz myslenie.”

Podsumowanie badar przeprowadzonych przed kampania’
Wyniki badan wskazaty, ze kierowcy i pasazerowie siedzacy z przodu samochodu w wiekszosci
zapinajg pasy, natomiast pasazerowie jadacy z tytu pojazdu robig to znacznie rzadziej.

8 Okoto 40% pasazerow podrdzujgcych na tylnej kanapie zapina pasy jedynie czasami, rzadko
lub wcale.

8 A7 13% badanych zadeklarowato, ze siedzac na tylnej kanapie samochodu, nigdy nie zapina
pasow bezpieczenstwa.

® Wiedza o obowigzku zapinania paséw przez pasazerdw z tytu pojazdu okazata sie niewielka.

Narzedzia komunikacyjne:

@ spoty TV emitowane w ogdlnopolskich i tematycznych stacjach telewizyjnych,
@ spoty radiowe,

@ Internet — dedykowana strona www.bez-pieczniwpasach.pl,

@ wsparcie w prasie,

@ reklamy na billboardach,

° Kampanie poprzedzity przeprowadzone przez firme PBS DGA badania postaw i zwyczajéw Polakdéw, zwigzanych z

korzystaniem z paséw bezpieczerstwa.
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® rodzinne wydarzenia na stoisku akcji wramach piknikow Lata z Radiem, potaczone z
instruktazem prawidtowego zapinania paséw bezpieczefdstwa oraz montazu fotelikdw
dzieciecych w samochodzie.

Zasieg kampanii: Rysunek 43. Strona internetowa kampanii ,,Zapnij pasy.
@ 19,5 min telewidzéw, Witgcz myslenie.”
® ponad 200 publikacji,

@ 12,5 min radiostuchaczy,

® ponad 7 min indywidualnych uzytkowni-

kéw w Internecie www.bezpieczniwpa-

sach.pl,

9 min czytelnikéw prasy,

ponad 260 tys. widzow w kinach,

26 tys. gosci stoiska z aktywnos$ciami

podczas piknikdéw Lato z Radiem w 12

miastach (Wagrowiec, Ptock, Jasto, Krynica

Morska, Swinoujécie, Stegna, Krynica

Zdrdj, Gniezno, Mielno, Swieradéw Zdrj,

Szczytno, Konin).

Symulatory zderzen i dachowania — urzadzenia
prezentowane podczas imprez masowych
bardzo skutecznie dziataja na wyobraznie
starszych uczestnikéw ruchu drogowego. Dzieki
nim mogg przekona¢ sie o wytrzymatosci
pasdw w sytuacji zagrozenia i poczué¢ ich
dziatanie juz przy niewielkich predkosciach.
Symulatory  cieszg sie  bardzo  duig
popularnoscig podczas imprez masowych.

Krétkie filmy o zagroieniach w $rodkach komunikacji miejskiej , skierowane do mtodziezy
i 0s6b dorostych. Filmy byty wyswietlane na monitorach w tramwajach i autobusach -
wojewddztwo matopolskie.

5.4.3. Seniorzy i niepetnosprawni

Edukacja i dziatania prewencyjne skierowane do senioréw i oséb niepetnosprawnych jako
pasazeréw nie sg zjawiskiem powszechnym. Zaledwie kilka wojewddztw adresowato kampanie
spoteczne do tej grupy odbiorcow.

Lokalne miejskie przedsiebiorstwa komunikacyjne przeprowadzity akcje szkoleniowa dla oséb
starszych, majac na uwadze obstuge réznych urzadzen w tramwaju dostepnych dla pasazera, jak
rowniez bezpieczenstwo przy wsiadaniu i wysiadaniu z pojazdéw komunikacji miejskiej (woj.
matopolskie).

Odrebne szkolenia z osobami niepetnosprawnymi prowadzone byty m.in. w Polskim Zwigzku
Gtuchych, czy specjalnych osrodkach szkolno-wychowawczych (woj. podkarpackie).

5.5. Piesi

Piesi naleza do najbardziej zagrozonej grupy uczestnikdw ruchu drogowego, s3 bowiem
,najstabsi” na drodze: niechronieni konstrukcjg pojazdu, pasami bezpieczenstwa, zagtéwkami,
poduszkami powietrznymi, czy innymi urzadzeniami zwiekszajgcymi bezpieczenstwo pasazeréw
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pojazdu. Konsekwencje wypadkéw z udziatem pieszych sg znacznie powazniejsze, niz u innych
uczestnikéw ruchu.

W 2011 roku piesi brali udziat w 36% wypadkéw drogowych w Polsce i stanowili najliczniejsza
grupe ofiar Smiertelnych (33 % ogétu ofiar wypadkéw drogowych). Zagrozenie pieszych na
przetomie lat 2010/2011 wzrosto 0 13 % (Srednio w kraju 7 %). W tej grupie szczegdlnie narazone
na ryzyko wypadku sg dzieci, mtodziez, osoby starsze 60+ i niepetnosprawne.

Wypadki z udziatem pieszych w wiekszoSci majg miejsce na obszarze zabudowanym (89 %).
Do najczestszych btedéw popetnianych przez pieszych naleza:
nieostrozne wejscie na przejscie,
nietrzezwos¢ pieszego.

Najczestsze btedy popetniane przez kierujgcych pojazdami, ktérzy potracili pieszych, to:
nieudzielanie pieszemu pierwszenstwa,
nieprawidtowe przejezdzanie przejsc dla pieszych.

W 2011 roku dziatania na rzecz pieszych koncentrowaty sie na bezpiecznej drodze do szkoty
(bezpiecznym przejsciu przez jezdnie) oraz zwiekszeniu widocznosci na drodze poprzez promocje
réznego rodzaju materiatéw odblaskowych. KRBRD wspierafa takimi materiatami cztonkéw Rady,
a takze szkoty, organizacje samorzadowe czy organizacje pozarzadowe, dbajac przy tym, aby akcje
edukacyjne z wykorzystaniem tych materiatéw nie ograniczaty sie do ich rozdawania, ale zeby
towarzyszyta temu aktywna edukacja (np. konkursy wiedzy).

Zgodnie z przepisami Prawa o ruchu drogowym, kazde dziecko do 15. roku zycia, poruszajace sie
po zmroku po drodze, ma obowigzek noszenia elementéw odblaskowych w widocznym miejscu.
Noszenie elementéw odblaskowych jest w Polsce obowigzkowe takze dla: oséb wykonujacych
roboty lub inne czynnosci na drodze oraz oséb poruszajacych sie w kolumnach po lewej stronie na
poczatku i koricu kolumny dtuzszej niz 20 metréw, w warunkach niedostatecznej widocznosci.

Materialy na temat bezpieczenstwa pieszych byly szeroko kolportowane podczas imprez
masowych, jak pikniki, festyny rodzinne, koncerty. W catej Polsce prowadzone byty pogadanki
i konkursy na temat bezpieczenstwa pieszych ws$rdd spotecznosci lokalnych, w placéwkach
oswiatowych. Emitowane byty réwniez audycje radiowe, telewizyjne, a w prasie ukazywaty sie
artykuty dotyczace bezpieczenstwa pieszych. W ten sposéb, poprzez rdine media,
upowszechniano wiedze na temat dziatania i znaczenia materiatéw odblaskowych, m.in. ze
noszenie odblaskdéw znacznie poprawia widocznosc¢, a tym samym bezpieczeristwo na drodze:

Osoba w ciemnym ubraniu jest widoczna w nocy w Swiattach samochodu tylko z 20 metréw.
Osoba w jasnym ubraniu jest widoczna z 30 metréw, ale droga hamowania samochodu przy
jego sredniej predkosci to az 40 metréow!

Osoba uzywajgca odblaskdw jest widoczna w Swiattach reflektoréw z odlegtosci 150-300
metréw, co powoduje, ze kierowca moze jg omingc¢ lub wyhamowad.

W Polsce prowadzonych jest bardzo wiele dziatan w odniesieniu do pieszych, w tym do
najmtodszych uczestnikéw ruchu drogowego.

W szkotach, w ramach wychowania komunikacyjnego, byty realizowane programy edukacyjne
obejmujace zagadnienia zwigzane z bezpieczenstwem pieszych. Czesto szkoty prowadzity
pedagogizacje rodzicdéw na zebraniach ogdlnych, na temat zasad bezpiecznego poruszania sie po
drogach publicznych.

WORD-y organizowaty imprezy z okazji Dnia Dziecka, otwarcia sezonu rowerowego, poczatku
wakacji, czy inauguracji roku szkolnego. W ramach tych wydarzen uczestnicy otrzymywali réznego
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rodzaju materiaty, jak: ulotki, gry, odblaski, plecaki, kamizelki, majgce stuzyé poprawie ich
bezpieczenstwa.

Do nauki bezpiecznego poruszania sie po drogach wykorzystywane sg stacjonarne i przenosne
miasteczka ruchu drogowego, coraz popularniejsza forma ksztatcenia mtodych rowerzystéw,
a w perspektywie — potencjalnych kierowcdw.

5.5.1. Dzieci
Dziatania ogdlnopolskie

® Konkurs na projekt naklejki odblaskowej Moda na odblaski. Wigcz myslenie — w lutym
2011 roku, MI - Sekretariat KRBRD ogtosito konkurs na projekt naklejki odblaskowej.
Celem konkursu byto pozyskanie projektu praktycznego, estetycznego i przyjaznego
dzieciom elementu odblaskowego. Wykonana na podstawie projektu naklejka odblaskowa
miata stuzy¢ poprawie bezpieczeristwa w ruchu drogowym i zacheca¢ dzieci do noszenia
materiatdw odblaskowych. W konkursie wzieli udziat uczniowie szkét podstawowych
i gimnazjalnych z catej Polski. Do konkursu zostato zgtoszonych ponad 1000 prac
wykonanych najrézniejszymi technikami. Komisja Konkursowa zdecydowata o wyfonieniu
trzech zwyciezcédw, ktérym przyznano nagrody rzeczowe. Wreczenie nagrod odbyto sie
w Dniu Dziecka.

Rysunek 44. Prace nagrodzone w konkursie na projekt naklejki odblaskowej
»Moda na odblaski. Wtgcz myslenie”.

| nagroda: Il nagroda: Il nagroda:
Odblaski Ide Odblaskowy pajgk
Agata Grabowska Anna Gtéd Weronika Wojciechowska

Konkurs zwigzany byt z inauguracja Dekady Dziatarn na rzecz Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego w latach 2011-2020, ogtoszonej przez Organizacje Narodéw Zjednoczonych
i byt czescig kampanii spotecznej Moda na odblaski. Wtgcz myslenie.

® Konkurs Bezpieczeristwo dla wszystkich Renault — KRBRD udzielita patronatu 11. edycji
ogoblnopolskiego konkursu plastycznego organizowanego w ramach miedzynarodowego
programu edukacyjnego Bezpieczeristwo dla wszystkich Renault. W konkursie udziat wzieto
prawie 1350 klas i két przedmiotowych z 400 szkét podstawowych z catej Polski.
Zadanie konkursowe polegato na przygotowaniu - dowolng techniky plastyczng - plakatu
ilustrujgcego hasto Bezpieczna droga do szkoty. Jury ztoione 1z przedstawicieli
Organizatoréw, KRBRD, MEN, Biura Rzecznika Praw Dziecka, KGP, ITS oraz patrondéw
medialnych, zakwalifikowato do finatu 5 najlepszych plakatéw, a takze przyznato
25 wyréznied. Nagroda gtéwng w konkursie byt kilkudniowy wyjazd do Parku
EuroDisneyland pod Paryzem oraz umieszczenie zwycieskiego plakatu na billboardach
w catej Polsce. Zwyciezcg konkursu zostali uczniowie klasy 6b z Zespotu Szkét w Kotbaczu
(wojewddztwo zachodniopomorskie). Nagroda za zwycieski plakat oraz program artystyczny
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zatytutowany SOS dla bezpieczeristwa!!l zostat przyznany podczas krajowego Finatu
konkursu 27 kwietnia 2011 r. w Teatrze Buffo w Warszawie.

Moda Na Odblaski. Wiqgcz Myslenie -
Bezpiecznie - Chce sie zy¢! — KRBRD
wiaczyta  sie  wakcje  spoteczng
Bezpiecznie - Chce sie zyc! - program
edukacyjny dla dzieci Moda na
odblaski, adresowanqg do ucznidow szkot
podstawowych klas | — Ill, odbywajgca
sie w dniach od 30 listopada do dnia 12
grudnia 2011r., na terenie miast:
Inowroctaw, Gdynia, Sepdlno
Krajenskie, Bydgoszcz i Elblag. Jednym z
celéw akcji byta popularyzacja idei brd
wsréd  niechronionych  uczestnikdw
ruchu poprzez edukacje dzieci, budowe
wizerunku swiadomego i kulturalne-go
uczestnika ruchu drogowego, realizacje
akcji promujacych bezpieczenstwo oraz
promocje uzywania elementéw
odblaskowych. Przedmiotowe dziatania
miaty na celu przede wszystkim popra-

Rysunek 45. Pokaz odblaskow w ramach akgji
»,Moda Na Odblaski. Wtgcz Myslenie.
Bezpiecznie - Chce sie zyc¢!”

we brd w Polsce. Podczas akcji zostat zrealizowany szeroki program edukacyjny dla dzieci,
ktéry ma na celu uswiadomienie zagrozenia, jakie czeka mtodych uczestnikdw ruchu na
drogach. Ml - Sekretariat KRBRD uzyskato tytut Partnera Programu.

Moda na odblaski. Wigcz myslenie -
Widoczny powrdt do szkoly — celem akgji
byta popularyzacja idei brd wsrdod dzieci
i mtodziezy, profesjonalna edukacja dzieci
i mtodziezy, jak bezpiecznie poruszac sie
po zmroku w ruchu drogowym i by¢
widocznym dla kierowcéw oraz zwieksze-
nie skutecznosci dziatan prowadzonych na
rzecz poprawy brd w Polsce. Akcja byfa
prowadzona w formie przejazdu po zmro-
ku odblaskobusa na drogach gminnych,
w poblizu matych miejscowosci na terenie
dwéch wojewddztw: tédzkiego oraz mazo-
wieckiego. Sekretariat KRBRD podczas akcji
Widoczny powrdt do szkoty propagowat
przestanie kampanii Moda na odblaski.
Witgcz myslenie. Ml - Sekretariat KRBRD
zostat partnerem akgji.

Bezpiecznie i modnie — od 30 listopada do
12 grudnia 2011 r. dzieci z Inowroctawia,
Gdyni, Sepdlna Krajenskiego, Bydgoszczy

Rysunek 46. Odblaskobus w ramach akcji
»Moda Na Odblaski. Wtgcz Myslenie.
Widoczny powrdt do szkoty”

i Elblaga mogty wzig¢ udziat w kampanii Moda na odblaski. Wtgcz myslenie, realizowanej na
zlecenie MTBiIGM — Sekretariatu KRBRD podczas akcji Bezpiecznie - Chce sie zyc! Akcja
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skierowana byta do ucznidw szkét podstawowych klas | — lll. Ten szeroki program
edukacyjny miat na celu uswiadomienie zagrozen, jakie mogga czeka¢ mtodych uczestnikow
ruchu drogowego, a takze nauke witasciwych zachowan na drodze poprzez zabawe, w tym
gry i konkursy, podczas ktédrych promowane byly materialy odblaskowe.
Organizatorem catej akcji byto Krajowe Centrum BRD. Przedsiewziecie wpisane byfo
w Tydzieri BRD, ogtoszony przez KRBRD, ktéry przypadt w dniach 5-11 grudnia 2011 r.

® Bezpieczna Droga z Radami SpongeBoba — kampania spoteczna na rzecz bezpieczeristwa
w ruchu drogowym dzieci. Poprzez zabawe i interakcje wyrabiajacg nawyk bezpiecznego
zachowania dzieci na drodze egzekwowano od pieszych i rowerzystéw znajomosci
przepiséw ruchu drogowego oraz wiasciwych relacji pomiedzy nimi a kierujgcymi pojazdami
silnikowymi. Organizatorami kampanii byli: stacja telewizyjna Nickelodeon, Biuro Ruchu
Drogowego KGP oraz Ministerstwo Zdrowia wraz z partnerami - magazynem Mamo to ja
i firma Newsoutdoor.

Dziatania lokalne

A. konkursy plastyczne

® Zyjmy zdrowo i bezpiecznie ze znajomoscig przepiséw ruchu drogowego - wojewédztwo
dolnoslaskie,

® Bezpiecznie na wsi - wojewddztwo lubelskie,

@ Bezpieczni na drodze - wojewddztwo lubelskie,

® Bgd:z widoczny na drodze - wojewddztwo wielkopolskie, wojewddztwo kujawsko-
pomorskie,

@ Bezpieczenstwo w ruchu drogowym w moich oczach - wojewddztwo kujawsko-pomorskie,

® Bezpieczny Pierwszak - wojewddztwo kujawsko-pomorskie,

® Bezpieczne wakacje 2011 - wojewoédztwo podkarpackie,

B. turnieje:
@ Bezpieczny Przedszkolak - wojewddztwo lubelskie,
® Bezpieczne Wakacje z Lupo - wojewddztwo lubuskie,

C. festyny:
® Zegnaj Szkoto na wesofo, a witajcie bezpieczne wakacje 2011 - wojewéddztwo lubuskie,
@ Bezpieczne Wakacje - wojewddztwo lubuskie,

D. akcje:

® Bezpieczne Wakacje - wojewddztwo matopolskie,

® Bezpieczna Droga do Szkoly - wojewddztwo matopolskie,

@ Odblaskowy pierwszak - wojewddztwo matopolskie,

® Przedszkolaki znajg znaki - wojewddztwo kujawsko-pomorskie,
® Zebra w paski tez nosi odblaski - wojewddztwo mazowieckie,

E. przedstawienia:
® Jestem bezpieczny - |X Miedzyprzedszkolny Przeglad Scenek Dramowych - wojewddztwo
kujawsko-pomorskie.
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5.5.2. Mtodziez i dorosli

98

Dziatania ogdlnopolskie

® Daj sygnat kierowcy. Nos odblaski. Rysunek 47. Kadr ze spotu kampanii ,,Daj sygnat

Wigcz myslenie - od 1 lutego 2011 r., kierowcy. Nos odblaski. Wigcz myslenie.”

w czasie ferii zimowych, ruszyta kolejna

odstona kampanii spotecznej Moda na

odblaski. Wigcz myslenie, realizowanej

przez Sekretariat KRBRD. Ta odstona

byta roztozona w czasie i opierafa sie na

przekazie w ogdlnopolskich stacjach

telewizyjnych o najwiekszym zasiegu.

Zasieg stacji zostat zwiekszony poprzez

stacje miejskie i niszowe, co pozwolito

na podniesienie czestotliwosci kontak-

tow z przekazem reklamowym. Grupy docelowg kampanii byty osoby w wieku 16+
(liczebnos¢ tej grupy wynosi 31,2 min oséb). Tak zaplanowana kampania dotarta do okoto
78,2% grupy docelowej, tj. 24,4 mln oséb.

Tej odstonie kampanii towarzyszyta pogadanka edukacyjna dla dzieci z klas
II'i lll Szkoty Podstawowe] nr 210 w Warszawie. Poprzez pofaczenie zabawy i konkursow
z edukacja, najmtodsi poznali zasady stosowania odblaskow i prawidtowego poruszania sie
po drodze.

Razem bezpieczniej — rzadowy program ograniczania przestepczosci i aspotecznych
zachowan obowigzujacy w latach 2007-2015 ustanowiony zostat na podstawie Uchwaty
Nr 218/2006 Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2006 r. w sprawie rzgdowego programu
ograniczania przestepczosci i aspoftecznych zachowan Razem bezpieczniej oraz uchwaty
zmieniajgcej Nr 219/2009 z dnia 7 grudnia 2009 r. Rrealizacje Programu koordynuje
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych (MSW/Departament Analiz i Nadzoru). Na poziomie
wojewddztwa zadania wynikajgce z programu koordynuje wojewoda przy pomocy zespotu,
w sktad ktérego wchodzg przede wszystkim przedstawiciele administracji samorzadowej,
Policji, PSP i SG.

Zgodnie z zatozeniami Programu, w 2011 roku realizowano dziatania zmierzajgce do
ograniczenia skali zjawisk i zachowan, ktére budzg powszechny sprzeciw i poczucie
zagrozenia. Jednym 1z obszaréw wskazanych w Programie, zakwalifikowanych do
przeprowadzenia stosownych dziatan w omawianym zakresie, jest bezpieczeristwo w ruchu
drogowym. W obszarze tym wskazano nastepujgce problemy:

— duzg liczbe wypadkow drogowych, szczegdlnie ze skutkiem $miertelnym,

— duzg ilos¢ przypadkéw kierowania pojazdem pod wptywem alkoholu lub innego
podobnie dziatajgcego srodka,

— nadmierng predkos$é pojazddéw i liczne przypadki nieuzywania paséw bezpieczenstwa.

Do niezbednych zadan zmierzajacych do ograniczenia skali wystepujacych zagrozen

i nieprawidtowosci, a takze sposobdw ich wsparcia, wyszczegdlnionych w ich realizacji,

zaliczono:

— zwiekszenie liczby i aktywnosci patroli policyjnych na drogach, szczegdlnie w rejonie
duzych miast (zintensyfikowanie wykrywania substancji psychoaktywnych u kierowcow,
intensyfikacja kontroli predkosci pojazdéw wraz z ciggtym wdrazaniem nadzoru

automatycznego),
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— usprawnienie dziatan z zakresu kontroli technicznej pojazdu,

— intensyfikacja kontroli przewoznikéw pod wzgledem przestrzegania przepiséw ustawy
o transporcie drogowym (wspoétpraca Policji z ITD),

— edukacja w celu ksztattowania swiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu drogowego,
respektujgcego prawo i szanujacego prawa innych uczestnikéw tego ruchu,

— upowszechnianie zasad ratownictwa drogowego oraz z zakresu udzielania pierwszej
pomocy,

— promowanie dziatan na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

— zaostrzenie przepisow prawa w stosunku do sprawcéw tamigcych przepisy ruchu
drogowego, ktdrych naruszanie jest przyczyna lub skutkiem najciezszych i najczestszych
wypadkow drogowych (np. tych, ktérzy kierujg pojazdem pod wptywem alkoholu lub
Srodkéw odurzajgcych, nie uzywajg paséw bezpieczenstwa),

— usprawnienie systemu $ciggalnosci mandatéw karnych w celu wyksztafcenia w kierowcach
przeswiadczenia o surowosci i nieuchronnosci kary za naruszanie przepiséw,

— wiaczenie Wychowania komunikacyjnego do Programu Edukacji dla bezpieczeristwa,

— realizacja programoéw profilaktycznych na rzecz bezpieczeristwa w ruchu drogowym,

— opracowanie i wdrozenie zasad ksztattowania bezpiecznej przestrzeni w ruchu
drogowym.

Najciekawsze projekty Programu zamieszczane sg w Banku Dobrych Praktyk na stronie
internetowej Programu. Strona ta jest na biezgco modyfikowana. Zostata réwniez
wyposazona w interaktywng mape dobrych praktyk oraz dziat multimedia (materiaty
filmowe, w tym o tematyce dot. bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz pomocy
przedlekarskiej), bedac miejscem poréwnawczym wojewddztw w zakresie zaangazowania
w realizacje Programu.

® Bgdimy razem bezpieczni to kampania Rysunek 48. Plakat kampanii ,BqdZzmy razem
spoteczhna zorganizowana przez Spétke bezpieczni”
Tramwaje Warszawskie, wspierana przez (Zrédfo: Tramwaje Warszawskie Sp. z0.0.")
KRBRD, ktéra miata na celu
uswiadomienie zagrozen wynikajgcych
z nierozwaznego zachowania w ruchu
drogowym pieszych i kierowcow
samochoddw, ktérzy powodujg wypadki
z udziatem tramwajow. Jeden tramwaj
dwuwagonowy wazy okofo 40 ton. Droga
zatrzymania, ktéra w przypadku tramwaju
wynosi ok. 60 m przy predkosci 50 km/h,
jest dwukrotnie dtuisza niz droga
zatrzymania samochodu osobowego.
Dlatego  uzytkownicy drég powinni
zwroci¢ szczegdlng uwage na tramwaje
poruszajgce sie w ruchu miejskim
zwlaszcza, ze za 88 % wypadkéw
z udziatem tramwajéw odpowiadajg piesi
i kierowcy samochodow.

14 wrzesnia 2011 r. rozpoczeta sie
Il edycja kampanii BgdZmy Razem
Bezpieczni. Na terenie zajezdni tram-
wajowej Wola w Warszawie odbyfa sie
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konferencja prasowa nt. bezpieczerdstwa w ruchu drogowym, podczas ktdrej osoby
odpowiedzialne za komunikacje miejskg i bezpieczenstwo przedstawity dziatania swoich
instytucji. Zaprezentowana zostata takze symulacja zderzenia samochodu z tramwajem oraz
widowiskowa akcja ratownicza stuzb miejskich. W tym roku Spétka Tramwaje Warszawskie
zorganizowatfa pierwsze ogodlnopolskie seminarium z udziatem wszystkich przedstawicieli
spotek tramwajowych na temat bezpieczeristwa w ruchu drogowym.

W hali tramwajowej odbyto sie przedstawienie dla najmfodszych o bezpieczeristwie w ruchu
tramwajowym, przygotowane przez aktoréw Teatru Bajka. Ponadto harcerze z Harcerskiej
Grupy Ratownictwa Medycznego Piaseczno uczyli przybytg mtodziez (22 klasy - ponad 500
0s6b) zasad udzielania pierwszej pomocy. Dzieci mogly takze obejrze¢ wyposazenie karetki
ratownictwa medycznego.

Nosniki lll edycji kampanii spotecznej BgqdZzmy Razem Bezpieczni:

— na powierzchni zewnetrznej na tramwajach — 40 wagonodw,

— na monitorach LCD 19” w tramwajach typu 120,

— na plakatach — 3 tys. sztuk (zawieszonych w tramwajach i szkotach), oddziatach TUIR
WARTA, Falck Warszawa, Wydziatéw Policji Warszawa),

— na ulotkach — okoto 200 tys. sztuk w srodkach komunikacji miejskiej,

— w radiu — emisja spotu radiowego,

— w telewizji — emisja spotu telewizyjnego,

— podczas widowisk teatralnych dla dzieci (wrzesien - styczen).

Organizator: Tramwaje Warszawskie Sp. z o.0.
Patronat honorowy: MI, KRBRD, Prezydent Miasta Stotecznego Warszawy

Patronat: Komenda Stoteczna Policji (KSP), Partnerzy: Zarzad Transportu Miejskiego,
Towarzystwo Ubezpieczen i Reasekuracji Warta, FALCK Ratownictwo Medyczne, Izba
Gospodarcza Komunikacji Miejskiej. Partnerzy medialni: TVP Warszawa, Radio Dla Ciebie

Partner kulturalny: TEATR Bajka

@ Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego — ogolnopolskie dziatanie Policji, majgce na celu
ograniczenie liczby wypadkéw drogowych z udziatem m.in. pieszych, zainicjowane przez
KGP i prowadzone 4-krotnie w terminach okreslonych w ogdlnopolskim harmonogramie na
2011 roku W trakcie dziatan kontrolnych ujawniano wykroczenia zaréwno kierujgcych,
jak i pieszych.

® Pjesi - jedenascie razy przeprowadzono dziatania zainicjowane przez KGP i MSWiA, ktérych
celem byfta poprawa bezpieczefistwa w zakresie niechronionych uczestnikdw ruchu
drogowego.

® Bezpieczne Wakacje - dziatania realizowane przez policjantéw z wykorzystaniem
miasteczka ruchu drogowego i toru przeszkod.

Dziatania lokalne

® Trzeci krok — Rok pieszego — Rozsqdny i widoczny pieszy — kampania majgca na celu
ograniczenie tragicznych zdarzen drogowych z udziatem pieszych, w tym inauguracja
i promocja filmu profilaktyczno - edukacyjnego pt. Bez powrotu - wojewddztwo $lgskie,

@ Bezpieczne przejscia — akcja informacyjno-kontrolna wsparta tematycznymi pokazami
filmowymi na mobilnym telebimie - wojewddztwo wielkopolskie,

8 Widocznie — ekologicznie - akcja, w ramach ktérej piesi otrzymywali od policjantéow ruchu
drogowego ekologiczne torby na zakupy z elementami odblaskowymi — wojewddztwo

zachodniopomorskie.
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5.5.3. Seniorzy i niepetnosprawni

Znaczny udziat w zdarzeniach drogowych na terenach wiekszosci wojewddztw w Polsce majg
piesi w wieku 64+. Do wypadkow z ich udziatem dochodzito najczesciej z winy kierujacych, ktorzy
nie ustepowali pierwszenstwa pieszym, znajdujgcym sie juz na przejsciu. | cho¢ wielokrotnie wine
przypisuje sie réwniez pieszym, to nalezy pamietac, ze osoby starsze majg szereg ograniczen
W poruszaniu sie, zwigzanych ze zmianami wystepujgcymi z wiekiem — pogarsza sie ich wzrok,
stuch, sprawnos¢ ruchowa czy umystowa. Dodatkowo ryzyko odniesienia powaznych urazow,
a nawet Smierci z wiekiem rosnie. Dlatego podejmowane dziatania na rzecz tej grupy majg na celu
podniesienie $Swiadomosci dotyczacej bezpieczernstwa na drodze nie tylko oséb starszych, ale
takze kierowcéw, ktdrzy powinni byé przygotowani na obecnos¢ ludzi starszych na drogach, czyli
wzajemna edukacja pokolen.

Ksztattowanie zyczliwych postaw wsrdd mitodszych oséb w stosunku do starszych
uzytkownikéw drég, poprzez uswiadamianie im potencjalnych ograniczen senioréw.
Uswiadamianie seniorom niebezpieczenstw zwigzanych z ruchem drogowym oraz sposobdw
na ich unikanie.

Ksztattowanie przyjaznego im Srodowiska drogowego, infrastruktury drogowej.

Dziatania:
Bezpieczny senior — wojewddztwo mazowieckie,
Bezpieczna Jesien Zycia - wojewddztwo zachodniopomorskie,
Odblask dla seniora — wojewddztwo lubelskie,
Czfowiek — najlepsza inwestycja — wojewddztwo wielkopolskie,
Trzeci krok - rok pieszego - rozsqdny i widoczny pieszy - kampania spoteczna poswiecona
bezpieczenstwu ludzi starszych przy zastosowaniu elementéw odblaskowych na ubiorze po
zmroku - wojewddztwo $lgskie,
zajecia Uniwersytetu Trzeciego Wieku, podczas ktorych propagowano zasady bezpiecznego
poruszania sie po drogach w roli pieszych — wojewdédztwo lubuskie,
Kochani dziadkowie, bgdZcie widoczni na drodze - akcja w przedszkolach i domach opieki dla
0s6b starszych - wojewddztwo dolnoslaskie, piknik integracyjny dla oséb niepetnosprawnych -
wojewddztwo lubelskie.

5.6. Inne dziatania zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego

Krajowy koordynator akcji Wtgcz myslenie! - Dekada BRD — na  Rysunek 49. Logo akdji ,, Wigcz
posiedzeniu KRBRD 28 marca 2011 r., stosownie do wystgpienia Myslenie! - Dekada BRD 2011 -
Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO), KRBRD wyznaczyta poset 2020".

Beate Bublewicz do petnienia funkcji Krajowego Przedstawiciela

do Kontaktu dla Akcji na rzecz Dekady Bezpieczeristwa Ruchu

Drogowego 2011 — 2020. Poset Beata Bublewicz od 3 lat kieruje

pracg Parlamentarnego Zespotu ds. Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego, ktdry zajat sie takie harmonogramem Dekady

Dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

w Polsce. Podstawowym zatozeniem projektu jest dazenie do

zintegrowania dziaftan na polu brd wielu organizacji i instytucji.

Inauguracja polskiej edycji projektu pn. Witgcz myslenie! -
Dekada BRD odbyta sie 11 maja 2011 r. w Warszawie.
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Réwniez tego dnia Dekada Dziatan zostata Rysunek 50. Konferencja inaugurujqca akcje , Wiqcz
oficjalnie rozpoczeta w pozostatych 93 myslenie! - Dekada BRD”

krajach swiata, biorgcych udziat w projekcie.

Zgromadzenie Ogdlne Narodéw Zjednoczo-

nych ogtosito lata 2011-2020 Dekadq Dzia-

tan na rzecz Bezpieczeristwa Ruchu Drogo-

wego. Jej celem jest zmniejszenie liczby

$Smiertelnych wypadkdéw na drogach w skali

globalnej. Rezolucje podpisaty 93 kraje na

Swiecie, w tym Polska.

Swiatowy Dzieri Pamieci o Ofiarach Wypadkéw Drogowych — w 2005 roku Zgromadzenie
Ogdlne Narodéw Zjednoczonych proklamowato Swiatowy Dziert Pamieci o Ofiarach Wypadkéw
Drogowych, obchodzony corocznie w trzecig niedziele listopada (w 2011 roku byt to
20 listopada 2011 r.). Ofiarg wypadku jest ten, kto zginat lub odnidst rany, ale takze jego
najblizsi, ktorzy utracili Kogo$ waznego. KRBRD w tym dniu przypominata, ze najczestsza
przyczyng wypadkéow drogowych jest brawura kierowcéw oraz nadmierna predkosé,
niedostosowana do warunkow jazdy. Powaznym problemem jest takze prowadzenie pojazdu
po spozyciu alkoholu lub na tzw. kacu.

Tydzien Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego — stosownie do wniosku partneréw spotecznych
KRBRD, Rada podjeta uchwate w sprawie ustanowienia Tygodnia Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego, ktdéry obchodzony byt w Polsce w dniach 5 — 11 grudnia 2011 r. Do tej pory
dziatania te byty koordynowane na szczeblu ONZ, w 2011 roku kazde panstwo samodzielnie
podjeto decyzje w tej sprawie. Wobec tego KRBRD zwrdcita sie do swoich cztonkéw oraz
partnerow dziatajgcych na rzecz bezpieczestwa ruchu drogowego z apelem o efektywne
wykorzystanie tej inicjatywy do podnoszenia Swiadomosci spotecznej w naszym kraju na temat
odpowiedzialnych zachowan na drodze. Zachecata takze do wykorzystania tego szczegdlnego
czasu (Mikotajki, zakupy przedswigteczne, koncéwka polskiego przewodnictwa w Radzie UE)
do popularyzacji bezpieczerstwa ruchu drogowego oraz prowadzenia wzmozonych dziatan na
rzecz jego poprawy.

5.6.1. Targi
KRBRD na Targach Turystyki i Wypoczynku Rysunek 51. Egzamin na karte rowerowq
LATO 2011 - egzaminy na karte rowerowg prowadzony na stoisku KGP i KRBRD w ramach
w mini miasteczku ruchu drogowego, » Targow Turystyki i Wypoczynku LATO 2011”.

spacer w alkogoglach oraz liczne gry,
zabawy i konkursy o tematyce brd, to
atrakcje zorganizowane wspdlnie przez
Sekretariat KRBRD wraz z policjantami z
Biura Ruchu Drogowego KGP i z sekcji
profilaktyki spotecznej Wydziatu Ruchu
Drogowego KSP, na targach Turystyki
i Wypoczynku LATO 2011 w Warszawie. Do
sprawdzianu  wiedzy ze  znajomosci
przepiséw  drogowych i umieje-tnosci
praktycznych przystapito okoto 70 osdb.
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KRBRD na Targach INFRASTRUKTURA 2011 w Warszawie — podczas IX Miedzynarodowych
Targdéw Infrastruktury Miejskiej i Drogowej INFRASTRUKTURA, ktére odbyty sie w dniach
15-17.11.2011 r. w Warszawie, Sekretariat KRBRD zorganizowat dwudniowe seminarium
pt. Zarzgdzanie bezpieczeristwem infrastruktury drogowej: kto, co, kiedy, jak, dlaczego, a takze
przygotowat dla zwiedzajgcych wiele atrakcji zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego
w ramach swojego stoiska w Salonie BRD.

Tematem wiodgcym seminarium byta implementacja Dyrektywy UE w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej, jako podstawa dziatan systemowych dla poprawy
bezpieczenstwa ruchu na polskich drogach. Podczas warsztatéw uczestnicy z catej Polski, w tym
przedstawiciele samorzaddw lokalnych i zarzadcéw drég, mogli poznaé procedury Dyrektywy
oraz przekonac sie, jak identyfikuje sie i eliminuje btedy projektowe przy pomocy audytu brd.
Swoimi doswiadczeniami z tego zakresu podzielili sie takze eksperci z Austrii i Szwecji.

Stoisko KRBRD otwarte byto dla gosci przez cate targi. Mogli oni wzig¢ udziat m.in. w konkursie
na synonim stowa PIESZY. Mogli takze spréobowac swoich sit w grze Kinect, wykorzystujacej
mechanike sterowania ciatem, ktéra uzmystawia uczestnikom, ze z predkoscig nikt nie wygra.
Swoja publiczng premiere miata gra edukacyjna dla dzieci Wiewidsfaw na drodze. Na stoisku
KRBRD promowano alternatywng forme transportu, jakg jest rower. Omawiano jego
prawidtowe oswietlenie i wyposazenie, a takie prezentowane byty najnowsze zmiany
legislacyjne w prawie, wazne dla rowerzystéw.

Targi Motoryzacyjne MOTO SHOW w Szczecinie. Pracownicy WORD umozliwili uczestnikom
targdéw skorzystanie z symulatora dachowania.

5.6.2. Konferencje

Ofiary wypadkow drogowych - Nasza Rysunek 52. Ill Miedzynarodowa Konferencja ,, Ofiary
Wspdlna Odpowiedzialnosé — tematem wypadkow drogowych - Nasza Wspdina
przewodnim Il miedzynardowej konferen- Odpowiedzialnosc”

cji zcyklu Ofiary wypadkdéw drogowych -

Nasza Wspdlna Odpowiedzialnos¢ byta

edukacja komunikacyjna dzieci i mtodziezy.

Ml — KRBRD bylo wspodtorganizatorem

przedsiewziecia. Konferencja odbyta sie

w Sejmie RP 21 wrzesnia 2011 r. Po czesci

referatowej goscie wzieli udziat w 4 war-

sztatach tematycznych:

1. Najmtodsi na rowerach — odpowiedzial-
na ochrona w ruchu drogowym: Polska
Izba Ubezpieczen,.

2. Edukacja w zakresie brd: MEN, poset
Beata Bublewicz, Przewodniczaca Parla-
mentarnego Zespotu ds. BRD, KGP,

3. Profilaktyka w zakresie brd — MI -
KRBRD, MSWIA, ITS,

4. Przestuchania dzieci ofiar wypadkow
drogowych — Ministerstwo Sprawiedli-
wosci, Fundacja Dzieci Niczyje.
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Miedzynarodowy Kongres Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego — zorganizowany przez GDDKIiA
w grudniu 2011 roku w Toruniu. Tematem przewodnim kongresu byta Poprawa
bezpieczeristwa ruchu drogowego, jako wynik synergii podejmowanych dziatar. Kongresowi
towarzyszyta debata pt. Bezpieczeristwo Drogowe. Wydatek czy inwestycja emitowana na
antenie TVN CNBC.

Partner Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego — nagrody dla lideréw brd — 24 listopada 2011 r.
w Warszawie miafa miejsce uroczysto$s¢ wreczenia nagrdd Partner Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego. Byfa to juz druga edycja nagrody, ktdrg przyznaje Stowarzyszenie Partnerstwo dla
Bezpieczenstwa Drogowego. Wspdtorganizatorem konkursu jest KRBRD. Kapituta Nagrody
dokonata wyboru laureatow w 5 kategoriach: osoba roku, organizacja pozarzadowa roku,
instytucja publiczna roku, firma roku oraz media roku. W 2011 roku przyznano réwniez dwie
nagrody specjalne.

W kategorii osoba roku nagrodzona zostata Barbara Oleksiewicz — Wicedyrektor Zespotu Szkét
Samochodowych i Licealnych nr 2 w Warszawie, za aktywna dziatalno$¢ na rzecz edukacji
mtodych ludzi w zakresie brd. W 2009 r. szkota, jako jedyna szkofa zawodowa w Europie,
zostata sygnatariuszem Europejskiej Karty Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, a w 2010 roku
nawigzata $cistg wspotprace z Wydziatem Ruchu Drogowego KSP, ktdra obejmuje patronatem
klase Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

Nagrode w kategorii organizacja pozarzagdowa otrzymata Fundacja Krzy$, ktdéra dziata tylko
wyltacznie na zasadzie wolontariatu i jest organizatorem ogdlnopolskich kampanii na rzecz brd
np. Europejska Noc Bez Wypadku, czy Symulator Bezpiecznej Jazdy.

PSP za sprawny udziat w interwencjach ratujgcych kierowcéw ipasazeréw pojazdéw
uczestniczgcych w wypadkach drogowych otrzymata nagrode w kategorii instytucja publiczna roku.

Firma roku zostata Spdtka Tramwaje Warszawskie, za realizowang od kilku lat kampanie
spoteczng Bgdzmy Razem Bezpieczni, ktéra ma na celu zwiekszenie swiadomosci spotecznej
uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie bezpieczenstwa i docelowo zmniejszenie liczby
zdarzen drogowych. Organizatorzy popularyzujg temat brd wsrdd wszystkich grup uczestnikow
ruchu drogowego: kierowcdw, pieszych, w tym dzieci, oraz mediow.

W kategorii media roku statuetke otrzymato Polskie Radio Program Pierwszy, nagrodzone za
biezgce i sprawne informowanie o zagrozeniach w ruchu drogowym na drogach krajowych
i lokalnych oraz o sytuacjach na przejsciach granicznych. Radio Kierowcdw to znana od wielu
lat audycja, ktdéra angazuje uczestnikédw ruchu poprzez wiaczanie samych kierowcéw do
przekazywania informacji o utrudnieniach, co przyczynia sie do budowy poczucia
odpowiedzialnosci za pozostatych uczestnikdéw ruchu.

Jedng z nagrdd specjalnych zdobyta Agata Szczech — dyrektor PR firmy Renault Polska, za
zaangazowanie i wybitne osiggniecia w przeprowadzaniu czestych i bardzo efektywnych
dziatan edukacyjnych z zakresu brd ws$réd dzieci i mtodziezy, a drugg - postanka Beata
Bublewicz, inicjatorka i liderka pierwszego w historii Sejmu Zespotu Parlamentarnego ds. BRD,
za zaangazowanie w dziatania na rzecz poprawy brd, za zbudowanie koalicji instytucji,
organizacji pozarzadowych, firm i oséb dla przeprowadzenia aktywnosci zwigzanych z Dekada
Dziatann ONZ na rzecz BRD w Polsce i objecie funkcji koordynatora Dekady w Polsce.
Konferencja prasowa w ramach kampanii Predkos¢ zabija. Wigcz myslenie — 20 kwietnia 2011
r. w Ml odbyfa sie konferencja prasowa podczas ktdrej zostaty przedstawione :

@ skutki spoteczne i ekonomiczne wypadkdéw drogowych,

@ diagnoza sytuacji panujacej na polskich drogach,

® raport KRBRD nt. stosunku Polakéw do predkosci oraz ich postaw i zachowan na drodze.
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Warsztaty dla dziennikarzy z zakresu bezpiecznej jazdy — 20 kwietnia 2011 r. na autodromie
w Sochaczewie k. Warszawy dziennikarze wzieli udziat w warsztatach, ktérych formuta
przyblizata konsekwencje przekraczania predkosci.

Psycholog przeprowadzit wéréd uczestnikdéw test zachowan za kierownicg oraz zmierzyt ich
poziom stresu i agresji towarzyszacy prowadzeniu pojazdu. Ponadto uczestnicy mogli
zweryfikowac swoje umiejetnosci pod opieka profesjonalnych instruktorow na specjalnym
asfaltowym autodromie, w tym m.in. na ptytach poslizgowych oraz ekstremalnych odcinkach
trasy zawierajgcej specjalnie przygotowane proste i zakrety.

Konferencja prasowa Szybcy i martwi! Jak Rysunek 53. Konferencja prasowa ,Szybcy i martwi!
okiefzna¢ demony predkosci? w ramach Jak okiefzna¢ demony predkosci?” w ramach
kampanii Predkos¢ zabija. Wigcz myslenie. kampanii ,,Predkosc zabija. Witgcz myslenie”.
— 3 czerwca 2011 r. w Warszawie odbyta sie
konferencja prasowa, ktérej celem byto:
® uswiadomienie kierowcom, ze predkosé,

z ktdérg jezdzg na co dzien wynika z ich

niewfasciwych postaw oraz prowadzi do

tragicznych w skutkach wypadkdw,
® prezentacja najnowszej edycji kampanii

Predkos¢ zabija. Wtgcz myslenie.

Podczas konferencji zorganizowanej przy

jednej z najbardziej ruchliwych ulic

w Warszawie, odbyt sie pokaz z wykorzysta-

niem radaru mierzacego predkos¢ przeje-  Rysunek 54. Konferencja prasowa ,Jak skutecznie
zdzajacych pojazdéw. Konferencja prasowa wptywac na wyobraznie kierowcdw” w ramach
Jak skutecznie wptywaé na wyobraznie kampanii , Predkosc zabija. Wigcz myslenie”.
kierowcow w ramach kampanii Predkos¢

zabija. Wtgcz myslenie — 4 sierpnia 2011r.

w siedzibie MI odbyta sie konferencja

podsumowujgca dotychczasowe rezultaty

najnowszej edycji kampanii Predkosc¢ zabija.

Witgcz myslenie.

Na spotkaniu przedstawione zostaty
najnowsze wyniki badan TNS Pentor nt.
wptywu kampanii na stosunek Polakéw do
predkosci oraz ich zachowan na drodze.

Konferencja Razem bezpieczniej przygotowana przez MSWiA w ramach rzagdowego programu
ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan Razem bezpieczniej (wiecej informacji
o Programie Razem bezpieczniej znajduje sie w podrozdziale 5.5.2.).

Konferencja Rowerem bezpiecznie do celu (29 maja 2011 r.) inaugurujgca kolejng edycje
kampanii Rowerem bezpiecznie do celu. W inauguracji kampanii wzieli udziat wspétpracujacy
z MSWIA w ramach programu przedstawiciele Ml i KRBRD, Ministerstwa Sportu i Turystyki,
Zandarmerii Wojskowej (ZW), Miasta Stotecznego Warszawa, ITS oraz stuzb: PSP, SG, KSP.
W konferencji wzieli ponadto udziat m.in. przedstawiciele PCK, Stotecznej Estrady, PKOI,
Warszawskiego Towarzystwa Cyklistéw. (wiecej informacji o kampanii Rowerem bezpiecznie do
celu znajduje sie w podrozdziale 5.3.1.).
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Spotkanie Okragtego Stotu Bezpieczenstwa Rysunek 55. Spotkanie Okrggtego Stofu
Drogowego zorganizowane 29 lipca 2011 r. Bezpieczeristwa Drogowego

przez Partnerstwo dla Bezpieczenstwa

Drogowego. Spotkanie maito na celu odpo-

wiedzZ na pytanie: Czy moZliwa jest poprawa

bezpieczeristwa ruchu drogowego w Polsce?

W spotkaniu zorganizowanym przy wspot-

pracy z biurem Banku Swiatowego w Polsce

wzieto udziat wielu przedstawicieli instytucji

panstwowych, ekspertéow, cztonkéw Part-

nerstwa oraz oséb zwigzanych z problema-

tyka brd. Eksperci przedstawili ostatnie

dane, dotyczace stanu brd w Polsce i Euro-

pie oraz podkredlili koniecznos¢ wspdtpracy miedzyresortowej itraktowania poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w kategorii inwestycji, a nie oszczednosci. W trakcie
spotkania Okragtego Stotu przedstawiciel Banku Swiatowego podkreslit m.in. koniecznosé¢
uaktualnienia programu poprawy bezpieczerstwa drogowego w Polsce i wyrazit gotowos¢
dalszego wspierania dziatan zwigzanych z bezpieczeristwem drogowym przez BS.

Konferencja ICTCT (International Co-operation on Theories and Concepts In Traffic Safety)
zorganizowana w Warszawie w dniach 27 — 28 pazZdziernika 2011 r., we wspétpracy z ITS.
Celem konferencji roku byto przedstawienie istotnych aspektdéw zarzadzania bezpieczenistwem
ruchu drogowego, takich jak: planowanie systemdéw transportowych, programy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, audyt bezpieczenstwa, gromadzenie danych, nadzér nad
przestrzeganiem przepiséw ruchu drogowego, rozwigzania inzynieryjne, kampanie spoteczne,
inteligentne systemy transportowe oraz inne istotne dziatania prewencyjne, w tym specyficzne
rozwigzania dla starszych i niechronionych uzytkownikéw drdg.

Konferencja Jak sprosta¢ potrzebom mobilnosci starzejqcych sie spofeczeristw? Projekty:
Kierowca 50+. Pakiet edukacyjny i SOL (Save Our Live). Kompleksowa Strategia
bezpieczeristwa ruchu drogowego dla Europy Srodkowej — przedstawienie ogdlnych
rozwigzan, jakie proponuje projekt Kierowca 50+. Pakiet edukacyjny oraz najnowszych
osiggniec zwigzanych z dziatalnoscig projektu SOL. Na temat potrzeb mobilnosci starzejacych
sie spoteczenstw dyskutowano 16 grudnia 2011 r. podczas konferencji zorganizowanej przez
Centrum Bezpieczernstwa Ruchu Drogowego ITS w Warszawie. Konferencja zgromadzita
specjalistdw zajmujacych sie bezpieczenstwem ruchu drogowego, przedstawicieli policji oraz
mediow.

lll Ogodlnopolska Konferencja Transportowa — poswiecona zmianom w funkcjonowaniu
transportu drogowego w Polsce po wejsciu w Zycie rozporzagdzen Parlamentu Europejskiego
iRady Europy ustanawiajacych wspoélne zasady wykonywania przewozéw drogowych,
adresowana byta do srodowiska przewoznikédw drogowych oraz administracji samorzadowe;.
Konferencja zostata zorganizowana 20 wrzesnia 2011 r. w Kujawsko-Pomorskim Urzedzie
Wojewddzkim.

Aktywne Inteligentne Bariery Drogowe i Mostowe — prezentacja nowatorskiego rozwigzania,
jakim jest aktywna i inteligentna bariera drogowa, i jego wptywu na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego (16.11.2011 r. w ramach IX Miedzynarodowych Targéw Infrastruktury
Miejskiej i Drogowej 2011 r., Warszawa).

Inteligentne Systemy Transportowe ITS - mozliwosci, projekty i wdrozenia - omodwienie
doswiadczen Instytutu Badawczego Drog i Mostéw (IBDIM) w dziedzinie badania oraz
wdrazania Inteligentnych Systemoéw Transportowych w Polsce oraz przedstawienie sposobdéw
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wykorzystania ITS w celu zwiekszenia bezpieczenistwa na drogach i poprawy efektywnosci
transportu (12.04.2011 r., IBDiM).

Green Urban Transport System (GUTS) — przedstawienie rozwoju zréwnowazonego transportu
miejskiego w krajach Europy Srodkowej poprzez wdrazanie rozwigzan bezpiecznych dla
uczestnikdw ruchu drogowego i przyjaznych Srodowisku (16 — 22 wrzesnia 2011 r.
w Warszawie, w ramach Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu).

Specjalistyczne seminaria dotyczace problematyki brd — GDDKIA trzykrotnie przeprowadzita
seminaria dla profesjonalistow z dziedziny brd, w tym jedno dla dziennikarzy oraz study tour na
terytorium Ukrainy dla polskich dziennikarzy zajmujacych sie tematyka brd.

Konferencje regionalne:

® Razem bezpiecznie - Dobre praktyki w wojewddztwie pomorskim — podsumowanie
kampanii Kieruj bez procentéw w 2011 roku,

@ Bezpieczeristwo na drogach wojewddztwa wielkopolskiego — IV Miedzynarodowa
Konferencja,

® Senior bezpiecznym kierowcq na drodze - woj. wielkopolskie,

@ Ppieszy w ruchu drogowym — jak zmniejszy¢ liczbe ofiar - woj. wielkopolskie,

® konferencja z udziatem dyrektoréw szkét na temat zagrozenia dzieci w ruchu drogowym -
woj. mazowieckie,

@ konferencja z udziatem samorzgdéw szczebla powiatowego (pow. garwolinski) dla
przedstawicieli stuzb porzadkowych, dyrektorow szkét, przedstawicieli samorzaddéw
lokalnych i instruktoréw nauki jazdy - woj. mazowieckie,

® regionalna konferencja brd dla petnomocnikéw powiatowych i gminnych rad
bezpieczenstwa ruchu drogowego w zakresie wdrazania postanowien GAMBIT-u
Mazowieckiego - woj. mazowieckie,

® Rekordowo Bezpieczni z A-4 Katowice-Krakow - konferencja prasowa poswiecona
podsumowaniu akcji - woj. slgskie,

@ Szacunek na drodze — bezpieczenstwo dla kazdego - konferencja prasowa poswiecona akgji
realizowanej pod tym hastem w ramach Dekady dziatarn na rzecz bezpieczeristwa ruchu
drogowego ONZ,

@ Razem Bezpieczniej w Regionie - IV Miedzynarodowa Konferencja - woj. $laskie.

5.6.3. Szkolenia

Szkolenie PCK dla mtodych instruktoréw Rysunek 56. Szkolenie PCK dla mtodych instruktoréw
brd— PCK zorganizowat w sierpniu 2011 brd
roku Ogdlnopolskie Szkolenie dla Spotecz-

nych Instruktoréw Miodziezowych PCK

w Sulejowie dla 60 wolontariuszy z catej

Polski. Tematem przewodnim byto brd,

dlatego Sekretariat KRBRD aktywnie wtgczyt

sie w to przedsiewziecie. Zorganizowano

wyktady i konkurs dla uczestnikdéw obozu na

scenariusz kampanii spotecznej poswieconej

bezpieczenstwu na drodze. Wyktady doty-

czyty kampanii spotecznych KRBRD, znakéw

drogowych i przepisédw ruchu drogowego.
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Mtodzi stuchacze dostali takze zadanie zorganizowania akcji dla dzieci i dorostych pod nazwa
Bezpieczeristwo na Drodze podczas festynu z okazji Dni Sulejowa.

Ta inicjatywa spoteczna Zarzgdu Gtéwnego PCK przeznaczona byfa dla wolontariuszy i miata na
celu wyksztatcenie kadry instruktoréw, ktérzy stang sie m.in. potencjalnymi liderami w grupach
mtodziezowych, inicjatorami dziatan edukacyjnych ispotecznych w s$rodowiskach szkolnych
i spotecznosciach lokalnych oraz edukatorami brd.

Uczestnictwo w obozie wigzato sie ze zobowigzaniem kazdego uczestnika do upowszechniania
wiedzy o brd i przeprowadzenia zaje¢ dla dzieci i mtodziezy na temat bezpieczenstwa na
drogach w miejscowosciach, z ktérych pochodzg. Szkolenie w formie wykfadéw i zajeé
praktycznych dostarczyto wolontariuszom niezbednych informacji i potrzebnych narzedzi, aby
mogli organizowac zajecia brd dla dzieci w wieku 7-11 lat. Kazdy z uczestnikéw ukoriczyt
rowniez kurs pierwszej pomocy oraz szkolenie z metodyki nauczania dzieci i form wspodtpracy
ze Srodowiskiem lokalnym.

Ratujemy i Uczymy Ratowaé¢ — szkolenie nauczycieli nauczania poczatkowego w ramach
programu Wielkiej Orkiestry Swigtecznej Pomocy.

Szkolenia nauczycieli realizujagcych w szkofach zajecia z wychowania komunikacyjnego
w szkofach.

MOTOPOZYTWNI — szkolenie ratownikéw — ochotnikoéw na motocyklach (wiecej o projekcie
pilotazowym w rozdziale 5.2.3.).

5.6.4. Projekty badawcze

Przekraczanie predkosci — raport z wynikéw badania jakosciowego przeprowadzonego przez
TNS Pentor na zlecenie KRBRD w ramach kampanii Predkosc zabija. Wtgcz myslenie.

Postawy i zachowania polskich kierowcéw - raport z wynikdéw badania ilosciowego
przeprowadzonego przez TNS Pentor na zlecenie KRBRD w ramach kampanii Predkos¢ zabija.
Witgcz myslenie.

Pasy bezpieczeristwa — raport z wynikdw badan jakosciowych i ilosciowych
przeprowadzonego przez PBS DGA na zlecenie KRBRD w ramach kampanii Zapnij pasy. Wigcz
myslenie,

Jakosciowo-ilosciowa ewaluacja zjawiska prowadzenia pojazdu pod wplywem alkoholu
raport z wynikdw badan przeprowadzonego przez TNS OBOP na zlecenie KRBRD w ramach
kampanii Nie jedz na kacu. Wtgcz myslenie,

Kierowca 50+. Pakiet Edukacyjny — realizator: ITS — szczegétowy opis projektu znajduje sie
w rozdziale 6.1.1.

EuroRAP — Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach (European Road Assessment
Programme), ktéry umozliwia niezalezng ocene poziomu zagrozenia zdrowia i zycia
uczestnikdw ruchu — organizatorzy: PZM, Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej oraz
Politechnika Gdanska.

DRUID — alkohol, narkotyki i lekarstwa — badanie skali zjawiska w catej Europie i stworzenie
rekomendacji dla Komisji Europejskiej z zakresu polityki unijnej wobec zagrozen, jakie niosg za
sobg te srodki w ruchu drogowym — realizator: ITS.

SHLOW - europejski konkurs dla studentéw, polegajagcy na opracowaniu rozwigzan z zakresu
zarzadzania predkoscig — realizator: ITS.

Dakota — doskonalenie europejskiego system zbierania, opracowywania i udostepniania
danych z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego (zebranie w cato$¢ badan
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w bezpieczenstwie ruchu drogowego) — realizator: ITS.

SAFE WAY 2 SCHOOL — tworzenie zatozen dla bezpiecznej drogi do szkoty ,,od drzwi do drzwi”
przy wykorzystaniu inteligentnych systemoéw transportowych — realizator: ITS.

SARTRE IV — czwarta edycja cyklicznego projektu Komisji Europejskiej, badajgcego postawy
i zachowania kierowcéw w Europie — realizator: ITS.

SOL — aktywizacja spotfecznosci lokalnych do dziatan poprawiajacych brd w swoim regionie
poprzez szkolenia i pomoc merytoryczng specjalistow z zakresu brd — realizator: ITS.

ISEMOA - poradnik, jak zapewnié wiekszy dostep przestrzeni publicznej i transportu
publicznego dla oséb z ograniczong mobilnoscig — realizator: ITS.

BESTPOINT — stworzenie rekomendacji dla Komisji Europejskiej dot. ujednolicenia systemu
punktow karnych dla kierowcéw w Europie — realizator: ITS.

ICARUS — badanie opinii, postaw i zachowan mtodych uczestnikéw ruchu drogowego (17 — 25
lat) — realizator: KGP, ITS.

COST 358 (Pedestrian Quality Needs) — opracowanie standardéw organizacji i projektowania
ciggoéw pieszych na terenach zurbanizowanych, w celu zwiekszenia bezpieczeristwa
i atrakcyjnosci poruszania sie po miescie pieszo — realizator: IBDIM

COST TU0602 (Land Management for Urban Dynamics) — opracowanie standardow rozwoju
przestrzennego miast, z uwzglednieniem aspektéw organizacji systemu transportu
generujgcego mniej wypadkdw drogowych — realizator: IBDiM,

COST TU1003 (Operation and Safety of Tramways in Integration with Public Space) —
organizacja bezpiecznego ruchu tramwajowego w przestrzeni miejskiej — realizator: IBDiM.

5.7. Podsumowanie i wnioski

Wszyscy uczestnicy ruchu drogowego w Polsce majg prawo czuc sie bezpieczni na drodze.
Temu prawu muszg byé podporzadkowane starannie zaplanowane i koordynowane dziatania
zapobiegawcze, realizowane poprzez informacje o zasadach ruchu drogowego, edukacje w tym
zakresie oraz promocje bezpiecznych zachowan na drodze.

W potgczeniu z bezpieczng infrastrukturg drogowg ,wybaczajacg” btedy cztowieka,
inteligentnymi systemami transportowymi (ITS), czy nowymi rozwigzaniami w dziedzinie
bezpieczenstwa pojazdédw, wazna jest takze profilaktyka prowadzona w formie dziatan
Swiadomosciowych, np. kampanii spofecznych, akcji na réinym szczeblu terytorialnym,
usprawniania kanatéw komunikacji ze spoteczernstwem czy dialogu z decydentami, jak politycy czy
zarzadcy drog.

Dziatania prewencyjne i edukacyjne w 2011 roku polegaty gtéwnie na wychowaniu
komunikacyjnym dzieci i mtodziezy, prowadzeniu szkoler kandydatow na kierowcéw i kierowcéw
oraz szkolen doskonalgcych dla kadry pracownikéw administracji panstwowej i lokalnej,
zajmujgcej sie bezpieczernstwem ruchu drogowego, a takze likwidacji miejsc niebezpiecznych na
drogach oraz realizacji kampanii i akcji spotecznych skierowanych do réznych grup uczestnikéw
ruchu drogowego, o zasiegu ogdlnopolskim lub lokalnym.

Charakterystyke dziatan na rzecz brd mozna przedstawié nastepujgco:
kazde dziatanie powinno mie¢ cel, strategie oraz sposdb ewaluacji,
powinno by¢ prowadzone dla wszystkich grup wiekowych, poczawszy od najmtodszych
uczestnikdw ruchu drogowego po senioréw,
z wykorzystaniem edukacji rowiesniczej,
poprzez zaangazowanie jak najliczniejszego grona partneréw z réznych sektorow: rzgdowego,
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pozarzadowego, samorzagdowego, biznesowego, medialnego itd.,
£ zintegrowanych wspdlng ideg, a takze wokét takich wydarzen, jak: Tydziert BRD w catym kraju,
Swiatowy Dzieri bez Samochodu, Swiatowy Dzier Pamieci o Ofiarach Wypadkéw Drogowych itp.,
3 koordynowanych na poziomie centralnym.

Planowanie dziatan profilaktycznych powinno opierac sie przede wszystkim na:

() analizie probleméw bezpieczedstwa w ruchu drogowym (na podstawie statystyk i przyczyn
wypadkdw),

0 analizie zachowan i percepcji poszczegdlnych grup uczestnikéw ruchu drogowego (z uwagi na

srodek komunikacji (kierowcy, piesi, rowerzysci, motorowerzysci, motocyklisci), z uwagi na stopien

zabezpieczenia na drodze (kierowcy i pasazerowie pojazdéw oraz niechronieni w réznych grupach

wiekowych), z uwagi na wiek (dzieci i mtodziez, dorosli, seniorzy) oraz osoby niepetnosprawne),

prognoz demograficznych (np. z uwzglednieniem faktu, ze z roku na rok przybywa uczestnikéw

ruchu drogowego w wieku 65 +),

wytycznych krajowych, jak Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT czy

programy regionalne,

doswiadczeniach innych krajow,

wytycznych o zasiegu miedzynarodowym, jak Dekada Dziatarh Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

2011-2020, Europejska Polityka Transportowa, IV Europejski Program Bezpieczeristwa Drogowego.

Rysunek 57. Grupy docelowe poszczegdlnych dziatan profilaktycznych

Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach Samorzgdowych

Fotelik nie gryzie - dziatania edukacyjne dla najmtodszych

s

/
Moda na odblaski.
Wigcz myslenie
- ogdinopolska
kampania spofeczna
_ =

Daj sygnat kierowcy. Nos odblaski. Wigcz mySlenie - ogbinopolska kampania spoteczna

{ Zapnij pasy. Wtgcz my$lenie - ogélnopolska kampania spofeczna. J

Nie testuj predkosci na rodzinie. Wigcz myslenie!
- ogolnopolska kampania spoteczna

Predko$¢ zabija! Witgcz myslenie. - ogélnopolska kampania
spoteczna

Nie jedz na kacu. Wigcz myslenie

30 mobilnych - 0gblnopolska kampania spoteczna

miasteczek
ruchu Kampania Europejska
drogowego Noc Bez Wypadku.
+ podreczniki
mitodego
rowerzysty

I I I I 1 1 1 I I I 1 I I I I I 1 I I 1
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docelowa Wiek uczestnikéw ruchu

ﬁ KRBRD
Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Dziatania realizowane w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego w 2011 roku oraz rekomendacje na rok 2012

110



6. Infrastruktura drogowa

ie¢ dréog krajowych, dla ktérych zarzadcg jest Generalny Dyrektor Drdég Krajowych
i Autostrad, wynosita na koniec 2011 roku ponad 16 960,04 km, w tym:

ponad 1064,4 km autostrad i

ponad 738,6 km drég ekspresowych.
Dtugos¢ ta stanowi jedynie okoto 5% dtugosci wszystkich drég w Polsce, ale realizowane jest na
niej ponad 40% pracy przewozowej wykonywanej na wszystkich drogach publicznych.
Dtugosé¢ drég wojewddzkich to 28 465,8 km™.

W 2011 roku GDDKIA realizowata dziatania na rzecz poprawy brd kontynuujac - w ramach
programu Drogi Zaufania - rozpoczety w 2007 roku Program Redukcji Liczby Ofiar Smiertelnych na
Drogach Krajowych. W 2011 roku realizowano takze wydzielony program budowy chodnikéw,
ktorego fundusze w kwocie 16,2 min zt pozwolity na zrealizowanie 28 zadan i wybudowanie
ciggoéw pieszo-rowerowych o dtugosci ok. 38,1 km.

Stosowane do roku 2008, dziatania inzynierskie ,punktowe” zastgpiono inzynierskimi
dziataniami systemowymi, wykonywanymi na catych ciggach drogowych o najwiekszej liczbie ofiar
$Smiertelnych.

Program Redukcji Liczby Ofiar Smiertelnych na Drogach Krajowych zostat rozpoczety
w | péfroczu 2007 roku i dotyczyt dziatan pilotazowych wyfacznie na drodze krajowej nr 8 od
przejscia granicznego w Kudowie — Stonym do przejscia granicznego w Budzisku.

Politechnika Gdanska, Politechnika Krakowska i Fundacja Rozwoju Inzynierii sporzadzity dla
GDDKIiA opracowanie pt.: Program bezpieczeristwa ruchu drogowego dla drdg krajowych na lata
2007 — 2013 ,,GAMBIT — Drogi Krajowe.. Celem opracowania byto przygotowanie szczegdétowego
programu bezpieczerstwa ruchu drogowego, jako narzedzia do ochrony zycia uczestnikdéw ruchu
drogowego na drogach krajowych. Dziatania te majg wynika¢ z diagnozy obecnego
i prognozowanego stanu brd na drogach krajowych. Program GAMBIT- Drogi Krajowe bazuje na
zatozeniach wynikajgcych z Krajowego Programu BRD GAMBIT 2005 i realizuje jego zadania
priorytetowe w zakresie infrastruktury drogowej dotyczacych drég krajowych.

W ramach Programu Redukcji Liczby Ofiar Smiertelnych w 2011 roku zrealizowano na drogach
krajowych 88 zadan, ktdrych koszt realizacji wynidst 137,4 min zt.

W zakresie rzeczowym wykonano m.in. nastepujace inwestycje i obiekty inzynieryjne:
skrzyzowania — 53 szt.,
zatoki autobusowe — 70 szt.,
sygnalizacja $wietlna — 14 szt.,
chodniki, ciagi pieszo-rowerowe (-jezdne) — ponad 48,3 km*",
poprawa brd z uspokojeniem ruchu —w 32 miejscach,
bariery ochronne — na ponad 3,4 km,

10
11

Wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji.

W ramach wydzielonego programu wykonano 28 zadan budowy chodnikéw na kwote 16,2 min zt o dtugosci
38,1 km. Pozostaty cze$¢ zbudowanych chodnikéw (ok. 10,2 km) zrealizowano w ramach Programu Redukcji Liczby
Ofiar Smiertelnych.
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przejscia dla pieszych — 45 szt.,
oswietlenie przejsc dla pieszych — 42,
ktadki dla pieszych — 1 szt.

6.1. Budowa nowych drég
W 2011 roku oddano do ruchu 435,3 km drég krajowych, w tym:

218,1 km autostrad (w tym 168,3 km w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego),
96,8 km drég ekspresowych (razem z obwodnicami w ciggu drég ekspresowych),
31,6 km obwodnic.

6.2. Remonty i przebudowy drég

W roku 2011 poza Programem Redukgji Liczby Ofiar Smiertelnych wykonano 235 dodatkowych
zadan poprawiajgcych jakos¢ i bezpieczeristwo drég krajowych o wartosci prawie 312 min zt.

W ramach tych zadan:

wzmocniono i przebudowano 88 km drég krajowych,
przebudowano i wyremontowano ok. 38 km ciggdw pieszych,
poddano renowacji ok. 138 km rowéw odwadniajgcych,

wykonano lub odnowiono 75 przepustow,

wykonano 5 obiektow inzynierskich,

przebudowano i poprawiono warunki ruchu na 137 skrzyzowaniach,
zastosowano elementy uspokojenia ruchu w 23 miejscowosciach.

6.3. Utrzymanie drég krajowych

Wiasciwy poziom utrzymania ma zdecydowany wptyw na trwato$¢ drég oraz zapewnienie
bezpiecznych warunkdw jej uzytkowania. Z uwagi na funkcje drogi, tj. jej znaczenie dla
funkcjonowania transportu i gospodarki kraju, prowadzone sg dziatania majace na celu
zapewnienie na odpowiednim poziomie biezgcego utrzymania sieci drog krajowych poprzez
biezgce utrzymanie:

oznakowania pionowego,

oznakowania poziomego,

odtworzenie systemu odwodnienia drég,

nawierzchni drog,

urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

czystosci i estetyki pasa drogowego,

zieleni przydroznej,

drogowych obiektdéw inzynierskich,
celem niedopuszczenia do ich degradacji oraz zapewnienia wysokiego poziomu eksploatacji dla
uzytkownikow.

Istotng czescig dziatan jest réwniez ich utrzymanie w okresie zimowym. GDDKiA zapewnia
uzytkownikom optymalne warunki jazdy w tym trudnym okresie poprzez unowoczesnienie
zaplecza i sprzetu do zimowego utrzymania drdég, w tym poprzez ich optymalizacje w ramach
dziatan rynkowych.
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Podstawg prawidtowe] dziatalnosci jest zapewnienie ciggtego monitorowania stanu drég przez:

systematyczne patrolowanie drog,
szybkie reagowanie na zauwazone nieprawidtowosci,
likwidacje zagrozen w trybie awaryjnym lub ich oznakowanie i zabezpieczenie.

Dokonywanie objazdéw i kontroli drég ma na celu sprawdzenie pod wzgledem stanu
technicznego dréog, w tym: drogowych obiektéw inzynierskich, urzadzen oraz instalacji
stanowigcych catos¢ techniczno — uzytkowg, przeznaczong do prowadzenia ruchu drogowego
atakze wurzadzen brd, odwodnienia, statego i tymczasowego oznakowania poziomego
i pionowego. Czestotliwos¢ objazdow uzalezniona jest od waznosci ciggdw komunikacyjnych,
istniejacego ruchu, stanu technicznego drogi, rzezby terenu i wystepujacych warunkéw
atmosferycznych, i przedstawia sie nastepujaco:

autostrady i drogi ekspresowe — min. 2 x dziennie (pierwszy objazd do godz. 12.00, drugi
objazd po godz. 14.00),

drogi gtdwne —min. 1 x dziennie,

pozostate drogi — 2 x w tygodniu.

6.4. Punkty informacji Drogowej

W Oddziatach i Centrali GDDKIiA funkcjonujg Punkty Informacji Drogowej (PID). W ramach
obowigzujgcego systemu komunikacji PID-y oddziatowe przekazuja na biezgco informacje o:

zdarzeniach drogowych,

objazdach w oparciu o dane na temat prowadzonych robét,

aktualnych warunkach pogodowych,

stanie utrzymania drogi w catej Polsce PID-owi Centrali GDDKiA. Stad réznymi kanatami
technicznymi (telefonicznie, elektroniczne, fax-em) informacje te przekazywane s3
zainteresowanym mediom, jak réwniez on-line zamieszczane na interaktywnej mapie drogowej
znajdujacej sie na stronie internetowej GDDKIA.

Punkty Informacji Drogowej spetniajg bardzo wazng role informacyjno-koordynacyjng dla firm
transportowych, jak iprywatnych uzytkownikéw drég krajowych w okresach powaznych
utrudnien w ruchu spowodowanych katastrofami czy kleskami zywiotowymi.

6.5. Podsumowanie i wnioski

Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego dla drég krajowych na lata 2007-2013 GAMBIT-
Drogi Krajowe, ktéry zaktadat zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych na drogach krajowych do
poziomu 500 ofiar w 2013 roku, zakfadat wydatkowanie na dziatania wptywajgce na poprawe brd
kwoty ok. 6 mld 600 min zt.

W okresie 2007-2011 GDDKIiA, w ramach realizowanego programu majacego na celu redukcje
liczby ofiar $miertelnych Drogi Zaufania, w okresie lat 2007- 2011 GDDKiA mogta przeznaczy¢
kwote ok. 968,5 miIn zt, co stanowi tylko ok. 14% zatozonej kwoty.
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Tabela 33. Statystka kosztow oraz wypadkow

Koszty
Rok z:;:l:’\z:‘::;ﬁ: Liczba wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych
brd (w min zt)

Rdéznica Rdéznica Rdéznica
2007 252,3 10536 XXX 2024 XXX 14 944 XXX
2008 296,2 9652 -884 1901 -123 13 304 -1640
2009 89,2 8 589 -1063 1461 -440 11 955 -1349
2010 219,3 8 906 317 1416 -45 11 263 -692
2011 137,4 9 455 549 1544 128 12 491 1228

Analiza powyzszych danych pozwala na stwierdzenie, iz w latach 2007 i 2008, przy rosngcych
nakfadach inwestycyjnych, nastgpit wyrazny trend spadkowy w zakresie liczby wypadkow i ich
ofiar na drogach krajowych.

W latach 2010-2011 nastgpito odwrécenie tego trendu spadkowego w zakresie wypadkowosci.
W czesci zjawisko to mozna uzasadni¢ ostabionym frontem inwestycyjnym w dziatania majace na

celu poprawe brd, a takze jeszcze niefunkcjonujagcym systemem automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym.

W zwigzku z powyiszym, chcac osiggnac¢ znaczaco przyspieszony spadek wskaznikéw
wypadkowosci w kierunku maksymalnego zblizenia sie do zatozonej liczby ofiar $miertelnych 500
0s6b w mozliwie najblizszym czasie, nalezatoby rozwazy¢ zdecydowane podniesienie wielkosci
funduszy przeznaczonych na realizacje zadan poprawy brd w kolejnych latach.
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7. System ratownictwa drogowego w Polsce

ystem ratownictwa drogowego w Polsce jest oparty na dziataniu jednostek ratowniczo —
gasniczych PSP i OSP, nalezacych do Krajowego Systemu Ratowniczo — Gasniczego (KSRG),
oraz jednostek wchodzgcych w sktad Paristwowego Ratownictwa Medycznego (PRM).

7.1. System powiadamiania ratunkowego

Minister Zdrowia wspotpracowat z MSWIA w zakresie wdrozenia nowych rozwigzan
organizacyjnych i technicznych dla Systemu Powiadamiania Ratunkowego, wykorzystujgcych
najnowsze dostepne rozwigzania, w celu utworzenia informatycznego systemu wspomagania
dowodzenia na poziomie Wojewddzkich Centrow Powiadamiania Ratunkowego oraz na
stanowiskach dyspozytorskich stuzb PSP, Policji i PRM. W wyniku realizacji powyzszej koncepcji po
stronie PRM docelowo zostang utworzone skoncentrowane dyspozytornie medyczne, ktére beda
dysponowaé wiekszg liczbg zespotéw ratownictwa medycznego (ZRM). W planach jest
przewidziane stopniowe przeorganizowanie Systemu Powiadamiania Ratunkowego po stronie
PRM:

obecnie jest 338 dyspozytorni medycznych z 417 stanowiskami dyspozytorskimi
zarzadzajgcymi 1 448 ZRM,

docelowo bedzie 42 skoncentrowanych dyspozytorni medycznych z ok. 200 stanowiskami
dyspozytorskimi.

Nowe rozwigzania sg wdrazane stopniowo od 1 lipca 2011 r., w réznym czasie w rdéznych
wojewddztwach. Pozwolg one na udoskonalenie sposobu przyjmowania i dystrybucji
powiadomien o zdarzeniach, przekazywanych za posrednictwem numerdw alarmowych, a takze
na zabezpieczenie od strony logistycznej sprawnego dziatania jednostek systemu PRM. Zgodne s3
one réwniez z przepisami ustawy o ochronie przeciwpozarowej i rozporzadzenia zmieniajgcego
rozporzqdzenie w sprawie organizacji i funkcjonowania centréw powiadamiania ratunkowego
i wojewddzkich centrdw powiadamiania ratunkowego, zaktadajacymi m.in., ze jedno stanowisko
dyspozytora medycznego bedzie przypadac na kazde 200 tys. mieszkarncéw, a liczba stanowisk
dyspozytorskich w jednej lokalizacji nie bedzie mniejsza niz dwa.

Wdrazane zmiany korespondujg z dziataniami MSWIiA zwigzanymi zrealizacjg projektow dla
Systemu Informatycznego Powiadamiania Ratunkowego (SIPR):

OST 112 — Ogdlnopolska Sieé Teleinformatyczna Numeru 112,

SWD PRM — System Wspomagania Dowodzenia Paristwowego Ratownictwa Medycznego,

OCSt-STAP — Ogodlnokrajowy Cyfrowy System tacznosci — budowa Sytemu Teleinformatycznego
Administracji Panstwowej.

Realizacja projektu SIPR wptynie na poprawe funkcjonowania instytucji publicznych
realizujgcych zadanie ochrony zycia i zdrowia obywateli, usprawni takze przekazywanie danych
pomiedzy stuzbami ratownictwa i porzadku publicznego (przyjmowanie zgtoszen z numeru
alarmowego 112 i kierowanie ich do wtasciwej jednostki Policji, PSP idysponenta zespotéw
ratownictwa medycznego), a takze przyczyni sie do rozwoju zintegrowanego systemu ratownictwa
medycznego. Przyjete rozwigzania techniczne SIPR zapewniajg mozliwos¢ integracji z systemem
eCall — paneuropejskim samochodowym systemem elektronicznego powiadamiania ratunkowego

'2 Obecnie Ministerstwo Zdrowia wspétpracuje w zakresie wdrozenia nowych rozwiazar dla Systemu Powiadamiania
Ratunkowego z Ministerstwem Administracji i Cyfryzacji, przy wsparciu Ministerstwa Spraw Wewnetrznych.
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stuzb ratunkowych, wzywanych do udzielania pomocy w wypadkach drogowych (poprzez
automatyczne potgczenie z numerem alarmowym 112).

7.2. Ratownictwo podczas miejscowych zagrozen w transporcie drogowym

Analiza danych statystycznych pokazuje, ze od roku 2005 liczba miejscowych zagrozen
w transporcie drogowym® stale rosta, az do ubiegtego roku, w 2011 roku spadta o 4 881 (-8,3 %).

Rysunek 58. Miejscowe zagrozZenia i miejscowe zagrozenia w transporcie drogowym w latach 2005 — 2011
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Sposrod  wszystkich rodzajéow miejscowych zagrozen te w transporcie drogowym s3
najliczniejsze. W roku 2011 byto ich ponad 54 tys., co stanowi 20% wszystkich miejscowych
zagrozen w skali kraju i okofo 12% ogodtu interwencji jednostek ochrony przeciwpozarowej.
Procentowy wskaznik akcji z zakresu ratownictwa na drogach na tle ogétu miejscowych zagrozen
waha sie w granicach 20%. Na tej podstawie mozna stwierdzié, ze co roku wsréd zdarzen
niebedacych pozarem, co pigta interwencja zwigzana jest z likwidacjg i usuwaniem zdarzen
powstatych na drogach.

W roku 2011 byto ponad 10 tys. przypadkdéw interwencji podczas miejscowych zagrozen
w transporcie drogowym wiecej niz w roku 2005, ale mniej niz w roku 2010.

Jednostki strazy pozarnej rzadziej wyjezdzaty do wypadku drogowego: co 9 minut i 42 sekundy,
tj. 0 48 sekund rzadziej niz w roku 2010.

13 Wedtug nomenklatury stosowanej w PSP miejscowe zagrozenia (MZ) to inne niz pozar zdarzenia wynikajace z rozwoju
cywilizacyjnego, dziatan cztowieka lub naturalnych sit przyrody, stwarzajgce zagrozenie dla zycia, zdrowia, mienia lub
srodowiska. MZ dodatkowo dzieli sie wedtug rodzaju zagrozenia, na: silne wiatry, przybory wod, opady $niegu, opady
deszczu, infrastruktury, chemiczne, ekologiczne, radiologiczne, budowlane, medyczne, w transporcie drogowym
(zniszczenia, uszkodzenia, kolizje srodkéw transportu drogowego w trakcie ich ruchu lub postoju, majgce miejsce na
szlakach komunikacyjnych drogowych, parkingach, ktérych skutki stwarzajg zagrozenie dla zycia, zdrowia lub mienia; do
zdarzern w transporcie drogowym nalezy zaliczy¢ réwniez zdarzenia z udziatem pojazdéw szynowych komunikacji

miejskiej), w transporcie kolejowym, w transporcie lotniczym, na obszarach wodnych.
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Biorgc pod uwage rodzaj srodkéw transportu, najwiekszy udziat w wypadkach drogowych majg
samochody osobowe — 44 025 zdarzen (mniej o 1 682 zdarzenia, czyli - 3,7% w poréwnaniu z 2010
rokiem) oraz samochody ciezarowe — 6 237 zdarzen (- 2 921 zdarzen, czyli - 32% w poréwnaniu
z 2010 rokiem).

Mniej byto takze zdarzen z udziatem autobuséw: 690 zdarzen w stosunku do 1328 w roku 2010.

Tabela 34. Liczba miejscowych zagrozen w transporcie drogowym w podziale na grupy srodkow transportu

Zagrozenia w transporcie drogowym
mate lokalne srednie duze |gigantyczne| razem
Motocykle 788 818 263 0 0 1869
Autobusy 275 360 47 8 0 690
Samochody ciezarowe 2 667 3242 323 5 0 6 237
Samochody osobowe 19 406 21209 3395 15 0 44 025
7darzenia pociagdw pasazerskich 9 23 0 0 0 32
drogowe |pociggdw towarowych 5 2 1 0 0 8
zudziatem |, o vaiow 16 23 2 0 0 M

W 2011 roku najwiecej miejscowych zagrozen w transporcie drogowym odnotowano
w wojewddztwach:

matopolskim -6142,
mazowieckim -6 100,
wielkopolskim —-5341.

Najmniej zdarzen wystgpito w wojewddztwach:
opolskim —-1372,
Swietokrzyskim —-1447,
podlaskim —1549.

tacznie w dziataniach z zakresu ratownictwa drogowego uczestniczyto 281 978 strazakéw PSP
i 74 028 roinego typu pojazdéw. Ponad 35% (25 601 samochoddw) stanowity specjalistyczne
zastepy ratownictwa drogowego i technicznego.

Dziatania jednostek PSP podczas likwidacji miejscowych zagrozen w transporcie drogowym
najczesciej polegaty na:

1. zabezpieczaniu miejsca zdarzenia — 53 750 przypadkéw,
2. zbieraniu, neutralizowaniu i usuwaniu substancji chemicznych — 41 840 przypadkdw,
3. rozcinaniu, podnoszeniu i przemieszczaniu pojazdéw — 18 343 przypadki.

Réwnoczesnie jednostki ochrony przeciwpozarowej wykonywaty szereg czynnosci majacych na
celu ratowanie ludzi i opieke nad rannymi. Do najczesciej powtarzajgcych sie naleza:

1. umozliwienie dostepu do poszkodowanych —2 639 przypadkow,
2. opatrywanie ran i postepowanie przeciwwstrzgsowe —2 232 przypadki,

3. unieruchamianie ztaman —1 895 przypadkow,
4. zabezpieczanie przed utratg ciepta — 1766 przypadkow.

Podczas zdarzen niebezpiecznych w transporcie drogowym, w likwidacji ktérych braty udziat
jednostki ochrony przeciwpozarowej, odnotowano 1991 ofiar Smiertelnych (w tym 41 dzieci)
i 42 968 rannych (w tym 3 368 dzieci). W poréwnaniu do roku 2010 nastgpit wzrost liczby ofiar
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$miertelnych o 9%. Podczas interwencji 1 ratownik ponidst Smier¢, a 81 odniosto obrazenia.

Powyzsze zadania jednostek PSP sg realizowane z uzyciem sprzetu:
lekkich samochoddéw ratownictwa drogowego —w 941 przypadkach,
$rednich i ciezkich samochoddw ratownictwa technicznego oraz zurawi samojezdnych
i ciezkich samochoddéw ratownictwa drogowego typu ,Mega City” — ogdtem w 24660
przypadkach,
samochoddw ratownictwa chemiczno-ekologicznego réznych klas —w 541 przypadkach.

PSP sukcesywnie kupuje nowy sprzet i wycofuje ten starzejgcy sie. Wykorzystanie nowych
samochoddw ratowniczo-gasniczych i specjalnych przyczynia sie do poprawy bezpieczeristwa
ruchu drogowego , pomaga bowiem skrdcié czas dojazdu do zdarzenia. Jednostki organizacyjne
PSP w roku 2011 wprowadzity do uzytkowania 149 samochoddw ratowniczo-gasniczych
i specjalnych.

Tabela 35. Rodzaje samochoddw ratowniczo-gasniczych i specjalnych wprowadzonych do
uzytkowania przez jednostki organizacyjne PSP w 2011 r.

L.p. Rodzaj — nazwa Oznaczenie llos¢
1 samochdd ratowniczo-gasniczy /ciezki/ GCBA 41
2 samochdd ratowniczo-gasniczy /$redni/ GBA 55
3 samochdd ratowniczo-gasniczy /lekki/ GLBA 7
4 samochdd specjalny - dzwig /ciezki/ SCDz 2
5 samochdd specjalny - ratownictwa chemicznego /ciezki/ SCRch
6 samochdd specjalny - ratownictwa drogowego /ciezki/ SCRd 1
7 samochdd specjalny - rozpoznawczo-ratowniczy SLRr 23
8 samochdd specjalny - ratownictwa technicznego /ciezki/ SCRt 11
9 samochdd specjalny - ratownictwa technicznego /sredni/ SRt 3

10 samochdd specjalny - ratownictwa technicznego /lekki/ SLRt

11 samochdd specjalny - ratownictwa medycznego /sredni/ SRmed 1

7.3. Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

W grudniu 2010 roku zakonczyta sie wymiana statkéw powietrznych Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego (LPR). Obecnie wszystkie 17 statych Baz Smigtowcowej Stuzby Ratownictwa
Medycznego jest wyposazonych w $migtowce Eurocopter EC 135, pozwalajgce na prace
w systemie catodobowym (dotychczas loty HEMS wykonywane byty od switu do zmierzchu).
Stopniowo wydtuza sie zatem czas pracy kolejnych zatég LPR.

Kolejnym krokiem w budowie infrastruktury niezbednej do wykorzystania nowych $migtowcéw
jest realizacja projektu indywidualnego pn. Budowa i remont oraz doposazenie baz Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego, w ramach Priorytetu Xl Bezpieczeristwo zdrowotne | poprawa
efektywnosci systemu ochrony zdrowia Dziatania 12.1. Rozwdj systemu ratownictwa medycznego
POIiS. Zgodnie z zatozeniami projektu, wybudowanych lub wyremontowanych zostanie 11 baz
LPR a 16 baz doposazonych. Nowoczesna infrastruktura baz, w tym odpowiednie ich
wyposazenie, zwiekszy skutecznosé funkcjonowania lotniczych stuzb ratownictwa medycznego, co
pozwoli na skrécenie czasu dotarcia do zdarzenia oraz zwiekszenie zasiegu oddziatywania,

przyczyniajac sie tym samym do zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych.
S KRBRD
Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Dziatania realizowane w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego w 2011 roku oraz rekomendacje na rok 2012

118



W ramach poprawy infrastruktury naziemnej LPR, Minister Zdrowia wspiera realizacje inwestycji
polegajacych na budowie i remoncie lgdowisk dla helikopteréw, ktére majg utatwiac¢ dostep do
szpitalnych oddziatéw ratunkowych. Projekt ten takze realizowany jest w ramach Dziatania
12.1. POIiS.

Szacuje sie, iz w wyniku obu ww. projektéw zostanie wybudowanych lub wyremontowanych
ok. 65 ladowisk dla smigtowcéw ratunkowych przystosowanych do Igdowania w trudnych
warunkach atmosferycznych, a takze w nocy.

Obecnie, na podstawie informacji przedstawionych przez Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej LPR, dziatajg 24 Igdowiska przyszpitalne (w tym dwa sg tylko dzienne), wpisane do
rejestru Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Dodatkowo, w Instrukcji Operacyjnej SP ZOZ LPR znajduje
sie 100 ladowisk i innych miejsc przystosowanych do startdw i lgdowan $migtowcéw przy
szpitalach (ponad potowa jest catodobowa).

7.4. Ratownictwo chemiczno-ekologiczne podczas zdarzen w komunikacji drogowej

Liczba zdarzen drogowych o charakterze chemiczno — ekologicznym w ciggu ostatnich pieciu lat
nie zmienia sie i waha w granicach 1,1 + 1,4 tys. akcji rocznie. Od 2009 roku wystepuje coraz
wiecej miejscowych zagrozen chemiczno-ekologicznych w transporcie drogowym. W roku 2011
liczba ta wzrosta o ponad 545 (w sumie 1924 zdarzenia). W poréwnaniu z rokiem 2010 wzrosta
o ponad 32% liczba zdarzen tego typu z udziatem pojazdéw ciezarowych (w tym autocystern,
ktére stanowig najwieksze zagrozenie chemiczno-ekologiczne na drogach).

Rysunek 59. Miejscowe zagroZzenia chemiczne i ekologiczne w transporcie drogowym
oraz udziat samochodow ciezarowych, w tym cystern, w latach 2005 — 2011
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7.5. Ratownictwo medyczne w 2011 roku w liczbach

Polskie ratownictwo medyczne plasuje w Scistej czotdwce europejskiej dzieki licznym
inwestycjom w sprzet oraz konsekwentnemu ksztatceniu kadry medycznej:

224 Szpitalne Oddziaty Ratunkowe (SOR - 0 4 wiecej w stosunku do roku 2010),

Zespoty Ratownictwa Medycznego — 1 448,47", w tym:

@ 846,14 to zespoty podstawowe ztozone z co najmniej dwdch ratownikéw medycznych i/lub
pielegniarek,

® 602,33 to zespoty specjalistyczne, minimum trzyosobowe, z lekarzem,

lekarze zatrudnieni w ZRM — 5808, w tym 3 712 lekarzy systemu,

lekarze w Polsce spetniajgcy wymogi dla lekarzy systemu - 39 499,

pielegniarki zatrudnione w ZRM — 4 304, w tym pielegniarki systemu — 3 158,

ratownicy medyczni zatrudnieni w ZRM - 11 179,

finansowanie SOR - 630 484 668 zt (0 70 732 418 zt wiecej niz do roku 2010 (559 752 250 zi).

Dziatania prowadzone obecnie przez wojewoddw pod nadzorem Ministra Zdrowia majg na celu
gtéwnie dalszg alokacje Zespotéw Ratownictwa Medycznego w terenie, co poprawi dostepnosé do
Swiadczen pozaszpitalnych z zakresu ratownictwa medycznego.

Poziom wymiany ambulanséw na nowe, ktére (takze w zakresie wyposazenia) spetniajg
wymagania okreslone w Polskich Normach, byt niezadowalajgcy. Zakup nowych pojazdéw
odbywat sie gtéwnie w ramach POIiS; w ramach tego programu zakupiono 328 ambulanséw,
z czego 118 w roku 2011.

7.6. Szkolenie

7.6.1. Szkolenie strazakéw

KGPSP zorganizowata cztery szkolenia w zakresie kierowania ruchem drogowym podczas
wykonywania czynnosci zwigzanych z prowadzeniem akcji ratowniczych, ktére objeto
48 funkcjonariuszy zatrudnionych w szkotach iosrodkach szkolenia PSP. Szkolenia odbyty sie
w kwietniu i maju 2011 roku w Centrum Szkolenia Policji w Legionowie.

Ponadto w ramach szkolen podstawowych strazaka jednostki ochrony przeciwpozarowej,
realizowanych przez szkoty PSP i os$rodki szkolenia komend wojewddzkich PSP, przeszkolono 986
funkcjonariuszy PSP z zakresu kierowania ruchem drogowym i kwalifikowanej pierwszej pomocy.

Dodatkowo, na bazie szkét i osrodkdéw szkolenia PSP przeprowadzono:
szkolenia z zakresu kwalifikowanej pierwszej pomocy dla 373 oséb,
egzamin potwierdzajagcy uprawnienia w zakresie kwalifikowanej pierwszej pomocy dla 14 125
0s0b,
szkolenie doskonalgce z zakresu ratownictwa medycznego dla 251 osdb,
warsztaty z zakresu ratownictwa medycznego dla 29 osdb,
szkolenie w zakresie kierowania ruchem drogowym podczas wykonywania czynnosci
zwigzanych z prowadzeniem akcji ratowniczych dla 69 osdb.

W ramach dziatan zwigzanych z bezpieczeristwem ruchu drogowego przedstawiciele KGPSP
uczestniczyli w sympozjum Teoretyczne | praktyczne aspekty kierowania pojazdem

% Utamki w liczbach ZRM wynikaja z tego, ze NFZ zakontraktowat jeden zesp6t ratunkowy np. na 8 lub 12 godz./dobe

i wtedy ilo$¢ ambulanséw wskazywana jest w utamku dziesietnym. W dokumentacji Ministerstwa Zdrowia nie

wskazuje sie ilosci ambulanséw, ale liczbe zakontraktowanych przez NFZ dobokaretek.
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uprzywilejowanym w warunkach codziennej stuzby strazaka, zorganizowanym w Wiechlinach -
Tomaszowie k. Zagania w dniach 16-18 listopada 2011 r.

Ponadto w 2011 roku 16 oséb zatrudnionych w KGPSP uczestniczyto w kursie doskonalenia
techniki jazdy samochodem.

7.6.2. Szkolenie personelu ratownictwa medycznego

Minister Zdrowia dnia 29.09.2009 r. zatwierdzit do realizacji projekt systemowy pn. Wsparcie
systemu ratownictwa medycznego poprzez ksztatcenie zawodowe lekarzy, ratownikéw
medycznych i dyspozytorow medycznych finansowany z Programu Operacyjnego Kapitat Ludzki,
w ramach ktérego przewidziano dofinansowanie szkolenia (cykl obowigzkowych kursow
specjalizacyjnych dla lekarzy oraz kursy doskonalgce dla ratownikdw medycznych i dyspozytoréw
medycznych) personelu pracujgcego w systemie PRM. Od 1.09.2009 r. do 31.12.2011 r.
w szkoleniach w zakresie ratownictwa medycznego wzieto udziat:

353 lekarzy specjalizujacych sie w medycynie ratunkowej,
3 380 ratownikéw medycznych w kursach doskonalgcych,
490 dyspozytoréw medycznych w kursach doskonalgcych.

Do czerwca 2015 r. w ramach projektdw planuje sie przeszkoli¢ facznie 919 lekarzy, 8,5 tys.
ratownikédw medycznych i 1920 dyspozytoréw medycznych. Na ten cel przeznaczonych zostato
35534 180,09 zt.

Dodatkowo w ramach projektu Wsparcie systemu ratownictwa medycznego poprzez ksztatcenie
zawodowe lekarzy, ratownikdw medycznych i dyspozytorow medycznych, realizowanego przez
Centrum Medyczne Ksztatcenia Podyplomowego (CMKP), w celu poprawy jakosci nauczania na
kursach, w Zaktadzie Medycyny Ratunkowej CMKP utworzono Centrum Symulacji (CS), ktdre jest
obecnie najbardziej zaawansowanym i najwiekszym tego typu przedsiewzieciem w Polsce
i jednym z kilku w Europie. Centrum wyposazone jest w fantomy, ktére sg skonstruowane
w sposéb umozliwiajacy zaprogramowanie symulacji poszczegdlnych urazéw i chordb.
Manekiny reagujg na zmiany temperatury, a Zrenice - na zmiany swiatta. Mozliwe jest wywofanie
np. zatrzymania czynnosci serca, ktére wida¢ na monitorach, i wprowadzenie lekéw za pomocg
komputera. Manekinom mozna tez zatozyé dojscie zylne, cewnikowaé pecherz moczowy, naktué
otrzewna lub optucng. Ponadto, w CS znajduje sie symulator ambulansu ze specjalistycznym
wyposazeniem umozliwiajgcym prowadzenie ¢éwiczen z zakresu udzielania pierwszej pomocy oraz
medycznych czynnosci ratunkowych w czasie transportu. Dzieki nowatorskiemu modelowi
nauczania uczestnicy szkolen moga pokonac stres i wielokrotnie przecwiczyé dang procedure
medyczng. Czynnosci wykonywane przez uczestnikow kursdw mogg byé réwniez nagrywane
i odtwarzane w celu oméwienia btedow.

W dniu 30.09.2009 r. Minister Zdrowia wydat Decyzje w sprawie dofinansowania projektu
Profesjonalne pielegniarstwo systemu ratownictwa medycznego w Polsce — wsparcie ksztatcenia
podyplomowego — wspdéfinansowanego z Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach
Programu Operacyjnego Kapitat Ludzki, Dziatania 2.3. Wzmocnienie potencjatu zdrowia 0sdb
pracujgcych oraz poprawa jakosci funkcjonowania systemu ochrony zdrowia. Warto$¢ projektu
wynosi 20 284 744,58 zt.

Celem projektu jest podniesienie umiejetnosci i kwalifikacji z zakresu pielegniarstwa
ratunkowego przez 3 678 pielegniarek/pielegniarzy w okresie 5 lat. Zadaniem projektu jest
wsparcie systemu ratownictwa medycznego w Polsce poprzez sfinansowanie ksztatcenia
pielegniarek/pielegniarzy w ramach bezptatnego kursu kwalifikacyjnego Pielegniarstwo
ratunkowe oraz kursu specjalistycznego Resuscytacja krgzeniowo-oddechowa.
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Projektem zostang objete pielegniarki i pielegniarze, spetniajacy podstawowe wymogi formalne
do uczestniczenia w kursie kwalifikacyjnym, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia
29 pazdziernika 2003 r. w sprawie ksztatcenia podyplomowego pielegniarek ipofoznych
(Dz. U. Nr 197, poz. 1923). Z ksztatcenia mogg skorzystac¢ osoby zaréwno zatrudnione w Systemie
Ratownictwa Medycznego, jak ispoza Systemu. Dla czesci pielegniarek i pielegniarzy
(2 054 miejsca), ktérzy zadeklarujg che¢ udziatu w kursie kwalifikacyjnym w dziedzinie
pielegniarstwa ratunkowego, istnieje rowniez mozliwo$¢ sfinansowania ksztatcenia w ramach
kursu specjalistycznego Resuscytacja krgzeniowo-oddechowa, ktérego ukonczenie jest warunkiem
przystgpienia do kursu kwalifikacyjnego.

Kursy beda prowadzone przez podmioty posiadajgce uprawnienia do realizacji ksztatcenia
podyplomowego pielegniarek i pielegniarzy w ramach w/w kurséw, wytonione w trybie zamoéwien
publicznych. Projekt zostat opracowany w Centrum Ksztatcenia Podyplomowego Pielegniarek
i Potoznych.

Projekt obejmuje swoim zasiegiem obszar catej Polski. Od 2010 roku do konca 2014 roku
zostanie przeszkolonych 3 678 pielegniarek/pielegniarzy. Od poczatku trwania projektu kurs
kwalifikacyjny ukonczyty juz 2032 osoby, z czego 549 o0séb ukonczyto réwniez kurs
specjalistyczny. Kwota, jakg wydano na ten cel wynosi 7 372 733,20 zt.
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8. System informacji o bezpieczenstwie ruchu
drogowego

dziataniach na rzecz poprawy bezpieczedstwa ruchu jednym z najwazniejszych
elementdw jest wspétpraca, wymiana informacji oraz transfer wiedzy. Nie warto tracic¢
czasu na nauke na witasnych btedach, bo btedy w tej dziedzinie to wiecej zabitych
i rannych. Nalezy badac i sprawdzaé, jakie dziatania przynosza najlepsze efekty i jakie metody
nalezy stosowac, aby w mozliwie krétkim czasie uzyskac najlepsze efekty, czyli zmniejszy¢ liczbe
ofiar wypadkéw drogowych. Dla uzyskania tych efektdow niezbedny jest sprawny i powszechnie
dostepny system informacji o bezpieczenstwie ruchu drogowego, w ktérego sktad wchodza:
strony i portale internetowe,
wydawnictwa i publikacje.

8.1. Europejskie strony internetowe

1. DG MOVE / ERSO - European Commission Directorate-General for Mobility and Transport Road
Safety (European Road Safety Observatory - ERSO)

Europejskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zostato opracowane jako
pierwszy etap pilotazowego projektu RTD SafetyNet w okresie 2004 — 2008. Jest to baza
wiedzy o bezpieczenstwie ruchu drogowego w Unii Europejskiej, obejmujaca wszystkie
aspekty, zagadnienia, analizy i porédwnania. Strona zawiera analizy problemowe wykonane na
podstawie danych o wypadkach drogowych zgromadzonych w bazie CARE.

Kontynuacjg strony www.erso.eu jest portal funkcjonujacy na stronach Komisji Europejskiej DG
MOVE http://ec.europa.eu/transport/road safety/specialist/index_en.htm

2. IRTAD International Road Transport Accident Data — http://www.internationaltransport-
forum.org/irtad/index.html

IRTAD to miedzynarodowa baza danych o wypadkach drogowych z 29 krajéw. Specjalisci IRTAD
Group wspodtpracujg w ramach Miedzynarodowego Forum Transportu panstw OECD. S3 to
eksperci ds. bezpieczeristwa drogowego renomowanych instytutéow badan nad
bezpieczenstwem, infrastruktury drogowej i administracji transportu, organizacji
miedzynarodowych, uniwersytetow.

3. Europejska Karta BRD — http://www.erscharter.eu/

Europejska Karta Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego jest platforma, w ktdrej uczestniczg
przedsiebiorstwa, stowarzyszenia, instytucje badawcze oraz organy administracji publicznej,
ktore zobowigzaty sie podja¢ konkretne dziatania i dzieli¢ sie dobrymi praktykami, w celu
rozwigzania problemdw bezpieczeristwa ruchu drogowego, z ktérymi spotykajg sie na co dzien.
Celem dziatan sygnatariuszy Karty jest zmniejszenie liczby Smiertelnych wypadkdéw drogowych.
Karte podpisato juz ponad 2 000 organizacji i instytucji, w tym KRBRD.

4. Swov Duch Institute for Road Safety Research — http://www.swov.nl/

Holenderski instytut badawczy posiadajgcy informacje na temat badan naukowych i dobrych
praktyk w zakresie brd.

5. VTl Swedish National Road and Transport Research Institute — http://www.vti.se
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Szwedzki instytut badawczy posiadajacy informacje na temat badan naukowych idobrych
praktyk w zakresie brd.

6. The National Interministerial Road Safety Observatory — http://www.securiteroutiere.gouv.fr/

Francuskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego posiadajace baze danych
o zagrozeniach i podejmowanych dziataniach w bezpieczenistwie ruchu drogowego.

8.2. Polskie strony internetowe

8.2.1. Instytucje publiczne

Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego — http://www.krbrd.gov.pl

Portal prowadzony przez Sekretariat KRBRD, dotyczacy dziatan podejmowanych przede
wszystkim w Polsce, zawierajgcy informacje w zakresie: aktdw prawnych, kampanii
spotecznych, wydarzen w dziedzinie brd, linkéw do partneréw zajmujacych sie drogowego ta
problematyka.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad — http://www.gddkia.gov.pl/

Portal poswiecony nowym i istniejgcym inwestycjom drogowym. Serwis zwiera m. in. mapy
stanu budowy drég, planu podrdzy dla kierowcdw, map warunkéw pogodowych, biezacych
i planowanych utrudnien na drogach krajowych. Uzupetnieniem gtédwnej strony GDDKIA jest
portal programu Drogi zaufania-program ochrony Zycia i zdrowia ludzi na drogach krajowych,
realizowanego przez GDDKIA http://www.drogizaufania.pl/

Komenda Gtéwna Policji — http://dlakierowcow.policja.pl/portal/dk/807/

Serwis dla kierowcéw, zawierajgcy informacje dotyczgce bezpieczestwa w ruchu drogowym,
statystyki wypadkéw drogowych, profilaktyki, programéw interwencyjnych i pierwszej
pomocy.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych (MSW) — http://msw.gov.pl/

Na stronach internetowych MSW znajdujg sie informacje nt. programéw profilaktycznych
obejmujacych réwniez tematyke brd:

® Rzagdowego programu ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan Razem
bezpieczniej - ograniczanie przestepczosci i aspotecznych zachowarn
http://razembezpieczniej.msw.gov.pl/
® Programu budowania miasteczek ruchu drogowego na terenie catej Polski.
http://razembezpieczniej.msw.gov.pl/portal/rb/433/Miasteczka Ruchu Drogowego.
html

Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego — http://gitd.gov.pl/

Portal poswiecony dziaftalnosci ITD, zawierajgcy najnowsze dane zzakresu transportu
drogowego, jak rowniez informacje o funkcjonowaniu systemu automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym, wraz z dziatem pytan i odpowiedzi dotyczacych fotoradaréw.

Ministerstwo Edukacji Narodowej (MEN) — http://men.gov.pl/index.php?option=com
content&view=article&id=1705&Itemid=1.

Na stronie internetowej MEN znajdujg sie Informacje na temat programéw edukacyjnych

realizowanych w placdwkach oswiatowych.
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8.2.2.

Instytuty naukowe

1. Instytut Transportu Samochodowego — http://www.its.waw.pl

Instytut prowadzi, koordynuje i popularyzuje badawczo-wdrozeniowg dziatalnos¢
naukowg w dziedzinie transportu samochodowego, m.in. poprzez ograniczenie
szkodliwosci skutkdow rozwoju transportu samochodowego i ruchu drogowego pod katem
bezpieczenstwa.

2. Instytut Badawczy Drég i Mostéw — http://www.ibdim.edu.pl/

IBDiM jest placdwka naukowg zajmujaca sie problematyka infrastruktury komunikacyjne;j.
Wykonuje prace naukowe, wdrozeniowe, ekspertyzy ikonsultacje w dziedzinie
modernizacji, remontow drdég i mostéw.

3. Przemystowy Instytut Motoryzacji — http://www.pimot.org.pl/

8.2.3.

Przedmiotem dziatania Instytutu jest prowadzenie prac naukowo badawczych i prac
rozwojowych w dziedzinie motoryzacji.

Wojewaddzkie Rady Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego

Na stronach Wojewddzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (WRBRD) publikowane sg
najczesciej: informacje na temat stanu bezpieczeristwa na drogach wojewddztwa, posiedzen
Rady, jej aktualnych dziatan, serwisy informacyjne, plany wydatkéw na poprawe brd, przepisy
prawa o ruchu drogowym, kontakty, porady z zakresu brd itp.

©® N oA WwDN e

10.
11.
12.
13.
14.

8.2.4.

Dolnoslgska Wojewddzka Rada BRD — www.wrbrd.wroc.pl

Mazowiecka Wojewddzka Rada BRD — www.mrbrd.mazovia.pl

Podlaska Wojewddzka Rada BRD — www.word.4lomza.pl

Pomorska Wojewddzka Rada BRD — www.prbrd.gda.pl

Swietokrzyska Wojewddzka Rada BRD — www.word.kielce.pl/brd

Zachodniopomorska Wojewddzka Rada BRD — zwrbrd.pl
Warminsko-Mazurska Wojewddzka Rada BRD — www.wrbrd.olsztyn.pl

Kujawsko-Pomorska Wojewddzka Rada BRD — http://www.krbrd.word.torun.pl/index.php?
option=com_frontpage&Itemid=1.

Wielkopolska Wojewddzka Rada BRD — www.brd.poznan.pl

Lubelska Wojewddzka Rada BRD — http://www.brd.lublin.pl/aktualnosci.htm

Opolska Wojewddzka Rada BRD — http://www.wrbrd.opole.pl/

Lubuska Rada BRD — http://www.zgora.wordy.pl/index.php?id=252&Ing=pl

Podkarpacka Wojewddzka Rada BRD — http://www.word.rzeszow.pl/note/121/2/pwrbrd.html
Matopolska Wojewddzka Rada BRD — http://mord.krakow.pl/bezpieczenstwo ruchu/

Inne przyktady polskich stron internetowych

http://www.klubpancernika.pl/ —serwis poswiecony bezpiecznemu przewozowi dzieci
w pojezdzie, stworzony w Instytucie Transportu Samochodowego.

http://www.wychowaniekomunikacyjne.org/ — wspdlne przedsiewziecie wojewddzkich

S KRBRD

Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego.
Dziatania realizowane w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego w 2011 roku oraz rekomendacje na rok 2012

125



osrodkéow ruchu drogowego; portal edukacyjny stuzy popularyzacji wsrdéd dzieci,
rodzicow inauczycieli zasad bezpieczenstwa dzieci w ruchu drogowym oraz
upowszechnieniu skutecznych instrumentéw wychowania komunikacyjnego w domu
i w szkole.

http://www.predkosczabija.pl/ — Kampania KRBRD i Ml majgca na celu uzmystowic
wszystkim, ze poprawa bezpieczenstwa drogowego w Polsce moze nastgpi¢ wtedy, gdy
zmieni sie Swiadomos¢ wszystkich uzytkownikéw drég, a kierowcy zrozumieja, ze
wypadek jest konsekwencjg osobistych decyzji.

http://www.gambit.fril.org.pl — strona Fundacji Rozwoju Inzynierii Lagdowej, zawierajaca
informacje i publikacje zwigzane z cyklicznymi seminariami GAMBIT.

8.3. Publikacje krajowe

Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego - czasopismo, kwartalnik,

Wypadki drogowe w Polsce w 2010 roku - KGP Biuro Ruchu Drogowego, Warszawa 2010 —
podstawowe dane statystyczne o wypadkach drogowych z danego roku oraz zmiany, jakie
nastgpity w stosunku do roku poprzedniego, z krétkim komentarzem. Wydawnictwo zawiera
rowniez ogdlne dane o motoryzacji, dziataniach Policji i podstawowe dane miedzynarodowe,

Mapa fotoradarow na drogach krajowych — zostata przygotowana przez GDDKIA, przy
wspotudziale GITD, jako insert w dzienniku Fakt, w dodatku Fakt TV, (1 grudnia 2011 roku),

Specjalne wydawnictwo o brd dla mtodziezy — insert przygotowany przez GDDKIA do dziennika
Fakt (10 grudnia 2011 r.) oraz do dziennika Gazeta Wyborcza (15 grudnia 2011r.).
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9. Wspotpraca miedzynarodowa

2011 roku prowadzono wspdtprace miedzynarodowa zwigzang zwymiang
doswiadczen, najlepszych praktyk, podejmowaniem wspdlnych dziatan na rzecz
poprawy brd, a takze przyjmowano plany dziatan na kolejne lata.

Organizacja wydarzen w zwigzku z inauguracja Dekady  Rysunek 60. Logo akgji, Wiqcz
Dziatan na rzecz Brd 2011-2020, ogtoszong przez ONZ.  myslenie! - Dekada BRD 2011 -
Sekretariat KRBRD wiaczyt sie w prace Grupy Inicjatywnej, ktéra 2020”
pod przewodnictwem postanki Beaty Bublewicz, zorganizowata
w Polsce inauguracje Dekady Dziatan na rzecz Brd 2011-2020.

Postanka Beata Bublewicz, uchwatg KRBRD, wyznaczona zostata

do petnienia funkcji Krajowego Przedstawiciela do Kontaktu dla

Akcji na rzecz Dekady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2011 —

2020. Decyzja zostata podjeta na posiedzeniu KRBRD 28 marca

2011 r. Celem Dekady BRD jest zmniejszenie liczby $Smiertelnych

wypadkéw na drogach w skali globalnej poprzez intensyfikacje

dziatan prowadzonych na szczeblu krajowym, regionalnym

i globalnym. Inauguracja Dekady miata miejsce 11 maja 2011r.

(z tej okazji Sekretariat KRBRD zorganizowat w Sejmie RP oficjalne rozpoczecie kampanii Zapnij
pasy. Wtgcz myslenie).

Wspétpraca z WHO. W zwigzku z rozpoczeciem prac przez Swiatowa Organizacje Zdrowia
(WHO) w 2011 roku nad Drugim Swiatowym Raportem w zakresie Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego zaistniata potrzeba wyznaczenia Krajowego Koordynatora Danych, ktérym zostata
konsultantka ds. promocji i wspdtpracy miedzynarodowej w Sekretariacie KRBRD.
Do najwazniejszych zadan koordynatora nalezato zgromadzenie i opracowanie danych odnosnie
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce oraz ich przekazanie do WHO, stworzenie zespotu
ekspertéw z dziedziny brd i koordynowanie prac ww. zespotu, a takze przekazanie ostatecznej
wersji wktadu do Drugiego Swiatowego Raportu, bedacego efektem prac catego zespotu
ekspertéw, do WHO. Poszczegdlni cztonkowie KRBRD wyznaczyli swoich przedstawicieli do udziatu
w pracach zespotu. Zaréwno drugi, jak i nastepne Raporty WHO postuzg do monitorowania
postepow panstwa we wdrazaniu celéw Dekady BRD.

Udziat w spotkaniu Grupy Wysokiego Szczebla ds. BRD, dziatajacej przy Komisji Europejskie;j.
Przedstawicielki KRBRD, w tym Sekretarz KRBRD, wziety udziat w spotkaniu Grupy Wysokiego
Szczebla ds. BRD, dziaftajagcej przy Komisji Europejskiej. Cztonkami High Level Group s3
przedstawiciele wszystkich panstw cztonkowskich UE. Spotkanie koncentrowato sie wokot
najwazniejszych obecnie wyzwan stojacych przed Komisjg Europejskg oraz wszystkimi pafstwami
cztonkowskimi UE, zwigzanych z realizacjg zapiséw IV Programu BRD UE, ktéry ma na celu
zmniejszenie o potowe liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych do 2020 roku.
Na spotkaniu przedstawione zostaty plany KE osiggniecia tego zamierzenia. Tematami gtéwnymi
spotkania byty: nowy Regulamin Grupy Wysokiego Szczebla oraz zatozenia i cele IV Europejskiego
Programu BRD na lata 2011-2020. Osoby delegowane zgtosity uwage do Regulaminu Grupy oraz,
odnosnie do Celu 1 Programu, poinformowaty o dziataniach na rzecz udoskonalenia systemu
szkolenia i treningu dla uzytkownikéw drég w Polsce. Informacja dotyczyta zmian w przepisach prawnych
wprowadzonych w nowej Ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2011 r.
Nr 30, poz. 151 z pézn. zm.). W nawigzaniu do Celu 6: Polepszenie pomocy powypadkowej dla ofiar
oraz Celu 7: Ochrona niechronionych uczestnikédw ruchu, delegacja KRBRD poinformowata o tym, ze
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w 2011 roku oraz w latach ubiegtych KRBRD i inne podmioty dziatajgce na rzecz brd przeprowadzity wiele
réznorodnych dziatarh edukacyjnych i informacyjnych na rzecz poprawy bezpieczeristwa niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego oraz ze obecnie wdrazana jest w Polsce nowatorska inicjatywa poprawy
bezpieczenistwa wszystkich uzytkownikéw drég oraz zmiany negatywnego postrzegania motocyklistow,
pod nazwg Motopozytywni. Inicjatywa polega na szkoleniu motocyklistéw z zakresu brd oraz pomocy
drogowej, tak, aby mogli jej udziela¢ w razie wypadku. Delegacja KRBRD zachecita pozostate kraje
cztonkowskie do wdrazania podobnych pomystéw oraz do korzystania z naszych doswiadczen.
Osoby delegowane podkreslity, ze ochrona niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego: pieszych,
dzieci i rowerzystow, jest jednym z celéw szczegdtowych Krajowego Programu BRD 2005-2007-2013
i w przysztym roku planowane sg kolejne kampanie spofeczne na rzecz niechronionych uzytkownikéw
drdg. Delegacja polska wyrazita takze zainteresowanie terminem utworzenia nowej grupy roboczej
ds. definicji osoby rannej w wypadku drogowym oraz zgtosita propozycje doktadnego okreslenia
przez KE profilu eksperta, ktérzy moze wejs¢ w sktad grupy.

Udziat w IV Okraglym Stole ds. brd dla Europy Srodkowej i Wschodniej. Posiedzenie IV
Okragtego Stotu ds. brd dla Paistw Europy Srodkowo — Wschodniej odbyto sie w pazdzierniku
2011 roku, juz po raz czwarty. Jest to cykliczne spotkanie specjalistow brd z sektora wifadzy
publicznej. W tym roku tematami gtdwnymi dyskusji byty:

zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej, w tym wdrazanie Dyrektywy UE dot.
zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej,

projekty finansowane z funduszy UE i budzetdw poszczegdlnych krajéw, w tym: SPACE,
ERASER. Pilot4Safety, Dakota, DRUID, SOL, Motion 55+,

koncepcja ,, wspolnej przestrzeni”,

przeciwdziatanie prowadzeniu pojazdéw pod wptywem alkoholu i narkotykdw,

krajowe programy brd na lata 2011-2020 w panstwach europejskich,

zintegrowane systemy zarzadzania brd,

projekty badawcze pogtebionej analizy wypadkéw drogowych oraz wymiana dobrych praktyk.

Uczestnicy przedstawili takze biezgce kampanie i projekty na rzecz poprawy bezpieczenstwa na
drogach. Osoba delegowana z ramienia Sekretariatu KRBRD przedstawita informacje na temat
biezgcej dziatalnosci KRBRD, w szczegdlnosci zatozenia i rezultaty kampanii Nie jedZz na kacu.
Witgcz myslenie, Zapnij pasy. Wigcz myslenie oraz Predkos¢ zabija. Wigcz myslenie. Prezentacje
spotkaty sie z bardzo duzym zainteresowaniem uczestnikéw konferencji. Koordynacja prac
w zwiazku z wizyta studyjng delegacji wietnamskiej w Polsce. Organizacja wizyty byta wspdlnym
projektem Sekretariatu KRBRD, Stowarzyszenia Partnerstwo dla Bezpieczestwa Drogowego,
Global Road Safety Partnership i Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO). Z tej okazji Sekretariat
KRBRD zorganizowat konferencje pt. Bezpieczeristwo ruchu drogowego w Polsce i Wietnamie.
Konferencja odbyfa sie 7 marca 2011 r. w Nowym Domu Poselskim. Celem wizyty gosci
z Wietnamu byto zapoznanie sie z programami poprawy brd w Polsce, w szczegdlnosci sposobami
przeciwdziatania zjawisku prowadzenia pojazdu pod wptywem alkoholu, bezpieczerstwem
rowerzystow na drodze oraz doswiadczeniami w planowaniu i realizacji programéw i kampanii
spotecznych na rzecz brd. Goscie zaprezentowali takze swoje dziatania na polu brd. Ze strony
wietnamskiej w spotkaniu uczestniczyto 8 oséb, w tym przedstawiciele Swiatowej Organizacji
Zdrowia, Narodowego i Regionalnego Komitetu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz Policji.
Po konferencji goscie udali sie do Olsztyna, aby tam obserwowac¢ prace m.in.: lokalnej policji,
WORD, Centrum BRD.

W swojej biezacej dziatalnosci, Sekretariat KRBRD udzielat takze informacji partnerom
zagranicznym odnosnie m.in.: stanu brd w Polsce, dziatart KRBRD na rzecz Dekady BRD, rozwigzan
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prawnych dot. skuterédw, tzw. rowerdw konferencyjnych czy przewozenia oséb na motocyklach
i motorowerach, kosztéow spotecznych ofiar $Smiertelnych w wypadkach drogowych w Polsce,
w sprawie systemow bezpieczeristwa czynnego pojazddéw, organizacji instytucji dziatajgcych na
rzecz brd w Polsce, w ramach europejskich projektéw DaCoTa i Save Our Lives (SOL), Europejskiej
Karty BRD, Memorandum ETSC do polskiej prezydenciji.

Sekretariat KRBRD zostat zobowigzany takie do pozyskania informacji od partneréw
zagranicznych dotyczacych: rozwigzan prawnych odnosnie do reklam swietlnych LED w innych
krajach, stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Niemczech i Francji, nowych krajowych
programoéw brd (w tym np.: niemieckiego, portugalskiego, szwedzkiego, austriackiego), systemu
finansowania brd w innych krajach, bezpieczeristwa pieszych w ruchu drogowym, polityki
rowerowej, systemu automatycznej kontroli predkosci we Francji, dziatan na rzecz Dekady BRD
oraz obowigzku noszenia materiatéw odblaskowych.

Projekt SOL — Save our Lives jest realizowany  Rysunek 61. Logo projektu ,SOL — Save our Lives”
wramach programu dla Europy Srodkowej
www.central2013.eu i wspétfinansowany przez
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

(EFRR). Celem projektu jest zwiekszenie \
mozliwosci dziatania lokalnych i regionalnych ' SAVE LIVES
interesariuszy w celu ograniczenia liczby

wypadkow i ich ofiar w Europie Srodkowej. Pro-

jekt rozpoczat sie w kwietniu 2010 roku i bedzie trwat 3 lata. W 12 miejscach pilotazowych
w 7 krajach (Polska, Czechy, Stowacja, Wegry, Stowenia, Wiochy i Austria) zostang opracowane

strategie bezpieczenstwa ruchu drogowego i wdrozone efektywne programy jego poprawy.
W Polsce pilotaz projektu odbyt sie w wojewddztwie warminsko - mazurskim.

W celu zapewnienia jakosci realizacji zadan w ramach projektu konsorcjum projektu powotato
tzw. SOLAB (SOL Advisory Bard, Miedzynarodowa Rada Doradcza SOLAB). W sktad SOLAB wchodzg
organizacje o miedzynarodowym zakresie dziatalnosci w obszarze bezpieczeristwa ruchu
drogowego. Na poziomie krajowym powotfano Krajowg Rade Konsultacyjng SOL, ktdrej celem jest
pomoc w integracji proponowanych rozwigzan z obowigzujaca polityka dotyczaca bezpieczenstwa
ruchu drogowego i programami poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Do zadan Rady
nalezy: wspieranie instytucji uczestniczacych w projekcie, monitorowanie podejmowanych dziatan
W czasie jego trwania oraz rozpowszechnianie rezultatéw po zakorczeniu projektu.
Cztonkowie Rady stuzg swoim doswiadczeniem i wiedzg i doradzajg realizatorom projektu
w zakresie kierunku dziatan w kontekscie krajowego programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego i zrdwnowazonego transportu. W sktad Rady Konsultacyjnej wchodzi m.in.: Sekretarz
KRBRD.

Pracownicy i konsultanci SKRBRD uczestniczyli w licznych spotkaniach z przedstawicielami
organizacji zagranicznych i miedzynarodowych w sprawie wymiany doswiadczern i mozliwosci
wspdtpracy np.: z przedstawicielami Global Road Safety Partnership, Banku Swiatowego,
z partnerami  krajowymi i zagranicznymi dot. bezpiecznych przejs¢ dla pieszych,
z przedstawicielami Vectura — pomystodawcami projektu wspétpracy panstw nadbattyckich na
polu brd, Ambasady Szwecji i Szwedzkiej Administracji Drogowej, Ambasady Brytyjskiej, European
Transport Safety Council (ETSC) w sprawie priorytetow i kalendarza Prezydencji polskiej w Radzie
UE, Sekretariatu Generalnego Rady UE w sprawie priorytetow i kalendarza Prezydencji polskiej
w Radzie UE.

W marcu 2011 roku przedstawiciele KRBRD uczestniczyli w wizycie studyjnej w Szwecji, ktora
miata na celu zapoznanie sie z Inicjatywa Wizja Zero, zaréwno w teorii, jak i praktyce. Polscy
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delegaci mieli mozliwos¢ spotkania sie z reprezentantami administracji szwedzkiej oraz organizacji
pozarzadowych dziatajgcych na rzecz podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego
i przedyskutowania ewentualnej wspétpracy w tym zakresie. Inicjatywa Wizja Zero jest
przyktadem szwedzkiego podejscia do idei bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Jej punktem
wyjsciowym jest hasto Nie akceptujemy Zadnych ofiar Smiertelnych w ruchu drogowym. Program
Wizja Zero odniést sukces w Szwecji, ktdra szczyci sie obecnie jednym z najnizszych
wspotczynnikdw wypadkowosci i Smiertelnosci na drogach na swiecie. Wyjazd studyjny stuzyé ma
podtrzymaniu i rozwijaniu wspodtpracy z podmiotami dziatajagcymi na rzecz brd w Szwecji
i pogtebieniu wiedzy na temat koncepcji Wizja Zero oraz analizie koncepcji pod kagtem mozliwosci
jej skutecznego przeniesienia na polski grunt.

Sekretariat KRBRD uczestniczyt takze w wewnatrzresortowych pracach nad m.in.: Strategig
Rozwoju Kraju 2020, Strategiq Rozwoju Transportu i Strategiq rozwoju systemu bezpieczeristwa
narodowego.

W pazdzierniku i listopadzie 2011 roku do zadan SKRBRD nalezata koordynacja spraw
zwigzanych zudziatem gosci zagranicznych w Seminarium BRD pt.: Zarzgdzanie
bezpieczeristwem infrastruktury drogowej: kto, co, kiedy, jak, dlaczego podczas Targéw
INFRASTRUKTURA. Tematem wiodgcym Seminarium byta Implementacja Dyrektywy w sprawie
zarzgdzania bezpieczeristwem infrastruktury drogowej, jako podstawa dziatan systemowych dla
poprawy bezpieczeristwa ruchu na polskich drogach. Korzysci ptynace z audytu bezpieczenstwa
infrastruktury drogowej i etapy wdrazania Dyrektywy omoéwili m.in. delegaci z Austrii i Szwecji.

W 2011 roku do Sekretarza KRBRD zwrocono sie z prosbg o wyznaczenie eksperta do udziatu
w pracach Grupy eksperckiej do spraw Poprawy ratownictwa medycznego i powypadkowej
pomocy medycznej, utworzonej przy Komisji Europejskiej. Na prosbe KRBRD, Ministerstwo
Zdrowia wyznaczyto prof. nadzw. dr hab. n. med. Adama Nogalskiego jako eksperta do prac
w Grupie eksperckiej. Prof. Nogalski jest Kierownikiem Kliniki Chirurgii Urazowej Medycyny
Ratunkowej Uniwersytetu Medycznego w Lublinie. Od lat uczestniczy w pracach nad tworzeniem
systemu ratownictwa medycznego. Jako wieloletni konsultant wojewddzki w dziedzinie medycyny
ratunkowej posiada wiedze zwigzang z leczeniem ofiar wypadkdw oraz przeciwdziataniem
niepetnosprawnosci pourazowej. Jest rowniez cztonkiem zarzadu Sekcji Chirurgii Urazowej
Polskiego Towarzystwa Chirurgéw Polskich.
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10. Zrédta finansowania

Polsce nie istnieje obecnie staty, jednolity system finansowania dziatan na rzecz brd.
Zrédta finansowania dziatar prowadzonych w 2011 roku w tym obszarze pochodzity z:

budzetu panstwa,

$rodkéw unijnych (m.in. POIiS oraz Programu Operacyjnego Kapitat Ludzki),

budzetéow samorzaddéw wojewddzkich, powiatowych i gminnych,

Krajowego Funduszu Drogowego,

Banku Swiatowego,

srodkow przeznaczanych przez WORD-y oraz instytucje pozarzadowe i organizacje spoteczne.

Przedsiewziecia w zakresie poprawy brd finansowane sg najczesciej przez podmioty bedace ich
organizatorami lub wspdtorganizatorami. Sg to m.in. organy administracji publicznej (rzgdowej
i samorzgdowej), WORD-y, instytucje pozarzagdowe, organizacje spoteczne, instytucje prywatne.

Dziatania WRBRD w gtdwnej mierze opierajg sie na srodkach finansowych przeznaczonych przez
WORD-y. Dziatania edukacyjne ukierunkowane na poprawe brd sg czesto dofinansowane przez
innych cztonkéw WRBRD, w tym gtéwnie:

Marszatka Wojewddztwa,
Wojewode,

PZM,

automobilkluby,
Kuratoria Oswiaty,

Straz Pozarna.

Dziatania zwigzane z poprawg bezpieczenstwa realizowane przez zarzgdcéw drég finansowane
byty z budzetu panstwa, srodkéw unijnych, budzetu samorzgdéw oraz w ramach Krajowego
Funduszu Drogowego czy Narodowego Programu Przebudowy Drdég Lokalnych.

W ramach rezerwy celowej corocznie na realizacje rzgdowego programu ograniczania
przestepczosci i aspotecznych zachowan Razem bezpieczniej zabezpieczana jest kwota 3 miIn zt na
aktywizacje spofecznosci lokalnych. Kwota ta jest przekazywana do budzetéw wojewoddéw na
zadania realizowane przez organizacje pozarzagdowe i jednostki samorzadu terytorialnego.
W latach 2007 — 2011 na projekty o charakterze prewencyjno-profilaktycznym w obszarze
bezpieczenstwa w ruchu drogowym przekazano tacznie ponad 2,3 min zt (facznie dofinansowano
34 projekty). W 2011 roku w obszarze ruchu drogowego dofinansowano 2 projekty na sume
184 777 zt.

Inwestycje zwigzane z projektami:

Ogdlnopolska Sie¢ Teleinformatyczna Numeru 112,

System Wspomagania Dowodzenia Paristwowego Ratownictwa Medycznego,

Ogdlnopolski Cyfrowy System tgcznosci Radiowej
dofinansowane sg z POIiS, z Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka oraz z czesci
budzetu panstwa pozostajgcej w dyspozycji MSWiA.

GITD realizuje projekt pn. Budowa centralnego systemu automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym. Projekt jest wspoétfinansowany przez Unie Europejskg ze srodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach POIiS, o priorytetowa VIl Bezpieczeristwo Transportu
i Krajowe Sieci Transportowe, Dziatanie 8.1 Bezpieczeristwo Ruchu Drogowego. Zostat ujety na
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liscie projektéw indywidualnych dla POIiS 2007-2013. Koszt kwalifikowalny to 188,87 min zt,
kwota dofinansowania - 160,54 min zt.

Projekt obejmuje zakup 4 typdw urzadzen rejestrujgcych naruszenia przepiséw w ruchu
drogowym (urzadzenia stacjonarne, mobilne, do odcinkowego pomiaru predkosci i do wykrywania
wjazdu na czerwonym Swietle) oraz potfaczenie ich za pomocag systemu informatycznego
automatycznie przetwarzajgcego dane zarejestrowane przez te urzadzenia. W ramach projektu
zakupiono réwniez budynek, ktéry jest siedzibg jednostki organizacyjnej odpowiedzialnej za
funkcjonowanie systemu. Budynek zostanie poddany adaptacji oraz wyposazony na potrzeby
Centrum Automatycznego Systemu Nadzoru nad Ruchem Drogowym.

W 2011 r. rozpoczeta sie faktyczna realizacja projektu. Zakupiono budynek na potrzeby
CANARD, wykonano koncepcje funkcjonalno-techniczng i studium wykonalnosci, podpisano
2 umowy na obstuge prawng projektu, ogtoszono postepowania przetargowe na fotoradary
stacjonarne, centralny system przetwarzania i samochody do obstugi Centrum (w tym do montazu
mobilnych urzadzen rejestrujgcych), oraz przeprowadzono pierwsze dziatania informacyjno-
promocyjne. W zwigzku z ww. dziataniami GITD wydatkowata w 2011 r. kwote: 18 434 473,46 zi.

W 2011 r. w ramach dziatania: 8.1 Bezpieczeristwo ruchu drogowego priorytetu VI
Bezpieczeristwo transportu i krajowe sieci transportowe POIiS GDDKiA prowadzita projekt
podstawowy — Drogi zaufania - program ochrony zycia i zdrowia ludzi na drogach krajowych.
Projekt zakfada realizacje spotecznej kampanii komunikacyjnej adresowanej do uzytkownikéw
drég krajowych, ktdrej celem jest wypracowanie postawy partnerstwa w ruchu drogowym.
Dziatania komunikacyjne skierowane sg do uzytkownikéw drég krajowych, w tym zwtaszcza do
spotecznosci lokalnych w miejscach prowadzenia wzmozonych remontéw oraz grup wysokiego
ryzyka smiertelnosci w wypadkach drogowych. W 2011 r. wydatkowano 7 375 196,15 zi.

ITS jest beneficjentem nastepujacych projektéw w ramach dziatania: 8.1 priorytetu VIII POIiS:

1. Klub Pancernika klika w Fotelikach — w ramach realizacji projektu przeprowadzono badania
ilosciowe i jakosciowe dotyczace sposobu przewozenia dzieci w Polsce. Na tej podstawie
przygotowano strategie kampanii w 2011 roku. W sierpniu i pazdzierniku 2011 r.
przeprowadzono kampanie medialng z wykorzystaniem telewizji, radia, reklamy zewnetrznej.
Po kazdej odstonie kampanii przeprowadzono badania ilosciowe typu ,po” dla oceny
skutecznosci przeprowadzonej kampanii. Opracowano réwniez i wydrukowano materiaty
edukacyjne dla dzieci. Kwota wydatkowana na realizacje kampanii w 2011 r. to 1 475 134,16 zi.

2. Utworzenie Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (POBRD) — w ramach
realizacji projektu przygotowano koncepcje POBRD w oparciu o Europejskie Obserwatorium ERSO.
Nastepnie powotano Zespét do przygotowania przedmiotu zamdwienia w zakresie opracowania na
dostawe systemu informatycznego POBRD. Ogtoszono przetarg w trybie dialogu konkurencyjnego.
Kwota wydatkowana na realizacje projektu w 2011 r. to 127 255,38 zt.

W ramach tego samego dziatania POIi$ Policja prowadzita projekt pn. Doposazenie jednostek
Policji w specjalistyczny sprzet stuzqcy poprawie bezpieczeristwa w ruchu drogowym na obszarze
catego kraju. W 2011 r. wydatkowano w ramach ww. projektu na zakup 120 samochodéw
osobowych oznakowanych o podwyzszonych parametrach technicznych z video rejestratorami
kwote 14 448 720,00 zt.

W obszarze wtasciwym dla PSP w ramach dziatania 8.1 Bezpieczenstwo ruchu drogowego KGPSP
petni role:

1. koordynatora projektéw realizowanych przez KWPSP,
2. inicjatora nowych projektéw w ramach przedmiotowego dziatania (okreslenie ilosci i rodzajow
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sprzetu, ktdéry nalezy zakupi¢ w kraju, wpisanie projektéow na liste projektéw indywidualnych
POIiS).

Oznacza to, ze KGPSP nie jest bezposrednio zaangazowana w realizacje projektow
i wydatkowanie srodkdéw. Projekty realizujg bowiem KWPSP. Ogdlnym celem projektéw jest
poprawa BRD poprzez usprawnienie systemu ratownictwa na drogach. W 2011 r. KWPSP (na
podstawie danych zebranych przez Biuro Finanséw KGPSP) wydatki byly ponoszone w ramach
projektéw:

1. Usprawnienie ratownictwa na drogach — etap 1:
a) KW PSP Wroctaw: 810 826 PLN na 10 zestawow hydraulicznych,
b) KW PSP Warszawa: 1 637 342 PLN na 18 zestawdw hydraulicznych,
c) KW PSP Gdansk: 603 135 PLN na 8 zestawdw hydraulicznych,
d) KW PSP Poznan: 855 901 PLN na 9 zestawow hydraulicznych;

2. Bezpieczne centrum — doposazenie jednostek organizacyjnych Paristwowej Strazy PoZarnej
w ciezkie pojazdy i sprzet specjalistyczny do ratownictwa na drogach:
a) KW PSP Torun: 4 114 800 PLN na ciezki samochdd ratownictwa technicznego,
b) KW PSP t4dz: 4 114 800 PLN na 2 ciezkie samochody ratownictwa technicznego,
c) KW PSP Warszawa: 6 868 800 PLN na 4 ciezkie samochody ratownictwa technicznego,
d) KW PSP Kielce: 1 690 927 PLN na ciezki samochdd ratownictwa technicznego,
e) KW PSP Poznan: 5 832 000 PLN na 3 szt. samochodéw ratownictwa technicznego.

W ramach XII Priorytetu POIiS pn. Bezpieczeristwo zdrowotne i poprawa efektywnosci systemu
ochrony zdrowia realizowany jest projekt pn. Budowa i wyposazeniu wojewddzkich centréow
powiadamiania ratunkowego. Catkowita wartosc projektu to 72,619 min zt, z czego 61,182 min zt
pochodzi¢ bedzie ze sSrodkéw EFRR (Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego).

Kolejnym projektem w ramach Priorytetu Xll jest Budowa i remont oraz doposazenie baz
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego. Wartos¢ projektu to ponad 69 min zt, z czego 58 min zt
pochodzi¢ bedzie ze sSrodkéw EFRR, natomiast pozostata kwota z budzetu panstwa.

W ramach Dziatania 12.1. Rozwdj systemu ratownictwa medycznego wsparcie otrzymujg takze
inwestycje polegajgce na modernizacji oraz doposazeniu szpitalnych oddziatéw ratunkowych,
atakze budowie i remoncie lgdowisk dla helikopteréw stuzacych dostepnosci do SOR.
Na realizacje dziatan zwigzanych z budowga i remontem lgdowisk dla helikopteréw, a takze
modernizacjg oraz doposazeniem szpitalnych oddziatéw ratunkowych, przeznaczone zostaty
srodki w wysokosci okoto 460 min zt z EFRR. W wyniku realizacji projektéw szacuje sie,
iz wyremontowanych/doposazonych  zostanie 87 szpitalnych  oddziatéw  ratunkowych
i wybudowanych/wyremontowanych 65 lgdowisk dla helikopteréw.

W ramach Priorytetu XllI realizowany jest takie projekt dotyczacy rozbudowy, remontu
i doposazenia centréw urazowych, w ramach ktérego powstanie sie¢ wyspecjalizowanych
jednostek petnigcych funkcje centréw urazowych z Igdowiskami dla smigtowcdw ratunkowych.
W ramach projektu powstanie 13 centréw urazowych (Lublin, £6dz, Bydgoszcz, Biatystok, Gdansk,
Wroctaw, Warszawa, Krakéw, Poznan, Sosnowiec, Olsztyn, Zielona Gora, Rzeszow). Wartosc
catkowita inwestycji to okoto 147 min zt, z czego okoto 125 min zt pochodzi ze srodkéw unijnych.
Realizacja projektdw przyczyni sie do szybszego diagnozowania, a takze leczenia pacjentéw
z obrazeniami wielonarzgdowymi.

Na kursy dla lekarzy, ratownikdw medycznych i dyspozytoréw medycznych w ramach projektu
Wsparcie systemu ratownictwa medycznego poprzez ksztatcenie zawodowe lekarzy, ratownikéw
medycznych i dyspozytorow medycznych realizowanego przez Centrum Medyczne Ksztatcenia
Podyplomowego przeznaczono od 2009 roku ze srodkdw Programu Operacyjnego Kapitat Ludzki
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11 218 735,14 zt. Do czerwca 2015 roku na ten cel przeznaczonych zostato 35 534 180,09 zi.

W 2009 roku Minister Zdrowia wydat Decyzje w sprawie dofinansowania projektu Profesjonalne
pielegniarstwo  systemu ratownictwa medycznego w Polsce — wsparcie ksztafcenia
podyplomowego, wspotfinansowanego z Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach
Programu Operacyjnego Kapitat Ludzki, Dziatania 2.3. Wzmocnienie potencjatu zdrowia o0séb
pracujgcych oraz poprawa jakosci funkcjonowania systemu ochrony zdrowia. Wartosé projektu:
20 284 744,58 zt.

Finansowanie SOR wzrosto w roku 2011 o 70 732 418 zt (630 484 668 zt, w stosunku do roku
2010 - 559 752 250 zt).

Finansowanie $wiadczen opieki zdrowotnej udzielanych pacjentowi urazowemu — osobie
w stanie nagtego zagrozenia zdrowotnego spowodowanego dziataniem czynnika zewnetrznego,
ktorego nastepstwem sg ciezkie, mnogie lub wielonarzadowe obrazenia ciata — odbywa sie
oddzielnie dla kazdego zakresu tych $wiadczen, na zasadach i w trybie okreslonym w ustawie
o Swiadczeniach opieki zdrowotnej finansowanych ze srodkdw publicznych, w ramach $rodkéw
okreslonych w planie finansowym Narodowego Funduszu Zdrowia.

W 2011 roku przeprowadzono szereg konsultacji z przedstawicielami centréw urazowych
i Narodowego Funduszu Zdrowia w celu poprawy mechanizméw i poziomu finansowania
Swiadczen udzielonych na rzecz pacjentéw urazowych.
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11. Podstawa dziatania: polskie i europejskie
programy bezpieczenstwa ruchu drogowego

11.1. Krajowy Program BRD 2005 - 2007 — 2013 GAMBIT 2005

Krajowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2005 — 2007 — 2013 GAMBIT 2005, to
program opracowany przez Mi i przyjety przez Rade Ministrow
w dniu 19 kwietnia 2005 r. Program stanowi diagnoze i ocene stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce, uwzgledniajgc polskie i europejskie warunki programowania brd. Program
GAMBIT 2005 to dziatania majgce na celu realizacje celu gtéwnego i celdw szczegdtowych
przyjetej przez Polske Wizji ZERO do roku 2013. Jest to program dziatan administracji rzadowej
w zakresie brd, ktére w sposdb bezposredni lub posredni ukierunkowane s na aktywnos$é
w zakresie zarzadzania brd w regionach, powiatach i gminach. Program stwarza strukturom
samorzgdowym warunki do skutecznego dziatania w zakresie brd.

Cel gtéowny: zmniejszenie do roku 2013 liczby ofiar $miertelnych o ponad 50%
w stosunku do roku 2003, tj. nie wiecej niz 2800 ofiar Smiertelnych rocznie.

Cele etapowe, kontrolne realizacji strategii:

® rok 2007 - nie wiecej niz 4300 ofiar Smiertelnych,
#® rok 2010 - nie wiecej niz 3500 ofiar Smiertelnych.

Cele szczegotowe:

@ stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i dtugofalowych dziatan na rzecz brd,
ksztattowanie bezpiecznych postaw uczestnikéw ruchu drogowego,

ochrona pieszych, dzieci i rowerzystow,

budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej,

zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkéw drogowych.

Czas realizacji: 2003-2013 w trzech perspektywach czasowych:

wizja bezpieczenstwa ruchu drogowego do roku 2025,
strategia bezpieczenstwa ruchu drogowego do roku 2013,
@ program operacyjny brd na lata 2005 — 2007.

11.2. IV Europejski Program Dziatan na rzecz BRD

Najnowszy, IV Europejski Program Dziatan na rzecz Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego Unii
Europejskiej stawia ambitny cel — zmniejszenie o potowe liczby ofiar $miertelnych w wypadkach
drogowych w ciggu najblizszej dekady. Strategiczne Wytyczne do niego zawierajg opis obszaréw
dziatan na rzecz 50% redukgcji liczby ofiar $miertelnych w latach 2010-2020, w tym inicjatywy na
poziomie europejskim i krajowym o réznorodnym charakterze, m.in. zmierzajace do poprawy
bezpieczenstwa pojazddw, infrastruktury oraz zmiany zachowan uczestnikéw ruchu drogowego.

Cel gtéwny: zmniejszenie o 50% ofiar Smiertelnych w roku 2020.
Cele szczegétowe/obszary dziatania:

# udoskonalenie systemow bezpieczeristwa w pojazdach,
® budowa bezpieczniejszej infrastruktury drogowej,
@ przyspieszenie w sferze Inteligentnych Systemoéw Transportowych (ITS),
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® udoskonalenie systemu szkoleniowego dla uzytkownikéw drég,

® skuteczniejsze egzekwowanie przepisow,

#® ustalanie celu w zakresie redukgji liczby rannych w wypadkach drogowych,
® nowe podejscie do motocyklistow.

Czas realizacji: 2010-2020.
Uczestnicy: wszystkie kraje cztonkowskie UE.
Realizacja programu:

#® ocena postepdéw w osigganiu zatozonego celu za pomocg odpowiednich wskaznikéw
kontrolnych na poziomie Wspélnoty i na poziomie krajowym,

® zachecanie wszystkich zainteresowanych stron do podpisania Europejskiej Karty BRD,

# monitorowanie przestrzegania zobowigzan ztozonych przez sygnatariuszy.
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12. Stan realizacji Krajowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005

Podejmowane dziatania miaty koncentrowac sie na:
budowie systemu bezpieczeristwa ruchu drogowego (prawo, system finansowania, badania
naukowe, systemy informacyjne, zarzadzanie),

ksztattowaniu prawidtowych zachowan w ruchu drogowym (przestrzeganie ograniczen
predkosci, stosowanie pasoéw bezpieczenstwa, trzezwos¢ uczestnikow ruchu drogowego,
edukacja, komunikacja ze spoteczenstwem),

ochronie pieszych i rowerzystdw, budowie i utrzymaniu bezpiecznej infrastruktury drogowej
(hierarchizacja sieci drég i ulic, nowoczesne zarzadzanie ruchem drogowym, audyt brd
projektéw drogowych),

zmniejszaniu ciezkosci wypadkow (urzadzenia bezpieczenstwa w pojezdzie, ,miekkie”
otoczenie drég, dziatania ratownicze).

Z danych z lat 2003-2011 wynika, ze chociaz sytuacja w tym okresie byta zmienna,
a w 2007 roku zanotowano znaczny wzrost zagrozenia, to jednak w ciggu 9 lat udato sie osiggnac
spadek:

liczby ofiar $miertelnych — o 26%,
liczby wypadkéw — o0 22%,
liczby rannych — o 23%.

Wyjatkowo pozytywne zmiany nastgpity w latach 2009 i 2010, w ktérych liczba ofiar
$Smiertelnych spadta odpowiednio do 4572 i do 3907. Tak niskiego poziomu zagrozenia na
polskich drogach do tej pory nie notowano.

Do uzyskania pozytywnych efektéw przyczynity sie podejmowane od lat dziatania. W latach
2006-2007 funkcjonowat Program Realizacyjny, ktéry bardzo precyzyjnie okreslat zadania do
wykonania. Dla kolejnych lat takiego szczegétowego programu realizacyjnego nie opracowywano.
Pomimo to w latach 2008-2011 podjeto szereg inicjatyw zgodnych z kierunkami okreslonymi
w Programie GAMBIT 2005, w tym:

zrealizowano cykl kampanii spotecznych (Wtgcz myslenie, Drogi Zaufania, Uzyj wyobrazni),
znacznie zintensyfikowano nadzér nad ruchem drogowym (dziatania Policji, ITD, Strazy
Miejskich),

przeprowadzono liczne dziatania edukacyjne (szkolenia, konkursy, festyny, pogadanki, ulotki),
zrealizowano inwestycje drogowe majgce na celu uspokojenie ruchu (np. kompleksowe
uspokojenie ruchu na odcinku drogi wojewddzkiej 824 w Putawach wraz z budowg
instruktazowego terenu uspokajania ruchu Miasteczko Holenderskie, Program Likwidacji
Miejsc Niebezpiecznych na Drogach Samorzgdowych, Program Redukcji Liczby Ofiar
Smiertelnych na Drogach Krajowych),

wdrozono szereg regulacji prawnych stuzgcych poprawie brd, w tym rozpoczeto tworzenie
systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, ktdéry bedzie zdalnie obstugiwaé
fotoradary, a docelowo réwniez i inne urzgdzenia samoczynnie rejestrujgce wykroczenia
drogowe (np. przejazd na czerwonym Swietle),

pozyskano fundusze UE i Banku Swiatowego na inwestycje i inicjatywy lokalne,

rozpoczeto budowe Polskiego Obserwatorium BRD,
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0 zaktywizowano samorzaddw, w zakresie brd,
0 wspierano rozwdj wspdtpracy miedzy organami administracji rzgdowej z samorzgdami
i organizacjami pozarzgdowymi.
Wociagz jednak nie udato sie osiggna¢ gtéwnego celu Programu GAMBIT. W 2011 roku liczba
zabitych byta wieksza od zaktadanej o 968 osdb.

Najpowazniejszg przeszkodg dla osiggniecia wszystkich celdw Programu GAMBIT jest brak
stabilnego systemu finansowania brd, zbyt mate srodki do realizacji poszczegdlnych dziatan. Z tego
tez powodu nie udato sie osiggnac celéw etapowych okreslonych w Programie, ale duze spadki
liczby zabitych w wypadkach drogowych w latach 2009 i 2010 pozwolity znaczaco przyblizy¢ sie do
wyznaczonego celu.

Rysunek 62. Realizacja celow etapowych Programu Gambit 2005
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13. Wnhnioski i rekomendacje na rok 2012

13.1. Whnioski

Kierowca pojazdu ma najwiekszy wpltyw na bezpieczenstwo witasne, swoich pasazeréw
i pozostatych uczestnikdéw ruchu drogowego. Nieodpowiedzialne, czy nieracjonalne, zachowanie
kierowcy prowadzi do kolizji lub wypadku. Czesto przyczyng jest niedouczenie lub brak
doswiadczenia.

Brawura, a wiec tamanie przepiséw, czy rozwijanie predkosci niedostosowanej do warunkdéw na
drodze, jest najczestszg przyczyng wypadkdéw. Taki stan utrzymuje sie od lat, nie tylko w Polsce.

Dramatycznie wzrasta zagrozenie pieszych. Nieprawidtowe zachowanie kierujgcych wobec nich
doprowadzito w roku ubiegtym do ponad 4,5 tys. wypadkdéw. Ale i sami piesi coraz czesciej
prowokujg wypadki. Powoddéw jest wiele, m.in. nieznajomos¢ przepiséw, czy ich niezrozumienie,
staba widocznos¢ oraz brak separacji ruchu, czy bezpiecznych przejsé.

Podobnie jest w przypadku rowerzystéw. Rosnie popularnosé roweru jako srodka transportu.
Jako niechroniony uczestnik ruchu drogowego, rowerzysta jest narazony na wieksze
niebezpieczenstwo. Elementy odblaskowe, takie jak kamizelki, oraz kaski mogg poprawi¢ sytuacje.

W dobie rozwoju motoryzacji i nowoczesnych technologii ogromnego znaczenia dla
bezpieczenstwa w ruchu drogowym nabiera infrastruktura drogowa ,przewidujgca” lub
»Wybaczajgca” btedy cztowieka, a takze nowe rozwigzania w dziedzinie bezpieczenstwa pojazddéw.

Dziatania konsekwentne, systematyczne i realizowane wspdlnie przez podmioty ze wszystkich
sektoréw: publicznego, spotecznego i prywatnego, przynoszg najlepsze efekty. W takich
warunkach wieksza jest szansa na skuteczne dotarcie do $wiadomosci uczestnikdw ruchu
drogowego, zmiane nawykow oraz ich utrwalenie.

Analiza przyczyn wypadkéw oraz zachowan ich uczestnikdw prowadzi do wniosku, ze
priorytetowymi grupami docelowymi dziatan na rzecz poprawy brd s3: niechronieni uczestnicy
ruchu drogowego w réznych grupach wiekowych, w tym motocyklisci, a takze kierowcy pojazdéw,
a wsrdd nich najmtodsza grupa w wieku 18-24 lata.

13.2. Rekomendacje

Stworzenie Narodowego Programu Poprawy Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Polsce na

lata 2013-2020, w nawigzaniu do Programu GAMBIT 2005 — 2013, w tym:

® uwzglednienie priorytetow Dekady BRD 2011-2020, ogtoszonej przez ONZ oraz wytycznych
IV Programu BRD Unii Europejskiej,

® podziat pracy miedzy cztonkéw KRBRD i jej partnerédw, wedtug strategii 4 E, czyli:
engineering — wymogi techniczne, enforcement — nadzér i kontrola, emergency - pomoc
przedmedyczna i medyczna oraz education — edukacja,

® wyznaczenie zadan i powotanie Spofecznej Rady Konsultacyjnej ds. BRD zudziatem
reprezentantéw Srodowisk naukowych, organizacji pozarzgdowych ibiznesowych oraz
mediow,

® coroczna ewaluacja dziatan na rzecz brd, prowadzonych pod auspicjami KRBRD.
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Edukacja w zakresie zasad ruchu drogowego oraz bezpiecznych zachowan na drodze, ze
szczeg6lnym uwzglednieniem:

@ bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego w réznym wieku, oraz

® znaczenia systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym.

Popularyzacja nowych zasad szkolenia i egzaminowania na prawo jazdy.

Popularyzacja dobrych praktyk w zakresie metod i srodkéw uspokojenia ruchu, szczegdlnie
wsrdd samorzadowych zarzadcéw droég.

Wzbogacanie tresci i form wychowania komunikacyjnego wsrdéd dzieci i mtodziezy.

Monitorowanie efektéw audytéow brd po wejsciu w zycie ustawy o zmianie ustawy o drogach
publicznych oraz niektdrych innych ustaw.

Inicjowanie oraz udziat w opracowywaniu zmian legislacyjnych stuzacych poprawie brd, w tym
szczegolnie:

@ w zakresie limitéw predkosci,

@ kar za wykroczenia drogowe,

@ reklam swietlnych przy drodze (tzw. ledowych),

@ bezpieczenstwa rowerzystow.

Wspieranie inicjatyw réznorodnych organizacji zaangazowanych w poprawe brd.

Inicjowanie dziatan lokalnych w ramach Tygodnia Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego oraz
Europejskiego Dnia bezpieczerstwa Ruchu Drogowego w Polsce.

Usprawnianie form i kanatéw komunikacji ze spoteczefstwem w zakresie brd, m.in. poprzez
Internet (media spotecznosciowe), Inteligentne Systemy Transportowe, wydarzenia
informacyjno — edukacyjne, patronaty i uczestnictwo w akcjach organizowanych przez
partnerow zewnetrznych).

Rozwdj kontaktéw miedzynarodowych w celu zdobywania wiedzy, korzystania z doswiadczen
i pozyskiwania funduszy zagranicznych na rzecz poprawy brd w Polsce.

Upowszechnianie wynikéw europejskich projektow dotyczgcych problemdéw bezpieczerstwa
ruchu drogowego, w celu ich dalszego wdrazania.
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14. KRBRD — misja, historia, kierownictwo,
cztonkowie

isjg KRBRD jest ksztattowanie $wiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu
drogowego, respektujgcego prawo na drogach i szanujgcego prawa innych.
Wzorujgc sie na doswiadczeniach krajow — liderdw w bezpieczenstwie ruchu
drogowego, KRBRD zdecydowata sie wprowadzi¢ podobng polityke — polityke spdéjnych
dziatan, prowadzonych we wspodtpracy administracji rzagdowej z wfadzami regionalnymi,
samorzgdami terytorialnymi, sektorem prywatnym oraz organizacjami pozarzadowymi.
Podstawowym zatozeniem jest, ze dziatania te, aby byly skuteczne, powinny miec
zintegrowang koncepcje i zblizony przekaz. Funkcje koordynatora tych dziatan spetnia KRBRD.

Historia skoordynowanych, multidyscyplinarnych dziatan majgcych na celu poprawe stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce siega 1993 roku:

21 pazdziernika 1993 r. - powotanie miedzyresortowego zespotu koordynacyjnego pod
nazwg Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego uchwatg nr 92/93 Rady Ministrow,

6 pazdziernika 1998 r. - reaktywowanie Rady BRD zarzgdzeniem nr 71/98 Prezesa Rady
Ministréw (Rada nie posiadata umocowania ustawowego, co ograniczato jej potencjat
W procesie poprawy brd),

1 stycznia 2002 r. - powotanie miedzyresortowego organu pomocniczego Rady
Ministrow w sprawach bezpieczenstwa ruchu drogowego - KRBRD na mocy ustawy
z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 129,
poz. 1444 i Nr 154, poz. 1798, z 2002 r. Nr 216, poz. 1825 oraz z 2003 Nr 149, poz. 1452).

Przewodniczagcym KRBRD jest minister wtasciwy ds. transportu — obecnie MTBIGM, a jego
zastepcami sg sekretarze lub podsekretarze stanu w MTBiGM i w MSW.

Cztonkami KRBRD s3 — zgodnie z ustawg — wskazani przez Premiera przedstawiciele: MON,
Ministra Sprawiedliwosci oraz ministrow witasciwych do spraw: administracji publicznej,
budzetu, finanséw publicznych, gospodarki, gospodarki przestrzennej imieszkaniowej,
oswiaty i wychowania, srodowiska, transportu, wewnetrznych, pracy oraz Komendanta
Gtéwnego Policji, Komendanta Gtédwnego Panstwowej Strazy Pozarnej, Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad oraz wojewodowie.

Jednostka wykonawczg KRBRD jest Sekretariat, ktéry dziata w strukturze organizacyjnej
MTBIiGM (sekretariat@krbrd.gov.pl).

KRBRD okresla kierunki i koordynuje dziatania administracji rzadowej w sprawach

bezpieczenstwa ruchu drogowego. Do zadan KRBRD nalezy miedzy innymi:
proponowanie kierunkdéw polityki panstwa, opracowywanie programow poprawy brd,
zlecanie badan naukowych,
inicjowanie oraz opiniowanie aktéw prawnych w dziedzinie brd,
inicjowanie wspotpracy zagranicznej jak réwniez dziatalnosci edukacyjno-informacyjnej,
wspotpraca z organizacjami spotecznymi i instytucjami pozarzagdowymi,
analizowanie i ocena podejmowanych dziatan.

Jednoczesnie z KRBRD w kazdym z szesnastu wojewddztw utworzona zostata Wojewddzka
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktéra dziata przy marszatku wojewddztwa jako
wojewddzki  zespdt koordynacyjny dziatan administracji publicznej w sprawach brd.
Przewodniczagcym WRBRD jest marszatek wojewddztwa, jego zastepcami s3: wojewoda
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i wojewddzki komendant Policji. Cztonkowie WRBRD to przedstawiciele zarzadu
wojewddztwa, zarzgddw powiatéow i gmin, komendanta wojewddzkiego Policji, komendanta
wojewddzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej, oddziatu GDDKIA, zarzadu drég wojewddzkich,
zarzaddéw drog powiatowych i wojewddzkiego kuratora oswiaty. Do zadan WRBRD nalezy
miedzy innymi opracowywanie regionalnych programoéw poprawy brd, opiniowanie aktéw
prawa miejscowego w zakresie brd, szkolenie kadr w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, inicjowanie wspotpracy miedzywojewddzkiej, wspodtpraca z organizacjami
spotecznymi i pozarzadowymi, inicjowanie dziatalnosci edukacyjno-informacyjnej, oraz
analizowanie i ocena dziatan brd na terenie wojewddztwa.

KRBRD ma obowigzek sktadania sprawozdan dotyczacych stanu bezpieczerstwa ruchu
drogowego oraz dziatan realizowanych w tym zakresie na podstawie sprawozdan WRBRD
i poszczegdlnych resortéw. Sprawozdanie to sktadane jest corocznie Premierowi, Sejmowi,
Senatowi i Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej.

Lista rzeczywistych cztonkéw KRBRD:

Ministerstwo Edukacji Narodowej,
Ministerstwo Finansow,
Ministerstwo Gospodarki,
MTBIGM,

MON,

Ministerstwo Sprawiedliwosci,
MSW,

Ministerstwo Srodowiska,
Ministerstwo Zdrowia,
GDDKIA,

GITD,

KGPSP,

KGP.

Lista instytucji o charakterze doradczym:
IBDiM,
TS,
PZM,
Przemystowy Instytut Motoryzacji,
Zwigzek OSP RP.
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15. Partnerzy

15.1. Partnerzy zagraniczni
Stowarzyszenie Europejskich Administracji w sprawach Rejestracji Pojazdéw i Praw Jazdy -
association of European Vehicle & Driver Registration Authorities,
Szwedzka administracja drogowa (Trafikverket),
Niemiecka administracja drogowa — BASt,
Holenderska administracja drogowa (Rijkswaterstaat — RWS),
Swiatowe Stowarzyszenie Drogowe PIARC (World Road Association),
Konferencja Europejskich Dyrektoréw Drog (CEDR),
Miedzynarodowa Federacja Drogowa (IRF),
Europejska Organizacja Koordynujgca Wdrazanie Telematyki Transportu Drogowego (ERTICO).

15.2. Partnerzy krajowi

15.2.1. Szczebel centralny
Parlamentarny Zespot ds. Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego,
A
SG,
Automobilklub Polski,
PKOI.

15.2.2. Organizacje, fundacje i stowarzyszenia
Alter Ego — Stowarzyszenie Pomocy Poszkodowanym w Wypadkach i Kolizjach Drogowych,

Euroregionalne Stowarzyszenie inicjatyw Spotfeczno-Gospodarczych z siedzibg w Rzeszowie,
program Bezpieczne wakacje,

Fundacja im. Doktora Piotra Janaszka PODAJ DALEJ,

Fundacja JedzZ Bezpiecznie,

Fundacja Kocham Polska Przyrode,

Fundacja Krzysztofa Hotowczyca — Kierowca Bezpieczny,
Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej,

Krajowe Centrum BRD,

Mazovia MTB Maraton - Stowarzyszenie Zielony Szlak,
Stowarzyszenie Aktywnos¢ Lokalna Mtodzi - Aktywni,
Stowarzyszenie Gmin Polskich Euroregionu Nysa,

Stowarzyszenie na Rzecz Poprawy Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego DROGA | BEZPIECZENSTWO,
Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczeristwa Drogowego,
Swietlica Socjoterapeutyczna w Makowie Mazowieckim,
Towarzystwo Przyjaciét Dzieci, Oddziat Miejsko-Gminny w Gérze.
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15.2.3. Media
Program | Polskiego Radia Lato z radiem.

15.3. Partnerzy lokalni

15.3.1. Instytucje samorzadowe i pozarzgdowe
Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa,
Kuratoria Oswiaty,

PCK,

Straze Miejskie,

Szkoty,

Tramwaje Warszawskie,
Urzedy Miast,

WORD-y,

Zarzady Drég Wojewddzkich,

15.3.2. Inne
Akademia Muzyczna we Wroctawiu,
Arkus&Romet,
Automobilklub Wielkopolski,
Bank Gospodarki Zywnosciowej,
Centrum Pomocy Psychologiczno-Pedagogicznej w Legionowie,
Fundacja BGZ - Program Jezdze z Glowa,
Gdansk Transport Company,
Gmina Dywity,
Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego w Kielcach,
Klub rowerowy Trybik,
Liceum Samochodowe w Warszawie przy ulicy Jana Pawta Il 69,
LOTOS,
Michelin,
Miejscowos¢ Kobytka,
Miejska Rada BRD w Gdansku,
MT Targi,
Oddziat Przedszkolny przy Zespole Szkot Katolickich w Ztotowie,
OSRAM,
Przedszkole nr 50 w Lublinie,

Publiczne Gimnazjum im. Ksiedza Grzegorza Piramowicza w Maciejowicach przy ul. Grzegorza
Piramowicza 1 A,

Publiczna Szkota Podstawowa nr 34 w Radomiu przy ulicy Mitej 16,
Rada Miasta w Tychach,
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Radio Krakow,

Renault Polska,

Statoil,

Stoteczna Estrada,

Straz Miejska w Sianowie,

Szkota Bezpiecznej Jazdy ZR 1 w Nowym Targu,

Szkota Podstawowa nr 1 w Pilicy,

Szkota Podstawowa nr 212 w Warszawie,

Szkota Podstawowa w Ruscu,

Telewizja SFERA z Rudy Slaskiej,

Telewizja lokalna w Zielonej Gorze,

Urzad Miasta w Luboniu,

Urzad Miasta w tomiankach,

Wojewddztwo opolskie,

Wydziat Radia i Telewizji Uniwersytetu Slaskiego,

Zakfady Linii Kolejowych PKP PLK S.A.,

Zespot Szkét im. Generata Jozefa Bema w Zawierciu, program BgdZ widoczny na drodze,
Zespot Szkét im. Ksiedza Jana Twardowskiego w Bozej Woli,
Zespot Szkét nr 51 ul. Staffa 3/5 w Warszawie.

15.3.3. Media
Radio Krakow,
Telewizja kablowa WTK na terenie Wielkopolski i wybranych miast Polski.

15.4. Polscy sygnatariusze Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

3M Poland,

ABB — Poland,

Akademia Bezpiecznej Jazdy,

ALSTOM POWER SP Z 0.0.,

Arval Service Lease Polska Sp. z 0.0.,

Auto Klub Dziennikarzy Polskich,

AUTOM - szkota jazdy,

Automobilklub Polski,

Autostrada Eksploatacja SA,

AWSA - Autostrada Wielkopolska SA,

. Axel Springer Polska Sp. z 0.0., Redakcja Auto Swiat,
Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego EKKOM Sp. z 0.0.,
Biuro Inzynierskie K. Bfazejowski,

Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
Centrum Szkolenia Kierowcéw DORA & PIOTR,

DHL Polska,

S KRBRD
Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego.
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Dtugi Jezyk Centrum Jezykdw Obcych,

FHU Sakowska,

Firma ASC Anna Siericzak-Chrominska, Portal internetowy www.ekokierowcy.pl,
Fundacja Kierowca Bezpieczny,

Fundacja KRZYS,

Fundacja OPTIMO MODO,

Fundacja PROVENTUS,

Fundacja Wielka Orkiestra Swigtecznej Pomocy,

Gmina Miasta Zakopane,

Grupa IMAGE Sp. zo.0.,

Grupa Kapitatowa LOTOS,

Hi London School,

ITS,

Internet Prasa Media Sp. z 0.0.,

IV Liceum Ogélnoksztatcace im. Stefanii Sempotowskiej w Lublinie,
Job Safety,

KRBRD,

Magazyn Zmotoryzowanych MOTO,

Miasto Gdynia,

Miasto Kalisz,

Miasto Krakow,

Miasto Olsztyn,

Miasto Poznan,

Miasto Radom,

Miasto Stoteczne Warszawa,

Miasto Szczecin,

Miejski Zarzad Ulic i Mostéw Chorzéw,

Mota-Engil Central Europe,

Motoryzacyjna Akademia Kierowcow,

OSP SZCZECIN,

Ogdlnopolska Federacja Mtodziezowych Samorzaddéw Lokalnych,
Panstwowe Przedszkole nr 9 w Warszawie,

PKN ORLEN,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

PKS w Ostrowcu Sw. S.A.,

Politechnika tédzka - Instytut Pojazdéw, Konstrukcji i Eksploatacji Maszyn,
Polkomtel, S.A,,

Polska Izba Spedycji i Logistyki,

PCK,

PZM,

Polskie Drogi — miesiecznik,

Polskie Radio S.A.,

Polskie Stowarzyszenie Motorowe Doskonalenia Technik i Bezpieczerstwa Jazdy,
Przedszkole Nr 11 im. Lesnych Ludkéw w Mikotowie,
Przedszkole Nr 18 w Zabrzu,

Przedszkole Nr 50 w Lublinie,

PZUS.A,,

RATMED.pl,

Road Sign Design - Jerzy Gruszczynski,

S KRBRD
Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego.
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Security Training and Consulting Sp. z o.0.,

Shell Polska,

Stalexport Autostrada Matopolska S.A.,

Stowarzyszenie na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego Bezpieczna Droga,
Stowarzyszenie na Rzecz Poprawy Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego Droga i
Bezpieczeristwo,

Studenckie Koto Naukowe Transportu, Spedycji i Logistyki (SKN TSL) Szkoty Gtéwnej
Handlowej,

Szkota Bezpiecznej Jazdy Promotor,

Szkota Jazdy HigH,

Szkota Jazdy Rajder,

Szkota Jazdy Subaru SJS,

Szkota Podstawowa nr 32 w Lublinie,

TER Enterprises, Tomasz Rosa,

Test & Training Safety Centre Sp. z 0.0. Sp. komandytowa,

Torunska Akademia Jazdy,

Towarzystwo Przyjaciét Dzieci — Ruch Bezpieczerstwa Drogowego STOP! Dziecko Na Drodze,
Tramwaje Warszawskie Sp. z o.0.,

Unilever Poland S.A,,

Warszawska Masa Krytyczna,

Wychowanie komunikacyjne,

Wydawnictwo FORUM Sp. z o.0.,

Wydawnictwo RONDO Jerzy Skobelki,

Wydziat Ruchu Drogowego KSP,

XVI Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Armii Krajowej w Tarnowie,

Zespot Szkét Samochodowych i Licealnych nr 2 w Warszawie,

Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych,

Zwigzek Miast Battyckich,

Zwigzek Pracodawcow Przemystu Piwowarskiego w Polsce Browary Polskie.

S KRBRD

Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego.
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16. Stownik
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[2]

Termin lub skrot
(wg alfabetu)

Rozwinigecie skrétu / Opis terminu

ADR

Europejska umowa dotyczaca miedzynarodowego przewozu drogowego
materiatow niebezpiecznych (ADR), sporzgdzona w Genewie 30 wrzesnia 1957 r.,
opracowana i wydana przez Europejski Komitet Transportu Wewnetrznego,
ratyfikowana przez Polske w 1975 roku Skrét ADR oznacza [ang.]: The European
Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road,
[franc.]: I'Accord europeen relatif au transport international des marchandises
Dangereuses par Routes.

Bezpieczenstwo
bierne

Wyposazenie pojazdu majace na celu zmniejszenie skutkow (ciezkosci) zaistniatej
kolizji lub wypadku drogowego.

Bezpieczenstwo
czynne

Inaczej: bezpieczenstwo aktywne — elementy konstrukcji i wyposazenie pojazdu
zmniejszajace ryzyko zaistnienia kolizji lub wypadku drogowego.

Bezpieczenstwo
ruchu drogowego

Bezpieczenstwo ruchu drogowego — ogot dziatan edukacyjno-informacyjnych,
inzynierskich, kontrolnych, prawnych zmierzajgcych do obnizenia liczby wypadkow

(BRD/brd) drogowych i ich ofiar.
Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcdéw —system informatyczny obejmujacy
centralng baze danych gromadzaca dane i informacje o pojazdach, ich witascicielach

CEPIK . . .. L . . . .
i posiadaczach oraz osobach posiadajgcych uprawnienia do kierowania pojazdami.
Ewidencja jest prowadzona w systemie teleinformatycznym.

Ciezkos¢ wypadkow | Liczba zabitych na 100 wypadkdéw drogowych.

Diagnostyka

Ocena stanu technicznego pojazdu uzytkowanego na drogach publicznych.

Dyrektywa Unijna

Akt prawa Unii Europejskiej, ktdrego mocg prawodawcy panstw cztonkowskich Unii
zostajg zobowigzani do wprowadzenia okreslonych regulacji prawnych, stuzgcych
osiggnieciu wskazanego w dyrektywie, pozgdanego stanu rzeczy.

Edukacja brd

Ogot oddziatywan i srodkéw obejmujgcych zaréwno nauczanie, jak i wychowanie,
podejmowanych w celu wyeliminowania lub maksymalnego ograniczenia zagrozen
na drogach.

EBI

Europejski Bank Inwestycyjny — powstat na mocy Traktatu Rzymskiego jako bank
Unii  Europejskiej, udzielajgcy dtugoterminowych pozyczek. Bank zajmuje sie
udzielaniem pozyczek dla sektora publicznego i prywatnego na projekty
europejskie. Bank dziata na terenie UE oraz w okofo 140 krajach na catym swiecie,
z ktérymi UE zawarta umowy o wspodtpracy.

Fotoradar

Stacjonarne urzgdzenie rejestrujgce, ujawniajgce i zapisujgce za pomocay technik
utrwalania obrazéw naruszenia przepiséw ruchu drogowego przez kierujgcych
pojazdami (gtéwnie nadmierng predkosé).

GDDKIA

Generalna Dyrekcja Drdég Krajowych i Autostrad jest centralnym urzedem
administracji rzadowej obstugujgcym Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad i wykonujgcym zadania zarzadu drég krajowych. Generalny Dyrektor Drég
Krajowych i Autostrad jest centralnym organem administracji rzgdowej wtasciwym
w sprawach drdg krajowych, do ktérego nalezy m.in. wykonywanie zadan zarzadcy
drog krajowych i realizacja budzetu panstwa w zakresie drég krajowych.
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GITD

Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego jest centralnym organem administracji
rzagdowej podlegtym ministrowi witasciwemu do spraw transportu. Gtéwny
Inspektor kieruje Inspekcjg przy pomocy podlegtego mu Gtéwnego Inspektoratu
Transportu Drogowego. Inspekcja Transportu Drogowego powotana jest do kontroli
przestrzegania przepisbw w zakresie transportu drogowego i niezarobkowego
krajowego i miedzynarodowego przewozu drogowego wykonywanego pojazdami
samochodowymi.

GUS

Gtéwny Urzad Statystyczny — urzad administracji rzgdowej obstugujacy Prezesa
Gtéwnego Urzedu Statystycznego i dziatajgcy pod jego bezposrednim
kierownictwem. Prezes Gtdwnego Urzedu Statystycznego jest centralnym organem
administracji rzgdowej wtasciwym w sprawach statystyki.

k.p.s.w.

Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenie. Normy postepowania
w sprawach o wykroczenie okreslajg prawa i obowigzki organdéw procesowych
(sadu, prokuratora - w postepowaniu przygotowawczym), stron i innych
uczestnikow tego postepowania oraz warunki i formy ich dziatania, ktére musza
miec okreslong forme zawierajgcg sie w ramach okreslanych przez ustawe.

Kampania spoteczna

Zestaw dziatan zaplanowanych w konkretnym czasie, skierowanych do okreslone;j
grupy docelowej, ktérej celem jest wywotanie zmian spotecznie pozadanych
poprzez wzrost wiedzy, ksztattowanie prawidtowych postaw. Kampania spoteczna
moze stosowac narzedzia i techniki reklamowe.

Komisja Europejska — organ wykonawczy UE, ktory skfada wnioski legislacyjne,
egzekwuje przestrzeganie prawa oraz reprezentuje i chroni wspdlne interesy Europy.

KE Komisja opracowuje projekty nowych aktéw prawnych i zarzgdza na biezgco
wdrazaniem polityki UE i wydatkowaniem unijnych funduszy. Czuwa réwniez nad
przestrzeganiem postanowien traktatow i przepisow prawa europejskiego.

Komenda Gtéwna Policji — jednostka organizacyjna Policji, przy pomocy ktorej
Komendant Gtéwny Policji realizuje zadania okreslone w ustawach. Komendant

KGP Gtowny Policji jest centralnym organem administracji rzgdowej, wtasciwym
w sprawach ochrony bezpieczeistwa ludzi oraz utrzymania bezpieczenstwa
i porzgdku publicznego, podlegtym ministrowi wfasciwemu do spraw wewnetrznych.

Kierowca Osoba uprawniona do kierowania pojazdem silnikowym.

L Osoba, ktéra kieruje pojazdem lub zespotem pojazddw, a takze osoba, ktéra prowadzi

Kierujacy . . L . .
kolumne pieszych, jedzie wierzchem albo pedzi zwierzeta pojedynczo lub w stadzie

KMP Komenda Miejska Policji.

Kolizja Zdarzenie drogowe, ktdre pociggneto za sobg wytgcznie straty materialne.

KPP Komenda Powiatowa Policji.

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego — miedzyresortowy organ
pomocniczy Rady Ministrow w sprawach bezpieczenstwa ruchu drogowego,

KRBRD dziatajgcy przy ministrze wtasciwym do spraw transportu. KRBRD okresla kierunki
i koordynuje dziatania administracji rzagdowej w sprawach bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

KSP Komenda Stoteczna Policji.

KWP Komenda Wojewddzka Policji.
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Nadzor nad ruchem
drogowym

Catoksztatt przedsiewzie¢ majgcych na celu wykluczenie z ruchu drogowego
uczestnikow nieprzestrzegajgcych prawa i stwarzajgcych zagrozenie. Dziatalnos¢ ta
skoncentrowana jest na ograniczeniu do minimum negatywnych zjawisk, ktére
stanowig o poziomie zagrozenia na drogach.

Niechroniony
uczestnik ruchu

Uczestnicy ruchu drogowego, ktorzy nie korzystajg z technicznych zabezpieczen,
takich jak: karoseria pojazdu czy pasy bezpieczenstwa (piesi, rowerzysci,

drogowego motorowerzysci).
OospP Ochotnicza Straz Pozarna
Ustawa Prawo o ruchu drogowym - ustawa regulujgca przepisy i zasady
Pord obowigzujgce uczestnikdéw ruchu drogowego. Kodeks drogowy to wspdlna nazwa
wszystkich aktow prawnych, regulujacych zasady ruchu drogowego w panistwie.
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko — jeden z programéw operacyjnych
bedacych podstawowym narzedziem do osiggniecia zatozonych w nich celdw przy
PO wykorzystaniu srodkéw Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju

Regionalnego. W ramach programu realizuje sie duze inwestycje infrastrukturalne
w zakresie ochrony s$rodowiska, transportu (w tym brd), energetyki, kultury
i dziedzictwa narodowego, ochrony zdrowia oraz szkolnictwa wyzszego.

Pojazd silnikowy

Pojazd wyposazony w silnik, z wyjgtkiem motoroweru i pojazdu szynowego.

PSP

Panstwowa Straz Pozarna.

PZM

Polski Zwigzek Motorowy — zwigzek stowarzyszen dziatajagcy na podstawie Prawa
o Stowarzyszeniach (ustawa z dnia 7.04.1989 r.), zrzeszajacy cztonkéw sympatykdw
motoryzacji w kilkuset automobilklubach i klubach motorowych oraz turystycznych.

Ranny

Osoba poszkodowana w wyniku wypadku drogowego:

® ciezko ranny - osoba, ktéora doznata ciezkiego kalectwa, ciezkiej choroby
nieuleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby
psychicznej, catkowitej lub znacznej trwatej niezdolnosci do pracy w zawodzie lub
trwatego, istotnego zeszpecenia lub znieksztafcenia ciata oraz urazéw w postaci np.
ztaman, uszkodzen organéw wewnetrznych, powaznych ran cietych i szarpanych;

® |ekko ranny — osoba, ktdra poniosta uszczerbek na zdrowiu inny niz ciezko ranny,
naruszajacy czynnosci narzadu ciafa lub rozstréj zdrowia na okres trwajacy nie
dtuzej niz 7 dni, stwierdzony przez lekarza.

Regionalne Centrum
BRD

Regionalne Centrum Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego — wdraza i realizuje szereg
projektéw ukierunkowanych na poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na terenie wojewddztwa warminsko - mazurskiego.

Reczny miernik
predkosci

Przenosne urzadzenie ujawniajgce naruszenia ograniczen predkosci
kierujacych pojazdami.

przez

Sekretariat KRBRD

Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego — Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego wykonuje swoje zadania przy pomocy
Sekretariatu, ktory dziata jako wewnetrzna jednostka organizacyjna ministra
wiasciwego do spraw transportu.

SEWIK

System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji Drogowych - w systemie rejestrowane sg
wszystkie zdarzenia drogowe zaistniate na drodze publicznej lub w strefie
zamieszkania zgtoszone Policji, ktére pociggnety za sobg ofiary w ludziach (wypadki
drogowe) badz wytacznie straty materialne (kolizje drogowe). Dane do systemu
wprowadzane sg na podstawie karty zdarzenia drogowego.
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SG

Straz Graniczna

System informacji o

brd

System stuzacy rozpowszechnianiu wiedzy i informacji o brd, wykorzystujgcy
Internet, ale takze wydawnictwa, czasopisma, biuletyny itp.

Swiatta do jazdy
dziennej

Rodzaj oswietlenia samochodowego przeznaczonego do jazdy w ciggu dnia
0 zhacznie mniejszym natezeniu $wiatta i mniejszym zuzyciu energii. Od 7 lutego
2011 r. UE wprowadzita obowigzek wyposazania w Swiatta do jazdy dziennej
wszystkie nowo wyprodukowane pojazdy.

Uczestnik ruchu

Uczestnik ruchu to pieszy, kierujgcy oraz kazda inna osoba przebywajaca
w pojezdzie lub na pojezdzie, na drodze. Uczestnik ruchu ma obowigzek stosowacé

drogowego sie do zasad ruchu drogowego.
Unia Europejska — zwigzek demokratycznych panstw europejskich bedacy efektem
UE wieloletniego procesu integracji politycznej, gospodarczej i spotecznej
zapoczatkowanej po drugiej wojnie swiatowej. Jako organizacja miedzynarodowa
funkcjonuje od 1 grudnia 2009.
Vacatio legis Ter.rlni_n pravyniny oznaczajacy okres miedzy ogtoszeniem aktu prawnego a jego
wejsciem w zycie.
Swiatowa Organizacja Zdrowia (ang. World Health Organization) — jedna
WHO z organizacji dziatajgcych w ramach Organizacji Narodéw Zjednoczonych (ONZ),

zajmujgca sie ochrong zdrowia. Jej siedzibg jest Genewa

Wideorejestrator

Urzgdzenie rejestrujgce, zainstalowane w pojezdzie, ujawniajgce i zapisujgce za
pomocg technik utrwalania obrazéw naruszenia przepiséw ruchu drogowego przez
kierujacych pojazdami.

WITD

Wojewddzki inspektor transportu drogowego - organami Inspekcji Transportu
Drogowego s3: Gtodwny Inspektor oraz wojewoda dziatajagcy za posrednictwem
wojewddzkiego inspektora transportu drogowego, jako kierownika wojewddzkiej
inspekcji transportu drogowego wchodzgcej w sktad wojewddzkiej administracji
zespolonej. Podziat organizacyjny inspekcji pokrywa sie z podziatem
administracyjnym kraju.

Wigcz myslenie!

Wspdlne hasto (ang. umbrella brand) kampanii organizowanych przez Sekretariat
KRBRD.

WORD

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego — Zarzad wojewddztwa tworzy, po
uzgodnieniu z ministrem wtasciwym do spraw transportu, wojewddzkie osrodki ruchu
drogowego na obszarze wojewddztwa. WORD jest samorzagdowa wojewddzky osobg
prawng. Zarzad wojewddztwa sprawuje nadzér nad osrodkiem. Do zadan osrodka
nalezy organizowanie egzamindw panstwowych sprawdzajgcych kwalifikacje oséb
ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami oraz kierujgcych pojazdami.
Odrodek moze wykonywac inne zadania z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
zasady dziatania WORD reguluje ustawa Prawo o ruchu drogowym.

WRBRD

Wojewddzka Rada Bezpieczedstwa Ruchu Drogowego — dziata przy marszatku
wojewddztwa jako wojewddzki zespot koordynacyjny w sprawach bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

WRD

Wydziat Ruchu Drogowego w komendach Policji.

Wychowanie
komunikacyjne

Swiadoma dziatalnoéé spoteczna majaca na celu uksztattowanie odpowiednich
motywacji etycznych, postaw spotecznych oraz pozgdanych zachowan na drogach,
bedacych integralnym sktadnikiem ogdlnej kultury cztowieka.
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Zdarzenie, ktére miato poczatek na drodze publicznej lub w strefie zamieszkania,

Wypadek drogowy w zwigzku z ruchem przynajmniej jednego pojazdu, ktore pociggneto za sobg ofiary
w ludziach, w tym takze u sprawcy tego zdarzenia.

Wypadek z Wypadek, w ktérym obrazenia odnidst pasazer, na skutek: np. wypadniecia z pojazdu

pasazerem w czasie jazdy, przycisniecia drzwiami autobusu w trakcie wsiadania lub wysiadania.

Zabity/ofiara Osoba zmarta na miejscu wypadku lub w ciggu 30 dni od dnia wypadku na skutek

Smiertelna doznanych obrazen ciata.

Zagrozenie

mieszkancow

Liczba zabitych na 100 tys. lub 1 mIn mieszkancow.

Zarzadzanie ruchem

Zarzadzanie ruchem to ogdét podejmowanych czynnosci organizacyjno -
technicznych, takich jak: opracowywanie, rozpatrywanie i zatwierdzanie projektéw
organizacji ruchu, przekazywanie zatwierdzonych projektéw organizacji ruchu do
realizacji, nadzor nad zgodnoscig organizacji ruchu z zatwierdzonym projektem oraz
nadzor i analiza istniejgcej organizacji ruchu w zakresie bezpieczenstwa ruchu i jego
efektywnosci, a takze nadzér nad zarzadzaniem ruchem.

Zdarzenie drogowe

Zdarzenie zaistniate lub majgce poczatek na drodze publicznej lub w strefie
zamieszkania, w zwigzku z ruchem przynajmniej jednego pojazdu.

ZW

Zandarmeria Wojskowa
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Dziatania realizowane w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego w 2011 roku oraz rekomendacje na rok 2012
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Stan brd w Polsce

Zmiany w przepisach dotyczacych brd w 2011 r.

System nadzoru nad ruchem drogowym

Bezpieczenstwo transportu drogowego

Dziatania prewencyjne i edukacyjne

Infrastruktura drogowa

System ratownictwa drogowego w Polsce

System informacji o brd

Wspotpraca miedzynarodowa

Zrédta finansowania

Podstawa dziatania: polskie i europejskie programyslg:!

Stan realizacji Krajowego Programu BRD GAMBIT 2115}

Whioski i rekomendacje na rok 2012

Krajowa Rada BRD — misja, historia, kierownictwo, cZA{Jj1GIWl{3

Partnerzy

Stownik

Opracowano

w Sekretariacie Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(Ministerstwo Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej)

przy wspotpracy

Instytutu Transportu Samochodowego

Warszawa 2012r.
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